Sl Area de Carreteras, Movilidad e Innovacion.
@ Servicio Administrativo de Carreteras y Paisaje

ACTA DE LA MESA DE CONTRATACION PARA LA ADJUDICACION, POR EL
PROCEDIMIENTO ABIERTO, DEL CONTRATO DE OBRA DENOMINADO
“REHABILITACION DEL FIRME DE LA CARRETERA INSULAR TF-13 ENTRE LOS
P.K.0+000 AL 4+000 TERMINO MUNICIPAL DE SAN CRISTOBAL DE LA LAGUNA”

(C.1429).

ACTA NUMERO CUATRO.

En Santa Cruz de Tenerife, a 16 de julio de 2020, siendo las 09:44 horas del dia,
en Despacho del Sr. Director Insular de Carreteras, ubicado en la tercera planta del

Palacio Insular, se retne la Mesa de Contrataciéon formada por los Sefiores que a
continuaciéon se relacionan para efectuar pronunciamiento sobre el resultado de la
valoracion del archivo electronico n® 2 y apertura y examen del n® 3 “oferta econdmica y
mejoras” de la licitacion arriba referenciada (expediente n°® C- 1429), cuyo plazo de

presentacion finalizé el dia el 25 de mayo de 2020.

La Mesa de Contratacion, segin designacion efectuada por acuerdo del érgano

de contratacion esta integrada por los siguientes miembros:

Presidente: Francisco Javier Saavedra Oliva, Jefe de Seccion de la Unidad de
Autorizaciones, Convenios de Colaboracién y Expropiaciones del Servicio

Administrativo de Carreteras y Paisaje.

Vocales:

e D2 Gladys Borges Martin, Responsable de Unidad de Operaciones de

Capital de la Intervencion General.

e D2 M2 de la Concepcion Doblas Gonzalez de Aledo, Técnica de
Administracion General adscrita al Servicio Administrativo de Régimen
Juridico, Relaciones Sindicales y Sector Publico, como Vocal de la

Asesoria Juridica.

e D. Jorge Ortega Rodriguez, Responsable de Unidad del Servicio Técnico

de Carreteras y Paisaje.

Secretaria: D® M? Isabel Rodriguez Mirabal, Responsable de la Unidad de
Contratacién y Disciplina del Servicio Administrativo de Carreteras y Paisaje.
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Asiste en calidad de invitado para exponer y explicar el informe técnico, D. Sergio
Leyva Campos, Ingeniero de Caminos Canales y Puertos — Responsable de Unidad de
Conservacion

Abierta la sesion, sin asistencia de publico, el Presidente da palabra al Ingeniero
de Caminos, Canales y Puertos redactor del informe de valoraciéon para que exponga y
explique al resto de los miembros de la Mesa el resultado de la valoracion de los
documentos relacionados con los criterios no evaluables mediante formulas esto es,
memoria descriptiva y organizacion de los trabajos, detallando el informe técnico que
forma parte del expediente administrativo y que tiene el tenor literal siguiente a partir del
punto segundo:

“2.- (...)VALORACION REALIZADA:

El citado P.C.A.P. establece los criterios de valoracion del sobre N° 2 correspondiente a la
proposicion NO EVALUABLE MEDIANTE FORMULAS O PARAMETROS OBJETIVOS (SUJETA A
JUICIO DE VALOR):

C.3.- MEMORIA DESCRIPTIVA Y ORGANIZACION DE LOS TRABAJOS, Pemoria
Se puntuara con un méaximo de diez (10) puntos y un minimo de cero (0) puntos.

La valoracion de cada uno de los licitadores (Viiciador;) S€ Obtendra como suma de las
valoraciones obtenidas en los apartados en que se divida la memoria justificativa.

La puntuacién de cada uno de los licitadores (Pmemoria) S€ra €l resultado de multiplicar por diez el
cociente entre la valoracion obtenida por la empresa (Viicitador,i) ¥ l@ valoracién méaxima obtenida
entre todos los licitadores admitidos (Vmax):

=10- I'Gicitador,:’

memeoria
Tr!mrz:r

La MEMORIA JUSTIFICATIVA se redactara de la forma mas clara posible. En este sentido, y en
orden a disminuir la cantidad de tiempo necesario para el estudio de las mismas, dicha memoria
justificativa no podra superar las DIEZ (10) paginas formato DIN A4 impresas por una sola
cara, interlineado 1,5 lineas, siendo el tipo de letra a emplear Arial y tamafio de la fuente igual o
superior a DOCE (12) puntos.

En estas diez (10) paginas se incluira la informacién que serd valorada por la Mesa de
Contratacion, todo lo que exceda de dicho limite no sera tenido en cuenta ni evaluado. Asimismo
el documento presentado se incluira en formato digital para facilitar su estudio (formato
compatible Microsoft Word para el texto, Microsoft Excel para las tablas presentadas,
MicroStation y Autocad para planos).

No computardn como informe los anexos o apéndices que puedan presentarse como
documentacién independiente que dé soporte a los datos incluidos en la MEMORIA
JUSTIFICATIVA, y que Unicamente servirdn como aclaracién para las valoraciones en caso de
que la mesa lo estime necesario (documentacién complementaria).

La MEMORIA JUSTIFICATIVA debera versar sobre los siguientes dos apartados:
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1.- ORGANIZACION DE L OS TRABAJOS: (valoracién maxima de 6 puntos):

En base a los medios materiales y humanos que cada licitador ponga a disposicion de la
ejecucion del contrato, se redactard una propuesta de ORGANIZACION DE LOS
TRABAJOS tendente al cumplimiento del plazo de obra en el que se describa el plan de
tajos de la obra o subfases de ejecucion previstas, el orden y secuencia temporal de los
trabajos y actividades a llevar a cabo en cada uno de ellos asi como el personal y
maquinaria a emplear. Valoraciéon méax. 1,5 ptos.

Asimismo y en coherencia con la organizacién descrita con anterioridad, se debera
presentar un PLAN DE OBRA detallado y cuantificado econdmicamente que debera
incluir los rendimientos esperados en cada una de las actividades con incidencia en el
plazo de la obra. Dicho plan de obra podra ofertar un plazo de ejecuciéon menor al
establecido en el proyecto técnico, en cuyo caso se debera justificar convenientemente.

El Plan de Obra podréa ser presentado en formato DIN A3 y ho computa para el recuento
del nimero de paginas que conforman las ofertas (pudiendo ser incluido en
documentacion anexa en el sentido indicado en péarrafos anteriores). Valoracion max. 1,0
punto.

La justificacién de los rendimientos de la maquinaria a emplear se podra presentar como
anexo en documento independiente.

Por altimo, el licitador debera detallar las instalaciones propuestas para la fabricacion de
los distintos tipos de mezclas bituminosas en caliente indicando expresamente si se trata
de medios propios o pertenecientes a empresa colaboradora o subcontratista (en cuyo
caso, debera aportarse carta de compromiso), la metodologia que aplicar4 para la
fabricacion de los hormigones asfalticos objeto del contrato mediante la técnica de
reciclado en central en caliente, su idoneidad en funcién del porcentaje o tasa de
reciclado con el que fabricara asi como el control de calidad que aplicara en cada una de
las fases: procedencia, acopios, fabricacién, extendido y recepcién de la unidad
terminada._Valoracién max. 3,5 ptos.

2.- PROBLEMATICA DE LA OBRA, TAJOS Y SUS CORRESPONDIENTES PROPUESTAS O

ALTERNATIVAS DE DESVIOS DE TRAFICO: (valoracién méxima de 4 puntos)

En el presente apartado se tendra en cuenta que la obra se ejecute sin reduccién de la capacidad
de las vias afectadas, al menos durante el dia, por lo que se valorara positivamente que las fases
de ejecucion y su consiguiente disefio de sefializacion y desvios necesarios (en caso de
modificar lo previsto por el Proyecto Constructivo) garanticen en todo momento la compatibilidad
de los usos, asi como una minimizacion de la afeccion y molestias tanto al trafico circulante como

al entorno de la zona de obras.

Debe hacer referencia al menos a:

e Problemética de la obra, de los distintos tajos o zonas de obras y su afeccién al entorno.

Valoracién méax. 1 pto.

e Solucién que se prevé dar a ellos y en particular a los que afectan al trafico durante la

ejecucion de la obra. Valoracion max. 1 pto.
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e Desvios propuestos. Valoracion max. 2 ptos.

Se presentaran en DIN A3 los planos que se estimen necesarios para una mejor definicion de los
apartados anteriores. Estos planos no computaran para el nimero total de paginas.

Se establece en estos criterios un umbral minimo de valoracién para continuar en el procedimiento
de licitacion respecto del CRITERIO C.3.- MEMORIA DESCRIPTIVA Y ORGANIZACION DE LOS
TRABAJOS, de tal forma que aquellos licitadores que no alcancen en este criterio una valoracion
(Viicitador)) Minima de 5 puntos seran automéaticamente excluidos del procedimiento de adjudicacion.

“SOBRE _N° 2.- Debera tener el siguiente titulo: “SOBRE _NUMERO 2: Proposicién relativa_a
criterios de valoracion sujetos a juicio de valor (C.3.- Memoria descriptiva y organizacion de
los trabajos)_para la contratacidn, mediante procedimiento abierto, tramitacion ordinaria, de la
obra REHABILITACION DE FIRME EN LA C.I. TF-13 ENTRE LOS PP. KK. 0+000 AL 4+000)

En relacion con el cumplimiento del condicionante establecido en el PPTP relativo al
desarrollo maximo de las exposiciones elaboradas (maximo 10 paginas) para dar respuesta a los dos
apartados incluidos en el segundo criterio de valoraciéon —C.3.-, hacer constar que todos los licitadores
han presentado una memoria justificativa ajustandose al mismo.

Después de haber llevado a cabo un extenso andlisis y estudio pormenorizado de toda la
documentacion presentada objeto de valoracion, se presenta a continuacion un resumen de la
valoracion realizada de cada una de las ofertas presentadas en funcién de los criterios y
subapartados anteriormente definidos.

2.1.- CRITERIO C.3.1 "Organizacion de los trabajos”
1 CONDACA CANARIA, S.L.

Desarrollo y descripcién sencilla pero completa de su propuesta de organizacion definiendo para
los distintos tajos de la obra o subfases de ejecucion propuestas, el orden y secuencia temporal
de los trabajos y actividades a llevar a cabo en cada uno de ellos asi como el personal y
maguinaria a emplear, los cuales se consideran adecuados y suficientes en base a la
organizacion propuesta. Relaciona igualmente el listado de medios materiales y humanos,
propiedad en exclusiva de dicha entidad mercantil, que se compromete a adscribir a su ejecucion.
En relacion con la ejecucion propuesta, si bien limita la afeccién al trafico durante su ejecucion,
establece la necesidad de dejar de forma temporal un escalén de espesor variable (3 0 5 cm en
funcién del tramo) en el eje de separaciéon de sentidos de circulacién lo cual puede suponer un
riesgo para la seguridad vial, maxime por la elevada carga de trafico que soporta dicha via, su
trazado sinuoso y el reducido ancho de los carriles en determinados tramos. Dicho escalén podria
salvarse ejecutando la capa de rodadura a seccién completa. Asi mismo, en la propuesta de
rehabilitacion en el tramo de via convencional, no hace mencién alguna a la necesidad de fresado
conjunto del arcén con el carril para evitar al menos el encajonamiento del trafico con un desnivel
de 5 cm por ambos lados, lo que dificulta sin duda el uso del arcén en caso de averia, accidente o
emergencia. De igual modo, no hace referencia alguna a la ejecucion prevista para la reparacion
de los blandones proyectados.

Asi mismo, acierta al establecer la secuencia temporal para la reposicién de los aforadores
afectados toda vez que planifica su reposicién antes del extendido de la capa de rodadura final
(quedando ocultos) insertando las espiras a una profundidad de 2-4 cm segun el tramo de tal

Cédigo Seguro De Verificacién | 1cq/ xJZonERYI B159hogA== Estado Fechay hora

Firmado Por Jorge Miguel Ortega Rodriguez - Responsable de Unidad Servicio Técnico de Firmado 20/07/2020 12:54:58
Carreteras, Paisaje y Movilidad
Francisco Javier Saavedra Oliva - Jefe de Seccién Servicio Administrativo de Firmado 20/07/2020 11:18:57
Carreteras y Paisaje
Maria de la Concepcién Doblas Gonzalez de Aledo - Técnico de Administracion Firmado 20/07/2020 10:27:43
General Servicio Administrativo de Régimen Juridico, Relaciones Sindicales y
Sector Publico
Cristina Gladys Borges Martin - Responsable de Unidad Servicio Administrativo Firmado 20/07/2020 10:14:13
de Fiscalizacién del Gasto y Funcién Interventora
M2 |sabel Rodriguez Mirabal - Responsable de Unidad Servicio Administrativo Firmado 20/07/2020 10:08:52
de Carreteras y Paisaje

Observaciones Pé4gina 4/34

Url De Verificacion

https://sede.tenerife.es/verifirma/code/l lcq/ xJZonERYl B159hogA==



https://sede.tenerife.es/verifirma/code/I1cq/xJZonERYIB159hogA==

forma que quede a 7 cm respecto a la rasante final, evitando asi su ejecucion sobre la rodadura
final. Sin embargo, en dicha programacioén, se ha detectado una incongruencia en la secuencia
temporal prevista para la ejecucion de dicha reposicién al establecerse una vez ejecutada la capa
de rodadura definitiva.

Aporta el correspondiente Plan de Obra detallado y cuantificado econémicamente incluyendo los
rendimientos de las principales unidades de obra. Dicho plan es coherente con la organizacién de
los trabajos propuesta y contempla un plazo de ejecucion igual al establecido en el proyecto.
Aporta de forma elaborada y justificada los rendimientos esperados aunque cifiéndose
exclusivamente a las unidades de obra relativas al extendido de mezclas bituminosas.

Establece de forma muy precisa aunque sin aplicacion directa a la obra en cuestién la
metodologia a aplicar para la fabricacion de los hormigones asfalticos mediante la técnica de
reciclado en central en caliente asi como las instalaciones que pondra a disposicién del contrato
para llevarlo a cabo (Planta RM-200 INTRAME dotada de tecnologia de anillo reciclador).
Establece el control y ensayos que llevara a cabo en cada fase del proceso (procedencia, acopios
y fabricacion) relativo a las MBC con RAP, aunque no asi en las fases de extendido y
compactacion. Refiere de forma acertada la clasificacion del RAP en tres fracciones de diferente
granulometria asi como el techado de la zona de acopio de éste para evitar cambios de humedad
en el material.

Sin embargo, no hace mencién a la necesidad de llevar a cabo una tramificacion previa en
funcion de la tipologia del pavimento existente (mezclas continuas o discontinuas) toda vez que
en el caso de rodadura actual discontinua es necesario, a la hora de fresar, diferenciar dicha capa
del resto del paquete de firme con el fin de impedir que se mezclen ya que la normativa vigente
limita al 20% el porcentaje de mezclas bituminosas distintas de las contempladas en el Art. 542
del PG-3 que puede contener el RAP.

INFRAESTRUCTURAS CONELSAN, S.A.

Desarrollo y descripcion muy genérica de su propuesta de organizacion de los trabajos, toda vez
que, si bien establece la programacion temporal de cada uno de los tajos de obra, no hace
mencién alguna a la secuencia del proceso de ejecucion de las principales unidades de obra
dentro de cada tajo o tramo establecido, sobre todo en lo referente al tramo de via convencional
donde al ser distintos los espesores de fresado con los de reposicién de la capa intermedia,
resulta un escalén longitudinal de 5 cm tanto en el eje de separacién de sentidos de circulacién
como entre el arcén exterior y el carril, lo cual puede suponer un riesgo evidente para la
seguridad vial, maxime por la elevada carga de trafico que soporta dicha via y por la dificultad que
le confiere para el uso del arcén en caso de averia, accidente o emergencia. Sin embargo, si
refiere de forma acertada el tratamiento previo de los blandones detectados en el proyecto antes
de proceder a la rehabilitacion de firme en el tramo. Relaciona el listado de medios materiales y
humanos que se compromete a emplear para su ejecucion.

Propone un solar cerca de la traza de la obra para instalaciones auxiliares y zona de acopio.

En relacién con la ejecucion propuesta para la capa de rodadura que la establece de forma
cronoldgica por fase y sentido de circulacion, implicaria la existencia de forma temporal de un
escalén de espesor variable (3 0 5 cm en funcion del tramo) en el eje de separacién de sentidos
de circulacion lo cual puede suponer un riesgo para la seguridad vial, maxime por la elevada
carga de trafico que soporta dicha via, su trazado sinuoso y el reducido ancho de los carriles en
determinados tramos. Dicho escalén podria salvarse ejecutando la capa de rodadura a seccién
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completa. Asi mismo, en la propuesta de rehabilitacion en el tramo de via convencional, no hace
mencion alguna a la necesidad de fresado conjunto del arcén con el carril para evitar al menos el
encajonamiento del trafico con un desnivel de 5 cm por ambos lados, lo que dificulta sin duda el
uso del arcén en caso de averia, accidente o emergencia

Aporta el correspondiente Plan de Obra detallado y cuantificado econémicamente incluyendo los
rendimientos de las principales unidades de obra. Dicho plan es coherente con la organizacién de
los trabajos propuesta y contempla un plazo de ejecucion igual al establecido en el proyecto. En
este sentido indicar que no hace referencia alguna a la actividad relativa a la reparacion de
blandones a la que si hacia mencién en la organizacion de los trabajos y que establece la
reposicion de las estaciones aforadoras afectadas después de la ejecucion de la capa de
rodadura, lo cual no se considera lo mas adecuado toda vez que el ranurado para su ejecucion
supondria un punto de debilidad en la rodadura extendida. Aporta de forma elaborada y
justificada los rendimientos esperados aunque cifiéndose exclusivamente a las principales
unidades de obra.

Por dltimo, en relacién a la metodologia a aplicar para la fabricacion de los hormigones asfélticos
mediante la técnica de reciclado en central en caliente, tan solo refiere la solicitud sin respuesta
de la carta de compromiso y detalles de las plantas asfalticas a las empresas de la isla. No hace
mencioén a la necesidad de llevar a cabo una tramificacién previa en funcion de la tipologia del
pavimento existente (mezclas continuas o discontinuas) toda vez que en el caso de rodadura
actual discontinua es necesario, a la hora de fresar, diferenciar dicha capa del resto del paquete
de firme con el fin de impedir que se mezclen ya que la normativa vigente limita al 20% el
porcentaje de mezclas bituminosas distintas de las contempladas en el Art. 542 del PG-3 que
puede contener el RAP. No define el control de calidad (ensayos y frecuencia) que se aplicara en
cada una de las fases: procedencia, acopios, fabricacion, extendido y compactacion, relativos a
las MBC con RAP, ni el funcionamiento de la planta.

TRANSFORMACIONES Y SERVICIOS, S.L.

Desarrollo y descripcion detallada de su propuesta de organizacion definiendo para los distintos
tajos de la obra o subfases de ejecucion propuestas el orden y secuencia temporal de los trabajos
y actividades a llevar a cabo en cada uno de ellos. Relaciona igualmente el listado de medios
materiales y humanos, propiedad en exclusiva de dicha entidad mercantil, que se compromete a
adscribir a su ejecucion, los cuales se consideran adecuados y suficientes en base a la
organizacion propuesta.

En relacion con la ejecucién propuesta, si bien limita de forma relevante la afeccién al trafico
durante su ejecucion (desvio del trafico a la calzada contraria tipo bypass en el caso de dos
carriles por sentido, cierre Unicamente del carril afectado por reparacion de blandones, regulacion
mediante semaforos en la zona de un carril por sentido), establece la necesidad de dejar de
forma temporal un escalén de 5 cm de espesor en el tramo de via convencional en el eje de
separacion de sentidos de circulacién, aunque si dispone de forma acertada con el extendido de
la capa intermedia el fresado conjunto del arcén exterior para evitar el escaléon longitudinal en el
margen exterior. En relacion con la ejecucion de la capa de rodadura en el tramo de via multicarril
establece su ejecucion en todo el ancho de la plataforma de cada sentido de circulacién dejando
la junta (en frio) en la zona de mediana, lo cual implicaria la existencia de forma temporal (3 dias)
de un escalén de 3 cm en el eje de separacion de sentidos de circulacion lo cual puede suponer
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un riesgo para la seguridad vial, maxime por la elevada carga de trafico que soporta dicha via, su
trazado sinuoso y el reducido ancho de los carriles en determinados tramos. Esto ultimo, con la
propuesta de desvios de trafico planteada, imposibilita el poder mantener una distancia minima
de resguardo lateral al borde de la zona de obras que permita aumentar la seguridad y los
tiempos de respuesta ante cualquier distraccién o imprevisto; riesgo que bajo ningin concepto
deberia asumirse como contrapartida a una menor afeccion al trafico.

Asi mismo, establece de forma acertada, la necesidad previa de actuar sobre los blandones antes
de proceder a la rehabilitacion del firme en el tramo. En este sentido, propone el relleno con
hormigoén hasta alcanzar la rasante actual, lo cual se puede considerar adecuado siempre que se
utilice algin aditivo de endurecimiento y fraguado rapido toda vez que al final de la jornada seria
necesario proceder a la reapertura del trafico.

Aporta el correspondiente Plan de Obra detallado pero sin cuantificar econdmicamente ni incluir
los rendimientos de las principales unidades de obra, aunque si se ha constatado la coherencia
de los plazos parciales con los rendimientos establecidos y justificados dentro de la memoria
(solo de las principales unidades de obra). Ademas es coherente con la organizacién de los
trabajos propuesta y contempla un plazo de ejecucién igual al establecido en el proyecto. Acierta
al establecer la secuencia temporal para la reposicion de los aforadores afectados toda vez que
planifica su reposicion antes del extendido de la capa de rodadura final, quedando ocultos.

Establece de forma concreta, complementada en la documentacion anexa, la metodologia a
aplicar para la fabricacion de los hormigones asfalticos mediante la técnica de reciclado en central
en caliente, refiriendo la puesta a disposicion de la planta que dicha entidad mercantil posee (UM
120 INTRAME) como instalacién principal (se indica que estd adaptada para la ejecucién de
aglomerados asfélticos con aporte de reciclado pero no especifica qué porcentaje maximo) y
adjuntando carta de compromiso para la planta de retén. Establece el control y ensayos que
llevard a cabo en cada fase del proceso (procedencia, acopios, fabricacién, extendido y
compactacion) relativo a las MBC con RAP, aunque hace referencia a normativa que ha sido
anulada (OC 8/2001 Reciclado de firmes) y sustituida por otra mas reciente y vigente en la
actualidad (OC 40/2017 Reciclado de firmes y pavimentos bituminosos)

Ademas, no hace mencion a la necesidad de llevar a cabo una tramificacién previa en funcion de
la tipologia del pavimento existente (mezclas continuas o discontinuas) toda vez que en el caso
de rodadura actual discontinua es necesario, a la hora de fresar, diferenciar dicha capa del resto
del paquete de firme con el fin de impedir que se mezclen ya que la normativa vigente limita al
20% el porcentaje de mezclas bituminosas distintas de las contempladas en el Art. 542 del PG-3
que puede contener el RAP.

PROBISA VIAS Y OBRAS, S.L.U.

Desarrollo y descripciéon muy genérica de su propuesta de organizacion de los trabajos, toda vez
que, si bien establece la programacién temporal de cada uno de los tajos de obra, no hace
mencién alguna a la secuencia del proceso de ejecucion de las principales unidades de obra
dentro de cada tajo o tramo establecido, sobre todo en lo referente al tramo de via convencional
donde al ser distintos los espesores de fresado con los de reposicién de la capa intermedia,
resulta un escaldn longitudinal de 5 cm tanto en el eje de separacién de sentidos de circulacion
como entre el arcén exterior y el carril, lo cual puede suponer un riesgo evidente para la
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seguridad vial, maxime por la elevada carga de trafico que soporta dicha via y por la dificultad que
le confiere para el uso del arcén en caso de averia, accidente o emergencia. Sin embargo, si
refiere de forma acertada el tratamiento previo de los blandones detectados en el proyecto antes
de proceder a la rehabilitacion de firme en el tramo. Relaciona el listado de medios materiales y
humanos que se compromete a emplear para su ejecucion, los cuales se consideran adecuados y
suficientes en base a la organizacién propuesta.

Propone un solar cerca de la traza de la obra para instalaciones auxiliares y zona de acopio.

En relacién con la ejecucion propuesta para la capa de rodadura que la establece de forma
cronolodgica por fase y sentido de circulacion, implicaria la existencia de forma temporal de un
escalon de espesor variable (3 0 5 cm en funcién del tramo) en el eje de separacion de sentidos
de circulacion lo cual puede suponer un riesgo para la seguridad vial, maxime por la elevada
carga de trafico que soporta dicha via, su trazado sinuoso y el reducido ancho de los carriles en
determinados tramos. Dicho escal6n podria salvarse ejecutando la capa de rodadura a seccion
completa. Asi mismo, en la propuesta de rehabilitacién en el tramo de via convencional, no hace
mencién alguna a la necesidad de fresado conjunto del arcén con el carril para evitar al menos el
encajonamiento del trafico con un desnivel de 5 cm por ambos lados, lo que dificulta sin duda el
uso del arcén en caso de averia, accidente o emergencia.

Aporta el correspondiente Plan de Obra bastante detallado y cuantificado econémicamente,
coherente con la organizacion propuesta, donde se recogen todos los tramos de actuacion y la
secuencia temporal de actividades dentro de cada tajo de forma pormenorizada y precisa. Incluye
igualmente los rendimientos de todas las unidades de obra y contempla un plazo de ejecucién
igual al establecido en el proyecto. Como anexo, adjunta de forma muy elaborada la justificacion
de los rendimientos esperados en cada una de las actividades. Establece la reposicion de las
estaciones aforadoras afectadas después de la ejecucién de la capa de rodadura lo cual no se
considera lo mas adecuado toda vez que el ranurado para su ejecucién supondria un punto de
debilidad en la rodadura extendida.

No hace mencién alguna a la metodologia a aplicar para la fabricacion de los hormigones
asfalticos mediante la técnica de reciclado en central en caliente refiriendo Unicamente la puesta
a disposicion de la obra para el suministro de las mezclas bituminosas de dos plantas (principal y
de retén) propiedad de TEN ASFALTOS de las que presenta carta de compromiso. No describe el
funcionamiento de la planta ni las principales caracteristicas de los equipos que la conforman. No
indica la necesidad de llevar a cabo una tramificacién previa en funciéon de la tipologia del
pavimento existente (mezclas continuas o discontinuas). Establece de forma incompleta y solo en
algunas fases del proceso la cadencia y ensayos que se llevaran a cabo sobre las mezclas
bituminosas. Sin embargo, no refiere el control de calidad al que debe someterse el RAP tanto en
Su procedencia como en su acopio.

CONSTRUCCIONES ELFIDIO PEREZ, S.L.

Desarrollo y descripcion sencilla pero completa y acertada de su propuesta de organizacion
definiendo para los distintos tajos de la obra o subfases de ejecucion propuestas el orden y
secuencia temporal de los trabajos y actividades a llevar a cabo en cada uno de ellos. Relaciona
igualmente el listado de medios materiales y humanos, propiedad en exclusiva de dicha entidad
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mercantil, que se compromete a adscribir a su ejecucion, los cuales se consideran adecuados y
suficientes en base a la organizacion propuesta.

En relacién con la ejecucion propuesta, si bien limita la afeccion al trafico durante su ejecucion,
establece la necesidad de dejar de forma temporal un escalén de 5 cm de espesor en el tramo de
via convencional en el eje de separacién de sentidos de circulacion, para lo cual, en aras de
evitar un riesgo para la seguridad vial, propone de forma acertada la colocacién de una barrera
New Jersey de forma continua. Asi mismo, dejara fresado el arcén exterior para evitar un nuevo
escalén en su unién con el carril. Refiere igualmente de forma acertada la ejecucién a seccion
completa de la capa de rodadura tipo M-10 con el fin de evitar la formacion de juntas
longitudinales lo que redunda en una mayor calidad. Asi mismo, establece la necesidad previa de
actuar sobre los blandones antes de proceder a la rehabilitacion del firme en el tramo.

Asi mismo, acierta al establecer la secuencia temporal para la reposicién de los aforadores
afectados toda vez que planifica su reposicion antes del extendido de la capa de rodadura final,
gquedando ocultos.

Aporta el correspondiente Plan de Obra bastante detallado y cuantificado econémicamente donde
se recogen todos los tramos de actuacion y la secuencia temporal de actividades dentro de cada
tajo de forma pormenorizada y precisa. Incluye igualmente los rendimientos de las principales
unidades de obra. Dicho plan es coherente con la organizacién de los trabajos propuesta y
contempla un plazo de ejecucion igual al establecido en el proyecto. Como anexo, adjunta de
forma muy elaborada la justificacion de los rendimientos esperados en cada una de las
actividades.

Establece de forma muy precisa la metodologia a aplicar para la fabricacién de los hormigones
asfalticos mediante la técnica de reciclado en central en caliente asi como las instalaciones que
pondra a disposicion del contrato para llevarlo a cabo (Planta RM-200 INTRAME dotada de
tecnologia de anillo reciclador). Establece el control y ensayos que llevara a cabo en cada fase
del proceso (procedencia, acopios, fabricacion, extendido y compactacion) relativo a las MBC con
RAP. Refiere de forma acertada la clasificacion del RAP en tres fracciones de diferente
granulometria.

Asi mismo, establece de forma correcta la necesidad de llevar a cabo una tramificacién previa en
funcion de la tipologia del pavimento existente (mezclas continuas o discontinuas) toda vez que
en el caso de rodadura actual discontinua es necesario, a la hora de fresar, diferenciar dicha capa
del resto del paquete de firme con el fin de impedir que se mezclen ya que la normativa vigente
limita al 20% el porcentaje de mezclas bituminosas distintas de las contempladas en el Art. 542
del PG-3 que puede contener el RAP. Refiere igualmente, la extraccion previa al inicio de la obra,
de testigos en todos los tramos, cada 250 m por sentido de circulacién, con el fin de comprobar el
estado y la idoneidad de los hormigones asfalticos para su uso en el reciclado. Del lado negativo,
tan solo resefiar, en relacion a la fabricacion de las mezclas recicladas, que hace referencia al
sobrecalentamiento de los aridos de aportacion a temperaturas entre 200 y 250 °C cuando la
normativa vigente (Art. 22 de la OC 40/2017) lo limita a 220°C

U.T.E. SENALIZACIONES VILLAR, S.A. — TEN-ASFALTOS, S.A.

Desarrolla de forma detallada y exhaustiva la organizacion de los trabajos propuesta definiendo
los distintos tajos de la obra o subfases de ejecucién asi como la secuencia temporal, de forma
acertada, de los trabajos y actividades a llevar a cabo en cada uno de ellos. En documentacion
anexa relaciona y define el listado de medios propios materiales y humanos que se compromete a
adscribir a su ejecucion, los cuales se consideran adecuados y suficientes en base al plan de
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trabajos establecido y los plazos estimados para cada actividad. Asi mismo, establece su
compromiso de disponer un equipo completo de extendido en situacion de retén junto con las
gondolas para su transporte urgente, por si fuera necesario ante incidencias o averias durante el
extendido y compactacion de los hormigones asfalticos.

En relacién con la ejecucion propuesta, si bien limita la afecciéon al trafico durante su ejecucién,
establece la necesidad de dejar de forma temporal un escalén de 5 cm de espesor en el tramo de
via convencional en el eje de separacion de sentidos de circulacion, para lo cual, en aras de
disminuir el riesgo para la seguridad vial, propone el refuerzo de la sefializaciéon vertical y la
disposiciéon de doble linea continua en el eje de dicho tramo. Asi mismo, dispone de forma
acertada el fresado del arcén exterior de forma conjunta a la rehabilitacién del carril contiguo con
el fin de evitar un nuevo escalén en dicho margen. Refiere igualmente de forma acertada la
ejecucion a seccién completa de la capa de rodadura tipo M-10 con el fin de evitar la formacion
de juntas longitudinales lo que redunda en una mayor calidad. En este sentido, se compromete a
llevar a cabo un levantamiento topografico de detalle previo con el fin de garantizar la regularidad
superficial continua en el sentido transversal, con ruptura del peralte si fuese necesario. Asi
mismo, establece la necesidad previa de actuar sobre los blandones antes de proceder a la
rehabilitacion del firme en el tramo. En este sentido, propone su ejecucion en fin de semana de tal
forma que la reducciéon del trafico permita mantener cerrado el carrii en aras de dotar al
suelocemento extendido de un mayor tiempo de curado antes del extendido del paquete de firme
previo a su reapertura.

Asi mismo, acierta al establecer la secuencia temporal para la reposicién de los aforadores
afectados toda vez que planifica su reposicién antes del extendido de la capa de rodadura final,
quedando ocultos.

Aporta el correspondiente Plan de Obra bastante detallado y cuantificado econdmicamente donde
se recogen todos los tramos de actuacion y la secuencia temporal de actividades dentro de cada
tajo de forma pormenorizada y precisa. Dicho plan es coherente con la organizaciéon de los
trabajos propuesta y contempla un plazo de ejecucién igual al establecido en el proyecto.
Establece los rendimientos de las principales unidades de obra aunque no incluye su justificacion.

Establece de forma muy precisa aunque sin aplicacion directa a la obra en cuestion la
metodologia a aplicar para la fabricacion de los hormigones asfalticos mediante la técnica de
reciclado en central en caliente asi como el funcionamiento y las instalaciones que pondra a
disposicién del contrato para llevarlo a cabo (Planta RM-200 INTRAME dotado de secador
equicorriente adicional sin llama directa y planta mévil M-120 INTRAME). Establece de forma
genérica el control y ensayos que llevara a cabo en cada fase del proceso (procedencia, acopios,
fabricacion, extendido y compactacion) relativo a las MBC con RAP, aunque hace referencia a
normativa que ha sido anulada (OC 8/2001 Reciclado de firmes) y sustituida por otra mas reciente
y vigente en la actualidad (OC 40/2017 Reciclado de firmes y pavimentos bituminosos). Refiere la
clasificacion del RAP en dos fracciones de diferente granulometria asi como el techado de la
zona de acopio de éste para evitar cambios de humedad en el material.

Sin embargo, no hace mencién a la necesidad de llevar a cabo una tramificacion previa en
funcion de la tipologia del pavimento existente (mezclas continuas o discontinuas) toda vez que
en el caso de rodadura actual discontinua es necesario, a la hora de fresar, diferenciar dicha capa
del resto del paquete de firme con el fin de impedir que se mezclen ya que la normativa vigente
limita al 20% el porcentaje de mezclas bituminosas distintas de las contempladas en el Art. 542
del PG-3 que puede contener el RAP.
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VIALES Y OBRAS PUBLICAS, S.A.

Desarrollo y descripcién sencilla pero completa y acertada de su propuesta de organizacion
definiendo para los distintos tajos de la obra o subfases de ejecucion propuestas el orden y
secuencia temporal de los trabajos y actividades a llevar a cabo en cada uno de ellos. Relaciona
igualmente el listado de medios materiales y humanos, indicando en cada uno de ellos si son en
propiedad, en alquiler o subcontratados, que se compromete a adscribir a su ejecucion, los cuales
se consideran adecuados y suficientes en base a la organizacion propuesta, tan solo faltando en
dicha relacion la cuba de agua sobre camién o cisterna.

Refiere la disposicion de un equipo auxiliar permanente compuesto por camiéon goéndola y gria
movil durante la ejecucion de los trabajos con el fin de garantizar una respuesta adecuada ante
incidencias relacionadas con averias.

En relacion con la ejecucion propuesta, no solo limita la afeccion al trafico durante su ejecucion
sino que dispone, de forma acertada, en el tramo de via convencional, el fresado del arcén
exterior a la vez que ejecuta la rehabilitacién del carril contiguo en su capa intermedia con el fin
de evitar un escalén longitudinal de 5 cm en dicho margen. Con el fin de evitar el escal6n
resultante en el eje de la via en dicho tramo al ser distintos los espesores de fresado con los de
reposicion de la capa intermedia, propone actuar en ambos sentidos de circulacién dentro de la
misma jornada, desviando el trafico circulante por el margen opuesto al que se esté trabajando
aprovechando el generoso ancho de los arcenes exteriores para crear un resguardo lateral al
borde de la zona de obras que permita trabajar con mayor nivel de seguridad. En contrapartida,
indicar que dicha propuesta supone la formacion de un mayor nimero de juntas transversales en
el pavimento, debido al menor avance por jornada, lo cual supone una merma en la calidad final
de la unidad terminada.

En relacion con la ejecucion de la capa de rodadura en el tramo de via multicarril establece su
ejecucion en todo el ancho de la plataforma de cada sentido de circulacion dejando la junta (en
frio) en la zona de mediana, lo cual implicaria la existencia de forma temporal (1 dia) de un
escalon de 3 cm en el eje de separacion de sentidos de circulacion lo cual puede suponer un
riesgo para la seguridad vial, maxime por la elevada carga de trafico que soporta dicha via, su
trazado sinuoso y el reducido ancho de los carriles en determinados tramos. Esto ultimo, con la
propuesta de desvios de trafico planteada, imposibilita el poder mantener una distancia minima
de resguardo lateral al borde de la zona de obras que permita aumentar la seguridad y los
tiempos de respuesta ante cualquier distraccién o imprevisto; riesgo que bajo ningin concepto
deberia asumirse como contrapartida a una menor afeccion al trafico.

Asi mismo, establece de forma acertada, la necesidad previa de actuar sobre los blandones antes
de proceder a la rehabilitacion del firme en el tramo. En este sentido, propone su ejecucion en fin
de semana de tal forma que la reduccion del trafico permita mantener cerrado el carril en aras de
dotar al suelocemento extendido de un mayor tiempo de curado antes del extendido del paquete
de firme previo a su reapertura.

Aporta el correspondiente Plan de Obra detallado y cuantificado econémicamente incluyendo los
rendimientos de las principales unidades de obra. Dicho plan es coherente con la organizacion de
los trabajos propuesta y contempla un plazo de ejecucién menor al establecido en el proyecto al
reducirse en una semana. Como anexo, adjunta de forma muy elaborada la justificaciéon de los
rendimientos esperados en cada una de las actividades.

Asi mismo, acierta al establecer la secuencia temporal para la reposicién de los aforadores
afectados toda vez que planifica su reposicién antes del extendido de la capa de rodadura final,
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quedando ocultos. Sin embargo, establece de forma general que las espiras quedaran insertas 4
cm en la capa intermedia de tal forma que queden a 7 cm respecto a la rasante final cuando dicha
circunstancia Unicamente es cierta en las reposiciones de aforadores localizados en el tramo de
via multicarril (en el tramo de via convencional deberan quedar insertas 2 cm en la capa
intermedia al tener la capa de rodadura 5 cm de espesor).

Establece de forma muy precisa y exhaustiva la metodologia a aplicar para la fabricacion de los
hormigones asfalticos mediante la técnica de reciclado en central en caliente asi como las
instalaciones de su propiedad que pondréa a disposicidn del contrato para llevarlo a cabo (Plantas
UM-120 INTRAME dotado de equipo de pretratamiento del material reciclado y mddulo de
reciclado provisto de tambor secador independiente y UM 160 INTRAME). Establece el control y
ensayos que llevard a cabo en cada fase del proceso (procedencia, acopios, fabricacion,
extendido y compactacion) relativo a las MBC con RAP, desglosandolo en documentacion anexa
ademas por unidades de obras principales. Refiere la clasificacion del RAP en dos fracciones de
diferente granulometria.

Asi mismo, si bien refiere la realizacién de una campafa inicial de testigos cada 250 m por
sentido de circulacién con el fin de conocer el estado actual de las capas de firme y analizar su
homogeneidad en la traza, no indica la necesidad de llevar a cabo una tramificacion previa en
funcién de la tipologia del pavimento existente (mezclas continuas o discontinuas) toda vez que
en el caso de rodadura actual discontinua es necesario, a la hora de fresar, diferenciar dicha capa
del resto del paquete de firme con el fin de impedir que se mezclen ya que la normativa vigente
limita al 20% el porcentaje de mezclas bituminosas distintas de las contempladas en el Art. 542
del PG-3 que puede contener el RAP.

U.T.E. ASFALTOS Y OBRAS TAFURIASTE, S.L. - CONSTRUCCIONES MAYGAR, S.L.

Desarrollo y descripcion sencilla pero completa de su propuesta de organizacion definiendo para
los distintos tajos de la obra o subfases de ejecucién propuestas, el orden y secuencia temporal
de los trabajos y actividades a llevar a cabo en cada uno de ellos asi como el personal y
magquinaria a emplear, los cuales se consideran adecuados y suficientes en base a la
organizacion propuesta. Relaciona igualmente el listado de medios materiales y humanos,
propiedad en exclusiva de dicha entidad mercantil, que se compromete a adscribir a su ejecucion.
En relacion con la ejecucion propuesta para el proceso constructivo en cada sector, si bien limita
la afeccién al trafico durante su ejecucion, no considera en el tramo de via convencional que al
ser distintos los espesores de fresado con los de reposiciéon de la capa intermedia, resulta un
escaldn longitudinal de 5 cm tanto en el eje de separacion de sentidos de circulacion como entre
el arcén exterior y el carril, lo cual puede suponer un riesgo evidente para la seguridad vial,
maxime por la elevada carga de trafico que soporta dicha via y por la dificultad que le confiere
para el uso del arcén en caso de averia, accidente o emergencia. Sin embargo, si refiere de
forma acertada el tratamiento previo de los blandones detectados en el proyecto antes de
proceder a la rehabilitacion de firme en el tramo. En este caso, para evitar la existencia de
escalones en el pavimento, propone aumentar el espesor de la Ultima capa de suelocemento
hasta la rasante actual, lo cual se considera acertado; no tanto para aquellos blandones de gran
superficie que afectan al ancho del carril completo donde parece mas adecuado que dicha
rasante se alcance con hormigon asfaltico debido al reducido tiempo de fraguado y
endurecimiento con el que va a contar la capa de suelocemento antes de su reapertura al trafico
rodado, dando lugar posiblemente a presencia de gravilla en el pavimento tras el paso de los
vehiculos.
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Indica que forma acertada la ejecucion de la nueva capa de rodadura a seccién completa con el
fin de evitar la formacién de juntas longitudinales.

Aporta el correspondiente Plan de Obra de forma muy detallada y cuantificado econémicamente
incluyendo los rendimientos de todas las unidades de obra. Dicho plan es coherente de forma
general con la organizacién de los trabajos propuesta y contempla un plazo de ejecucién igual al
establecido en el proyecto. Sin embargo, en dicha programacion, se ha detectado una
incongruencia en la secuencia temporal prevista para la ejecucién de la capa de rodadura final
toda vez que en la organizacion refiere su ejecucion poco antes de concluir las obras mientras
que en el planning lo establece a la finalizacion de cada subfase, lo que implicaria la generacion
temporal de escalones longitudinales entre sentidos de circulacion. Asi mismo, establece la
reposicion de las estaciones aforadoras afectadas después de la ejecucion de la capa de
rodadura, lo cual no se considera lo mas adecuado toda vez que el ranurado para su ejecucion
supondria un punto de debilidad en la rodadura extendida. Sin embargo, como anexo, adjunta de
forma muy elaborada y exhaustiva la justificacion de los rendimientos esperados en cada una de
las actividades junto con la composicion del equipo de trabajo para lograrlo.

Establece de forma muy precisa y exhaustiva aunque sin aplicacion directa a la obra en cuestion
la metodologia que se aplica en todos los procesos para la fabricacion de los hormigones
asfalticos mediante la técnica de reciclado en central en caliente asi como el funcionamiento y las
instalaciones que pondrd a disposicion del contrato para llevarlo a cabo (Planta RM-200
INTRAME dotada de tecnologia de anillo reciclador). Sin embargo, no hace mencion alguna a los
ensayos y frecuencia que se aplicaran en cada una de las fases: procedencia, acopios,
fabricacién, extendido y compactacion, relativo a las MBC con RAP. Tan solo en la
documentacion complementaria define de forma muy general alguno de ellos. Refiere de forma
acertada la clasificacion del RAP en tres fracciones de diferente granulometria.

Sin embargo, no hace mencién a la necesidad de llevar a cabo una tramificacion previa en
funcion de la tipologia del pavimento existente (mezclas continuas o discontinuas) toda vez que
en el caso de rodadura actual discontinua es necesario, a la hora de fresar, diferenciar dicha capa
del resto del paquete de firme con el fin de impedir que se mezclen ya que la normativa vigente
limita al 20% el porcentaje de mezclas bituminosas distintas de las contempladas en el Art. 542
del PG-3 que puede contener el RAP.

DRAGADOS, S.A.

Desarrollo y descripcion sencilla pero completa de su propuesta de organizacion definiendo para
los distintos tajos de la obra o subfases de ejecucion propuestas el orden y secuencia temporal
de los trabajos y actividades a llevar a cabo en cada uno de ellos. Relaciona igualmente el listado
de medios materiales y humanos que se compromete a adscribir a su ejecucion, los cuales se
consideran adecuados y suficientes en base a la organizaciéon propuesta. Con respecto al
suministro de hormigones asfalticos (con o sin reciclado) refiere la puesta a disposicién de la obra
de dos plantas (una principal tipo RM-200 INTRAME propiedad de Cepascon Infraestructuras y
una de retén propiedad de Ascasa 2016) para lo cual presenta carta de compromiso.

Propone un solar cerca de la traza de la obra para instalaciones auxiliares y refiere la disposicion
de un equipo auxiliar permanente compuesto por camion gondola y gria movil durante la
ejecucion de los trabajos con el fin de garantizar una respuesta adecuada ante incidencias
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relacionadas con averias, ademas de una camara térmica durante todo el periodo de obras para
el control de la temperatura de extendido de las mezclas bituminosas.

En relacion con la ejecucion propuesta, establece un proceso de rehabilitacién de firme en el
tramo de via multicarril que permite poder mantener abierto al trafico un carril por sentido de
circulacién, manteniendo un resguardo de seguridad lateral con la zona de obra, por lo que su
afeccion durante su ejecucion se reduce al minimo. Dicho planteamiento, que consiste en la
rehabilitacion de la calzada completa en tres fases distintas pero seguidas actuando en un ancho
equivalente a un carril y medio, dejando la junta longitudinal fuera de las zonas de rodadas,
puede tener sin embargo un problema a la hora de ejecutar la franja central si los peraltes
existentes no son continuos y homogéneos a lo largo de cada una de las secciones del tramo de
actuacion. Sin embargo, no considera en el tramo de via convencional que al ser distintos los
espesores de fresado con los de reposicién de la capa intermedia, resulta un escalén longitudinal
de 5 cm tanto en el eje de separacion de sentidos de circulacion como entre el arcén exterior y el
carril, lo cual puede suponer un riesgo evidente para la seguridad vial, maxime por la elevada
carga de trafico que soporta dicha via y por la dificultad que le confiere para el uso del arcén en
caso de averia, accidente o emergencia. De igual modo, la propuesta de ejecucion de la capa de
rodadura a ancho completo por sentido de circulacién, supone mantener un escalén longitudinal
en el eje de la via de 3 6 5 cm durante 10 dias segln su programacion, siendo méas acertado, al
menos, la limitacion de dicho riesgo completando la rodadura en el sentido opuesto al dia
siguiente o por tramos homogéneos.

Por otro lado, establece la necesidad previa de actuar sobre los blandones antes de proceder a la
rehabilitacion del firme en el tramo definiendo el procedimiento y secuencia de actuacién para su
ejecucion.

Asi mismo, acierta al establecer la secuencia temporal para la reposicion de los aforadores
afectados toda vez que planifica su reposicion antes del extendido de la capa de rodadura final,
quedando ocultos.

Aporta el correspondiente Plan de Obra bastante detallado y cuantificado econémicamente donde
se recogen todos los tramos de actuacion y la secuencia temporal de actividades dentro de cada
tajo de forma pormenorizada y precisa. Incluye igualmente los rendimientos de las principales
unidades de obra. Dicho plan es coherente con la organizacion de los trabajos propuesta y
contempla un plazo de ejecucion igual al establecido en el proyecto. Como anexo, adjunta de
forma muy elaborada la justificacion de los rendimientos esperados en cada una de las
actividades. Sin embargo, se ha detectado un error en dicho planning en el espesor medio de
fresado correspondientes a la Fase 2.

Establece de forma muy precisa aunque sin aplicacion directa a la obra en cuestion la
metodologia a aplicar para la fabricacion de los hormigones asfalticos mediante la técnica de
reciclado en central en caliente asi como las instalaciones que pondra a disposicién del contrato
para llevarlo a cabo (Planta RM-200 INTRAME dotada de tecnologia de anillo reciclador).
Establece el control y ensayos que llevara a cabo en cada fase del proceso (procedencia, acopios
y fabricacion) relativo a las MBC con RAP, aunque no asi en las fases de extendido y
compactacion. Refiere de forma acertada la clasificacion del RAP en tres fracciones de diferente
granulometria asi como el techado de la zona de acopio de éste para evitar cambios de humedad
en el material.

Sin embargo, no hace mencién a la necesidad de llevar a cabo una tramificaciéon previa en
funcién de la tipologia del pavimento existente (mezclas continuas o discontinuas) toda vez que
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en el caso de rodadura actual discontinua es necesario, a la hora de fresar, diferenciar dicha capa
del resto del paquete de firme con el fin de impedir que se mezclen ya que la normativa vigente
limita al 20% el porcentaje de mezclas bituminosas distintas de las contempladas en el Art. 542
del PG-3 que puede contener el RAP.

CONSERVACION, ASFALTO Y CONSTRUCCION CONACON, S.A.

Desarrolla de forma detallada y exhaustiva la organizacion de los trabajos propuesta definiendo
los distintos tajos de la obra o subfases de ejecucion asi como la secuencia temporal, de forma
acertada, de los trabajos y actividades a llevar a cabo en cada uno de ellos. Relaciona igualmente
el listado de medios materiales y humanos que se compromete a adscribir a su ejecucion, los
cuales se consideran adecuados y suficientes en base al plan de trabajos establecido y los plazos
estimados para cada actividad.

Refiere la realizacion al inicio de la obra de un replanteo con escaner laser terrestre Scan Station
P30 de Leica con el fin de obtener datos de la geometria actual de la via que permita llevar a
cabo ajustes y mejoras en la rasante.

En relacién con la ejecucién propuesta, si bien supone una mayor afeccion al trafico con la
propuesta de desvios de trafico planteada, dispone, de forma acertada, en el tramo de via
convencional, el fresado del arcén exterior a la vez que ejecuta la rehabilitacion del carril contiguo
en su capa intermedia con el fin de evitar un escalon longitudinal de 5 cm en dicho margen. Con
el fin de evitar el escalon resultante en el eje de la via en dicho tramo al ser distintos los
espesores de fresado con los de reposicién de la capa intermedia, propone actuar en ambos
sentidos de circulacion dentro de la misma jornada, cerrando al trafico rodado dicho tramo. En
contrapartida, indicar que dicha propuesta supone la formacién de un mayor nimero de juntas
transversales en el pavimento, debido al menor avance por jornada, lo cual supone una merma
en la calidad final de la unidad terminada.

Asi mismo, establece de forma correcta, para la ejecuciéon de la capa intermedia en el tramo de
via multicarril, el cierre del carril contiguo en sentido opuesto con el fin de poder mantener una
distancia minima de resguardo lateral al borde de la zona de obras que permita aumentar la
seguridad y los tiempos de respuesta ante cualquier distraccién o imprevisto. Refiere igualmente
de forma acertada la ejecucion a seccién completa de la capa de rodadura tipo M-10 con el fin de
evitar la formacion de juntas longitudinales lo que redunda en una mayor calidad. Asi mismo,
establece la necesidad previa de actuar sobre los blandones antes de proceder a la rehabilitacion
del firme en el tramo. En este sentido, propone su ejecucion en fin de semana de tal forma que la
reduccion del trafico permita mantener cerrado el carril en aras de dotar al suelocemento
extendido de un mayor tiempo de curado antes del extendido del paquete de firme previo a su
reapertura.

Asi mismo, acierta al establecer la secuencia temporal para la reposicion de los aforadores
afectados toda vez que planifica su reposicion antes del extendido de la capa de rodadura final,
quedando ocultos.

Aporta el correspondiente Plan de Obra bastante detallado y cuantificado econdmicamente pero
sin incluir los rendimientos, donde se recogen todos los tramos de actuacion y la secuencia
temporal de actividades dentro de cada tajo de forma pormenorizada y precisa. Dicho plan es
coherente con la organizaciéon de los trabajos propuesta y contempla un plazo de ejecucién
menor al establecido en el proyecto al reducirse en dos semanas. Establece Unicamente la
justificacion de los rendimientos de la fabricacion y transporte de mezclas asfalticas. En este
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sentido, se considera optimista y poco conservador el valor adoptado del rendimiento para las
capas intermedias de 600 t/jornada, comenzando el extendido a las 0:00 horas y finalizando a las
04:00 horas, toda vez que los tiempos medios de descarga de camion sobre extendedora suelen
oscilar entre los 10-15 minutos, dependiendo de los espesores y velocidad, sin considerar
previsibles demoras por retraso en la llegada de alguno de los camiones.

Establece de forma correcta la metodologia propuesta para la fabricacién de los hormigones
asfélticos mediante la técnica de reciclado en central en caliente, haciendo hincapié en
determinados condicionantes que son relevantes durante dicho proceso y describiendo paso a
paso el proceso que se llevaria a cabo. Tan solo corregir que la temperatura de calentamiento de
los aridos virgenes que se requiere para tasas de reciclado del 30 % alcanza, segun experiencias
pasadas en la TF-1 y TF-5, los 220°. Adicionalmente, propone la puesta a disposicion de una
camara térmica durante todo el periodo de obras para el control de la temperatura de extendido
de las mezclas bituminosas. Define el control de calidad (ensayos y frecuencia) que se aplicara
en cada una de las fases: procedencia, acopios, fabricacién, extendido y compactacion, relativos
a las MBC con RAP, si bien olvida determinados ensayos que son preceptivos llevar a cabo en
coherencia con la normativa de aplicacion (OC 40/2017, PG-3, 6.1.-IC y 6.3-IC). Refiere la
clasificacion del RAP en dos fracciones de diferente granulometria asi como el techado de la
zona de acopio de éste para evitar cambios de humedad en el material.

Sin embargo, no hace mencién a la necesidad de llevar a cabo una tramificacion previa en
funcion de la tipologia del pavimento existente (mezclas continuas o discontinuas) toda vez que
en el caso de rodadura actual discontinua es necesario, a la hora de fresar, diferenciar dicha capa
del resto del paquete de firme con el fin de impedir que se mezclen ya que la normativa vigente
limita al 20% el porcentaje de mezclas bituminosas distintas.

2.2.- CRITERIO C.3.2 "Problematica de la obra, tajos y sus correspondientes propuestas o
alternativas de desvios de tréafico"

1

CONDACA CANARIA, S.L.

Presenta un estudio muy somero y escueto acerca de la problematica de la obra, haciendo
mencién Unicamente a los tipos de desvios planteados y referencias genéricas a algunas
afecciones detectadas o que puedan producirse.

En coherencia con lo anterior y el Plan de Obra propuesto, presenta un analisis global de las
soluciones propuestas al trafico agrupadas en una Unica tipologia de desvio genérica valida para
los trabajos de rehabilitacion del firme (capa intermedia y rodadura) consistente en el
mantenimiento de un carril en un sentido de circulacion y desvio del trafico en sentido contrario a
través del entramado urbano, con la Unica salvedad de que en el tramo de via convencional,
independientemente del carril en el que se esté trabajando, se propone siempre el desvio del
tréfico en sentido creciente; todo ello, en aras de minimizar al maximo la afeccion al trafico. En
este sentido, de forma general, se cuida compatibilizar una menor afeccion al trafico con el hecho
de poder trabajar con mayor seguridad alejando el trafico del borde de la zona de obras al
establecerse franjas de proteccién o resguardo lateral en las principales actuaciones a llevar a
cabo (se anula el carril rapido en sentido contrario en el tramo de via multicarril y se aleja el
trafico haciéndolo circular por parte del arcén exterior en el tramo de via convencional).
Analizados los desvios de trafico planteados, éstos se consideran correctos y adecuados.

Con respecto a la documentacidn gréfica relativa a los desvios propuestos, presenta una serie de
planos de sencilla elaboracion donde se recogen los desvios propuestos al trafico para cada una
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de las fases establecidas asi como detalles de los mismos y esquemas genéricos de sefializacién
de obra procedentes del Manual de Ejemplos de Sefializacién de Obras Fijas editado por el
Ministerio de Fomento.

INFRAESTRUCTURAS CONELSAN, S.A.

Presenta un estudio muy somero y escueto acerca de la problematica de la obra, haciendo
mencién Unicamente a las lineas de guaguas de TITSA existentes en el tramo de obra y
referencias genéricas a algunas afecciones detectadas.

En coherencia con lo anterior y el Plan de Obra propuesto, presenta un andlisis global de las
soluciones propuestas al trafico agrupadas en una Unica tipologia de desvio genérica valida para
los trabajos de rehabilitacion del firme (capa intermedia y rodadura) consistente en el
mantenimiento de un carril en un sentido de circulacién y desvio del trafico en sentido contrario a
través del entramado urbano, con la Unica salvedad de que en el tramo de via convencional,
independientemente del carril en el que se esté trabajando, se propone siempre el desvio del
trafico en sentido creciente; todo ello, en aras de minimizar al maximo la afeccion al trafico. En
este sentido, de forma general, se cuida compatibilizar una menor afeccién al trafico con el hecho
de poder trabajar con mayor seguridad alejando el trafico del borde de la zona de obras al
establecerse franjas de proteccién o resguardo lateral en las principales actuaciones a llevar a
cabo (se anula el carril rapido en sentido contrario en el tramo de via multicarril y se aleja el
trafico haciéndolo circular por parte del arcén exterior en el tramo de via convencional).
Analizados los desvios de trafico planteados, éstos se consideran correctos y adecuados.

Con respecto a la documentacion gréfica relativa a los desvios propuestos, presenta una serie de
planos de sencilla elaboracién donde se recogen los desvios propuestos al trafico para cada una
de las fases establecidas asi como detalles de los mismos y esquema especifico de sefializacion
de obra propuesto. En este sentido se han detectado errores en la sefializacion de obra
propuesta (ausencia de sefializacion circunstancial necesaria para su correcta ejecucion u orden
erroneo y excesiva limitacion de velocidad en el tramo de obra).

TRANSFORMACIONES Y SERVICIOS, S.L.

Presenta un estudio somero y escueto, no tanto acerca de la problematica de la obra donde se
pone especial énfasis en las soluciones previstas en los distintos enlaces afectados estableciendo
para cada uno de ellos las alternativas y desvios provisionales propuestos, sino en relacion a su
afeccion al entorno.

En coherencia con lo anterior y el Plan de Obra propuesto, presenta un andlisis global de las
soluciones propuestas al trafico agrupadas en dos tipologias de desvio segun el tipo y tramo de
actuacion: ejecucion de bypass creando un carril en sentido contrario al habitual y reduciendo a
un Unico carril el tréfico en el sentido opuesto en el tramo de via multicarril, y cierre de un carril
con trafico alternativo por el otro regulado con semaforos en el tramo de via convencional. La
propuesta de desvios de trafico que plantea es coherente con la premisa adoptada en su
propuesta de evitar el trafico continuado por el interior del casco urbano (ni siquiera uno de los
sentidos de circulacion) justificada en evitar las molestias no solo a los propios vecinos sino a los
usuarios de dicha via, algunos desconocedores de dicho entramado urbano. Si bien se valora
dicha propuesta en aras de minimizar al méaximo la afeccion al trafico y a los vecinos residentes,
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se entiende que una adecuada sefalizacién informativa a lo largo del itinerario alternativo
reduciria considerablemente el temor puesto de manifiesto por el licitador ante usuarios
desconocedores del entramado urbano de La Laguna. Por otro lado, se considera necesario, de
forma general en cualquier obra u actuacion, intentar compatibilizar la menor afeccién posible al
trafico o al entorno con la perentoria necesidad de que los distintos trabajos en el ambito de
actuacion se ejecuten con el adecuado nivel de seguridad, tanto para los trabajadores de la obra
como para los propios usuarios de la via, y entre ésta se incluye, siempre que sea posible, la
colocacion de elementos de delimitaciéon o la creacion de franjas de proteccion o resguardos
laterales que alejen al trafico del borde de la zona de obras que permitan aumentar la seguridad y
los tiempos de respuesta ante cualquier distraccion o imprevisto, maxime por la elevada carga de
trafico que soporta dicha via, su trazado sinuoso y el reducido ancho de carriles en determinados
tramos; riesgo que bajo ningun concepto deberia asumirse como contrapartida a una disminucion
de la afeccion al trafico o entorno. Dicha circunstancia se origina en los desvios de tréafico
planteados para llevar a cabo la rehabilitacion del firme (capa intermedia y rodadura) del tramo de
via multicarril; no asf en el tramo de via convencional donde, con buen criterio, aleja el trafico del
borde exterior de la zona de obras haciéndolo circular por parte del arcén exterior (proyecta un
resguardo minimo de 1 metro de seguridad).

Para una mejor comprension, dicho estudio se complementa con una detallada y muy elaborada
documentacion grafica que incluye una serie de planos donde se recogen los desvios propuestos
al tréfico para cada uno de los tramos asi como detalles de los mismos y esquema especifico de
sefializacion de obra propuesto. En este sentido, en los planos de desvios y sefializacion relativos
al tramo de via convencional, se ha detectado la ausencia de sefializacion circunstancial
necesaria para su correcta ejecucion (sefiales TP-17a o 17b segun el sentido de circulacién y TR-
301 a 40 km/h)

PROBISA VIAS Y OBRAS, S.L.U.

Presenta un estudio muy somero y escueto acerca de la problematica de la obra, haciendo
mencién Unicamente a los tipos de desvios planteados y referencias genéricas a algunas
afecciones detectadas.

En coherencia con lo anterior y el Plan de Obra propuesto, presenta un analisis global de las
soluciones propuestas al trafico agrupadas en dos tipologias de desvio: uno genérico para los
trabajos de rehabilitacién del firme (capa intermedia y rodadura) con mantenimiento de un carril
en un sentido de circulacién y desvio del trafico en sentido contrario a través del entramado
urbano, y otro circunscrito al resto de unidades menos relevantes (blandones, sefializacion
horizontal o balizamiento) en los que se propone el mantenimiento de ambos sentidos de
circulacion por la propia via, bien con disminucién de carriles por sentido o con restricciones de
tréfico de forma alterna por un Unico carril regulado por sefialistas. En este sentido, de forma
general, se cuida compatibilizar una menor afeccién al trafico con el hecho de poder trabajar con
mayor seguridad alejando el trafico del borde de la zona de obras al establecerse franjas de
proteccién o resguardo lateral en las principales actuaciones a llevar a cabo (se anula el carril
répido en sentido contrario en el tramo de via multicarril y se aleja el trafico haciéndolo circular
por parte del arcén exterior en el tramo de via convencional). Analizados los desvios de trafico
planteados, éstos se consideran correctos y adecuados.
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Con respecto a la documentacién grafica relativa a los desvios propuestos, Unicamente refiere
esquemas genéricos de sefializacion de obra junto a unos croquis donde se trazan los principales
itinerarios alternativos establecidos para las fases 1 y 2. Adjunta los planos del proyecto
constructivo relativo a las soluciones al trafico durante las obras.

CONSTRUCCIONES ELFIDIO PEREZ, S.L.

Presenta un estudio muy detallado y amplio donde se analizan los principales problemas y
afecciones que se han detectado a la hora de llevar a cabo los trabajos de rehabilitacion de firme
proyectados, poniendo especial énfasis no solo en las soluciones previstas en los distintos
enlaces y accesos a nivel afectados (a viviendas, centros publicos y privados) estableciendo las
alternativas y desvios provisionales propuestos sino identificando tanto las paradas o lineas de
guaguas de TITSA existentes en el tramo de obra como los itinerarios peatonales que puedan
verse afectados, modificados o interrumpidos. En relacién con la linea 204 y parada de guaguas
de TITSA ubicada en el ramal de salida de la TF-13, p.k. 3+350, a las que se hace referencia, en
principio no se veria afectada toda vez que se localiza por fuera de la zona de rehabilitacion de
firme prevista en dicho ramal. La que si se veria afectada y no se indica en dicho estudio seria la
linea 610. Asi mismo, para detectar posibles afecciones a instalaciones o elementos enterrados
bajo la calzada que pudieran verse afectados durante la ejecucion de blandones o sumideros,
propone la utilizacion de un georradar (debe entenderse sin coste adicional para la
Administracion).

En coherencia con lo anterior y el Plan de Obra propuesto, presenta un analisis global de las
soluciones propuestas al trafico agrupadas en una Unica tipologia de desvio genérica vélida para
los trabajos de rehabilitacion del firme (capa intermedia y rodadura) consistente en el
mantenimiento de un carril en un sentido de circulacion y desvio del trafico en sentido contrario a
través del entramado urbano, a excepcion de que en el tramo de via multicarril, para la ejecucién
de la capa de rodadura a seccion completa, se torna imprescindible el desvio de todo el trafico
por itinerarios alternativos; todo ello, en aras de minimizar al maximo la afeccion al tréfico. En este
sentido, de forma general, se cuida compatibilizar una menor afeccion al trafico con el hecho de
poder trabajar con mayor seguridad alejando el trafico del borde de la zona de obras al
establecerse franjas de proteccion o resguardo lateral en las principales actuaciones a llevar a
cabo (se anula el carril rapido en sentido contrario en el tramo de via multicarril y se aleja el
trafico haciéndolo circular por parte del arcén exterior en el tramo de via convencional).
Analizados los desvios de trafico planteados, éstos se consideran correctos y adecuados a
excepcion del establecido para la Fase 2b cuyo recorrido discurre a través de la C/Tabares de
Cala, lo cual no se considera adecuado toda vez que cruza todo el casco histérico de La Laguna
y las principales calles peatonales. En este caso, se deberian buscar otros recorridos alternativos,
variar el sentido de circulacién desviado o modificar el proceso de ejecucién con trafico alternativo
por la propia carretera.

Con respecto a la documentacion gréafica relativa a los desvios propuestos, presenta una serie de
planos de cierta elaboracién donde se recogen los desvios propuestos al trafico para cada una de
las fases establecidas asi como detalles de los mismos y esquema especifico de sefalizacion de
obra propuesto. En este sentido se han detectado errores en la sefializacion de obra propuesta
(ausencia de sefializaciéon circunstancial necesaria para su correcta ejecucion y excesiva
limitacion de velocidad en el tramo de obra).
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U.T.E. SENALIZACIONES VILLAR, S.A. - TEN-ASFALTOS, S.A.

Presenta un estudio somero y escueto, no tanto acerca de la problematica de la obra donde se
pone especial énfasis en las soluciones previstas en los distintos enlaces afectados estableciendo
para cada uno de ellos las alternativas y desvios provisionales propuestos, asi como para la
adecuada reparacion de la zona de blandones y para el acceso y circulacién de los vehiculos
pesados de obra que suministran el asfalto; sino en relacién a su afeccién al entorno.

En coherencia con lo anterior y el Plan de Obra propuesto, presenta un andlisis global muy
elaborado de las soluciones propuestas al trafico diferenciandose hasta un total de 13 tipos de
desvios durante la ejecucion de la obra; todo ello, en aras de minimizar al maximo la afeccion al
tréfico. En este sentido, de forma general, se cuida compatibilizar una menor afeccion al trafico
con el hecho de poder trabajar con mayor seguridad alejando el trafico del borde de la zona de
obras al establecerse franjas de proteccién o resguardo lateral (se anula el carril rapido en sentido
contrario o se aleja el trafico haciéndolo circular por parte del arcén exterior). Analizados los
desvios de trafico planteados, éstos se consideran correctos y adecuados.

Para una mejor comprension, dicho estudio se complementa con una detallada y muy elaborada
documentacion gréafica que incluye una serie de planos donde se recogen los desvios propuestos
al tréfico para cada uno de los tramos asi como detalles de los mismos y esquema especifico de
sefializacion de obra propuesto. En este sentido se ha detectado algun error en la sefializacion de
obra propuesta (excesiva limitacion de velocidad en el tramo de obra).

VIALES Y OBRAS PUBLICAS, S.A.

Presenta un estudio muy detallado y amplio donde se analizan los principales problemas y
afecciones que se han detectado a la hora de llevar a cabo los trabajos de rehabilitacion de firme
proyectados, poniendo especial énfasis no solo en las soluciones previstas en los distintos
enlaces afectados estableciendo para cada uno de ellos las alternativas y desvios provisionales
propuestos sino identificando tanto las paradas o lineas de guaguas de TITSA existentes en el
tramo de obra como los itinerarios peatonales que puedan verse afectados, modificados o
interrumpidos (éstos Ultimos sobre todo en enlaces). Detecta igualmente, en los itinerarios
alternativos propuestos, las limitaciones actuales en determinados puntos donde habria que
actuar previamente para facilitar el transito del trafico desviado. Propone una serie de medidas
informativas dirigidas a los usuarios para que puedan conocer el avance de las obras y las
afecciones o restricciones de trafico a las que se veran sometidos durante su ejecucion.

En coherencia con lo anterior y el Plan de Obra propuesto, presenta un analisis global de las
soluciones propuestas al trafico agrupadas en dos tipologias de desvio segun el tipo y tramo de
actuacion: ejecucion de bypass creando un carril en sentido contrario al habitual y reduciendo a
un unico carril el tréfico en el sentido opuesto en el tramo de via multicarril, y cierre de un carril
con desvio del trafico por itinerario alternativo manteniendo la circulaciéon en sentido contrario en
el tramo de via convencional; todo ello, en aras de minimizar al maximo la afeccion al trafico. Los
desvios de trafico planteados, si bien reducen la afeccion al trafico y al entorno, imposibilitan el
poder mantener una distancia minima de resguardo lateral al borde de la zona de obras que
permita aumentar la seguridad y los tiempos de respuesta ante cualquier distracciéon o imprevisto,
maxime por la elevada carga de trafico que soporta dicha via, su trazado sinuoso y el reducido
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ancho de carriles en determinados tramos; riesgo que bajo ningin concepto deberia asumirse
como contrapartida a una menor afeccion al tréfico. Esto ocurre en los desvios planteados para la
ejecucion de la capa intermedia del carril rapido y capa de rodadura en el tramo de via multicarril;
no asi en el tramo de via convencional donde, con buen criterio, aleja el trafico del borde exterior
de la zona de obras haciéndolo circular por parte del arcén exterior.

Para una mejor comprension, dicho estudio se complementa con una exhaustiva, detallada y muy
elaborada documentacién grafica que incluye una serie de planos donde se recogen no solo los
desvios propuestos al trafico para cada uno de los tramos sino los itinerarios alternativos
propuestos para cada uno de los enlaces afectados, asi como detalles de los mismos y esquema
especifico de sefializacion de obra propuesto. En este sentido, tan solo hacer mencion de que se
han detectado errores en la sefializacion de obra propuesta (ausencia de sefializacion
circunstancial necesaria para su correcta ejecucion y excesiva limitacion de velocidad en el tramo
de obra).

U.T.E. ASFALTOS Y OBRAS TAFURIASTE, S.L. - CONTRUCCIONES MAYGAR, S.L.

Presenta un estudio muy somero y escueto acerca de la problematica de la obra, haciendo
mencién Unicamente a los tipos de desvios planteados.

En coherencia con lo anterior y el Plan de Obra propuesto, presenta un analisis global de las
soluciones propuestas al trafico agrupadas en una Unica tipologia de desvio genérica vélida para
los trabajos de rehabilitacion del firme (capa intermedia y rodadura) consistente en el
mantenimiento de un carril en un sentido de circulacién y desvio del trafico en sentido contrario a
través del entramado urbano, con la Unica salvedad de que en el tramo de via convencional,
independientemente del carril en el que se esté trabajando, se propone siempre el desvio del
tréfico en sentido creciente; todo ello, en aras de minimizar al maximo la afeccion al tréafico. En
este sentido, de forma general, se cuida compatibilizar una menor afeccién al trafico con el hecho
de poder trabajar con mayor seguridad alejando el trafico del borde de la zona de obras al
establecerse franjas de proteccién o resguardo lateral en las principales actuaciones a llevar a
cabo (se anula el carril rapido en sentido contrario en el tramo de via multicarril y se aleja el
trafico haciéndolo circular por parte del arcén exterior en el tramo de via convencional).
Analizados los desvios de trafico planteados, éstos se consideran correctos y adecuados.

Con respecto a la documentacién gréfica relativa a los desvios propuestos, presenta una serie de
planos de cierta elaboracién donde se recogen los desvios propuestos al trafico para cada una de
las fases establecidas asi como detalles de los mismos y esquema especifico de sefializacion de
obra propuesto. En este sentido se han detectado errores relevantes en la sefializacion de obra
propuesta (ausencia de sefializacion circunstancial necesaria para su correcta ejecucion e
incorrecta limitacion de velocidad en el tramo de obra —se ha dispuesto 80 km/h cuando la
limitacién actual de dicho tramo, por su propio trazado, es de 60 km/h sin obras).

DRAGADOS, S.A.

Presenta un estudio muy somero y escueto acerca de la problematica de la obra, haciendo
mencién Unicamente a los tipos de desvios planteados.

En coherencia con lo anterior y el Plan de Obra propuesto, presenta un analisis global de las
soluciones propuestas al trafico agrupadas en dos tipologias de desvios segun el tipo y tramo de
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actuacion: en el tramo de via multicarril, rehabilitacién de la calzada completa en tres fases
distintas pero seguidas actuando en un ancho equivalente a un carril y medio que permite
mantener abierto al trafico un carril por sentido de circulacién en la propia via manteniendo un
resguardo lateral con la zona de obra y no requiriendo por tanto desvio alguno por itinerarios
alternativos, mientras que en el tramo de via convencional se mantiene un carril en un sentido de
circulacion y se desvia el trafico en sentido contrario a través del entramado urbano, con la Gnica
salvedad de que, independientemente del carril en el que se esté trabajando, se propone siempre
el desvio del trafico en sentido creciente; todo ello, la convierte en la mejor propuesta desde el
punto de vista de menor afeccion al trafico y su entorno pero compatibilizandolo con el hecho de
poder trabajar con mayor seguridad alejando el trafico del borde de la zona de obras al
establecerse franjas de proteccién o resguardo lateral en las principales actuaciones a llevar a
cabo (se reserva el ancho de medio carril junto al borde/s de la zona de obra en el tramo de via
multicarril y se aleja el trafico haciéndolo circular por parte del arcén exterior en el tramo de via
convencional). Analizados los desvios de trafico planteados, éstos se consideran correctos y
adecuados. Sin embargo, no se hace mencién alguna a los desvios de trafico o restricciones a la
circulacion para poder llevar a cabo la capa de rodadura final en el tramo de via multicarril (a
ancho completo, por sentido de circulacién)

Con respecto a la documentacion gréfica relativa a los desvios propuestos, presenta una serie de
planos de cierta elaboracién donde se recogen los desvios propuestos al trafico para cada una de
las fases establecidas asi como detalles de los mismos y esquema especifico de sefializacion de
obra propuesto. En este sentido se han detectado errores en la sefalizacion de obra propuesta
(ausencia de sefalizaciéon circunstancial necesaria para su correcta ejecucidon y excesiva
limitacion de velocidad en el tramo de obra).

CONSERVACION, ASFALTO Y CONSTRUCCION CONACON, S.A.

Presenta un estudio sencillo pero detallado donde se analizan los principales problemas y
afecciones que se han detectado a la hora de llevar a cabo los trabajos de rehabilitacion de firme
proyectados, poniendo especial énfasis en las soluciones previstas para el acceso y circulacion
de los vehiculos pesados (de la obra o ajenos a ella) cuando se lleve a cabo el corte total de la
via, habiendo comprobado la no existencia de limitaciones de masa maxima autorizada por los
itinerarios propuestos, y en los distintos enlaces afectados estableciendo para cada uno de ellos
las alternativas y desvios provisionales propuestos.

En coherencia con lo anterior y el Plan de Obra propuesto, presenta un analisis global de las
soluciones propuestas al trafico agrupadas en tres tipologias de desvio segun el tipo y tramo de
actuacion (mantenimiento de los dos carriles por sentido de circulaciéon, de uno solo o desvio de
ambos sentidos de circulacién por itinerarios alternativos); todo ello, en aras de minimizar al
maximo la afeccion al trafico. En este sentido, de forma general, se cuida compatibilizar una
menor afeccion al trafico con el hecho de poder trabajar con mayor seguridad alejando el trafico
del borde de la zona de obras al establecerse franjas de proteccion o resguardo lateral (se anula
el carril rdpido en sentido contrario). Analizados los desvios de trafico planteados, éstos se
consideran correctos a excepcion de los establecidos para el tramo de via convencional donde se
abusa de los itinerarios alternativos a través del entramado urbano maxime cuando se establece
en uno de ellos su salida a través de la C/Tabares de Cala, lo cual no se considera adecuado
toda vez que cruza todo el casco histérico de La Laguna y las principales calles peatonales. En
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este caso, se deberian buscar otros recorridos alternativos, variar el sentido de circulacion
desviado o modificar el proceso de ejecucion con trafico alternativo por la propia carretera.

Para una mejor comprension, dicho estudio se complementa con una detallada y muy elaborada
documentacién grafica que incluye una serie de planos donde se recogen los desvios propuestos
al trafico para cada uno de los tramos asi como detalles de los mismos y esquema especifico de
sefializacion de obra propuesto. En este sentido se han detectado errores en la sefializacion de
obra propuesta (en la secuencia de colocacion y excesiva limitacion de velocidad en el tramo de

obra).

3.- EVALUACION DE LAS DISTINTAS OFERTAS.

Las puntuaciones de las distintas ofertas correspondientes a los dos apartados recogidos dentro del

Criterio C.3. se muestran a continuacion en las siguientes tablas:
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4- EVALUACION FINAL DEL CRITERIO DE ADJUDICACION NO EVALUABLE MEDIANTE
FORMULAS O PARAMETROS OBJETIVOS (SUJETOS A JUICIO DE VALOR): C.3.

Una vez valorados cada uno de los subcriterios recogidos en los Pliegos de Condiciones del concurso,
resulta una calificacion final DEL CRITERIO DE ADJUDICACION SUJETO A JUICIO DE VALOR: C.3.-
Memoria descriptiva y organizacién de los trabajos de:

CRITERIO C.3.- MEMORIA DESCRIPTIVA Y ORGANIZACION
FERTA DE LOS TRABAJOS
CRITERIO C.3.2.
"PROBLEMATICA DE LA .
CRITERIO C.3.1. VALORACION
RE "ORGANIZACIO OBRA, TAJOS ¥ SUS FINAL(SUMA | EXCLUSI PUN,TUA
E EMPRESA N DE LOS CORRESPONDIENTES DEC31 Y ON CION
PROPUESTAS O FINAL
TRABAJOS" C.3.2)
ALTERNATIVAS DE
DESVIOS DE TRAFICO"
1 | = CONDACA CANARIA, S.L. 4,238 2,950 7,188 NO 7,931
=INFRAESTRUCTURAS
2 | CONELSAN, S.A. 1,550 2,700 4,250 4,689
= TRANSFORMACIONES Y
3 | SERVICIOS, S.L. 4,625 3,425 8,050 NO 8,882
4 | =PROBISA VIAS Y OBRAS, S.L.U. 2,288 2,750 5,038 NO 5,559
= CONSTRUCCIONES. ELFIDIO
5 [PEREZ S.L. 5,713 3,350 9,063 NO 10,000
= U.T.E. SENALIZAC. VILLAR, S.A.
6 | - TEN-ASFALTOS, S.A. 4,663 3,650 8,313 NO 9,172
7 | =VIALES Y OBRAS PUBLICAS, S.A. 5,438 3,600 9,038 NO 9,972
= U.T.E. ASFALTOS Y OBRAS
TAFURIASTE, S.L. -
8 | CONSTRUCCIONES MAYGAR, S.L. 4,275 2,900 7,175 NO 7,917
9 | = DRAGADOS, S.A. 4,678 2,950 7,628 NO 8,417
= CONSERVACION, ASFALTO Y
10 | CONSTRUCCION CONACON, S.A. 4,840 3,500 8,340 NO 9,202
PUNTUACION MAXIMA 6,000 4,000 10,000 10,000

La Mesa de Contratacion a la vista del informe técnico emitido y de las explicaciones
vertidas por el Ingeniero redactor, por unanimidad de sus miembros con derecho a voto,
acepta y hace suyo el contenido del precitado informe técnico y, en su consecuencia, dado

Plaza de Espafia, 1

38003 Santa Cruz de Tenerife
Tfno.: 922 84 34 72

Fax: 922 23 97 83

www.tenerife.es 27
Cédigo Seguro De Verificacién | 1cq/ xJZonERYI B159hogA== Estado Fechay hora

Firmado Por Jorge Miguel Ortega Rodriguez - Responsable de Unidad Servicio Técnico de Firmado 20/07/2020 12:54:58
Carreteras, Paisaje y Movilidad
Francisco Javier Saavedra Oliva - Jefe de Seccién Servicio Administrativo de Firmado 20/07/2020 11:18:57
Carreteras y Paisaje
Maria de la Concepcién Doblas Gonzalez de Aledo - Técnico de Administracion Firmado 20/07/2020 10:27:43
General Servicio Administrativo de Régimen Juridico, Relaciones Sindicales y
Sector Publico
Cristina Gladys Borges Martin - Responsable de Unidad Servicio Administrativo Firmado 20/07/2020 10:14:13
de Fiscalizacién del Gasto y Funcién Interventora
M2 |sabel Rodriguez Mirabal - Responsable de Unidad Servicio Administrativo Firmado 20/07/2020 10:08:52
de Carreteras y Paisaje

Observaciones Pé4gina 27/34
Url De Verificacién https://sede.tenerife.es/verifirma/ code/l1lcq/ xJZonERYl B159hogA==



https://sede.tenerife.es/verifirma/code/I1cq/xJZonERYIB159hogA==

que la entidad mercantii INFRAESTRUCTURAS CONELSAN, S.A. no alcanza el umbral
minimo de valoracion (5 puntos) previsto en la clausula contractual n° 10.5 para el criterio C.3
“memoria descriptiva y organizacion de los trabajos” propone su exclusién del procedimiento
contractual.

Acto seguido se vuelca la referida puntuacion en la Plataforma de Contratacion del
Estado.

A continuacioén se procede a la apertura de la sesion publica siendo las 10.17 horas del
dia personandose, via videoconferencia, representantes de las licitadoras al acto publico. El
Presidente de la Mesa manifiesta a los presentes que la reunion ha sido convocada para dar
cuenta en primer lugar, de la puntuacion obtenida respecto de los “criterios de valoracién no
econdémicos ni evaluables mediante formulas”; en segundo lugar, se procederia a la apertura
publica del archivo n°3 “oferta economica y mejoras” y, por Ultimo la propuesta de
adjudicacion. Todo ello en cumplimiento de lo preceptuado en la clausula contractual n° 16 del
pliego de clausulas administrativas particulares que rige el contrato de obra.

Pasa a detallar, por cada licitador la valoracion global obtenida respecto del criterio
cualitativo no evaluable mediante cifras o porcentajes conforme al cuadro anteriormente
transcrito.

Acto seguido se procede a la apertura de los archivos n° 3, que contienen la
documentacion relativa al criterio “oferta econdmica y mejoras” de las licitadoras admitidas
dando lectura de su contenido, con el siguiente resultado:

MEJORA MEJORA MEJORA
LICITADOR PRECIO OFERTADO 1 5 3
Sl
SIN IGIC: 1.683.658,16 €
CONDACA CANARIA S.L. Sl No  determing el Sl
CON IGIC: 1.801.514,23 € _
porcentaje.
TRANSFORMACIONES Y SIN IGIC: 1.424.483,76 € SI
Sl Sl
SERVICIOS S.L. CON IGIC:1.524.197,62 € 20% adicional.
sl
SIN IGIC: 1.581.976,19 €
PROBISA VIAS Y OBRAS SLU. Sl No  determing el Sl
CON IGIC 1.692.714,52 € _
porcentaje.
CONSTRUCCIONES ELFIDIO | SINIGIC: 1.610.369,13€ S Sl S
PEREZ, S.L. CON IGIC: 1.723.094,97€ 20% adicional.
UTE SENALIZACIONES VILLAR, |SINIGIC: 1.657.330,11 € . S .
S.A. -TEN-ASFALTOS, S.A. CON IGIC: 1.773.343,22 € 20% adicional
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VIALES Y OBRAS PUBLICAS SIN IGIC: 1.382.500,00 € S S| .
S.A. CON IGIC: 1.479.275,00 € 50% adicional.
UTE ASFALTOS, OBRAS Y
TAFURIASTE S.L. — SIN IGIC: 1.466.832,15€ SI
Sl Sl

CONSTRUCCIONES MAYGAR | CON IGIC: 1.569.510,40€ 20% adicional.
S.L.

SIN IGIC: 1.611.923,83 €
DRAGADOS S.A. Sl NO Sl

CON IGIC: 1.724.758,50 €
CONSERVACION, ASFALTO Y SIN IGIC: 1.345.500, 20 € . SI o
CONSTRUCCION S.L. CON IGIC: 1.439.685,21€ 20% adicional.

Finalizado la lectura del archivo electronico n° 3 el Presidente insta a los presentes
manifiesten si tienen algo que alegar al acto publico al objeto de que conste en acta
cualquier incidencia sin que existiere alegacion alguna por lo que se procede al cierra el acto
publico a las 11.46 horas.

Finalizado el acto publico y como tramite previo a efectuar los correspondientes
calculos la Mesa de Contratacién, determiné por unanimidad, respecto de la mejora n° 2
lo siguientes:

No valorar la mejora referidas a las personas licitadoras siguientes:
CONDACA CANARIA S.L y PROBISA VIAS Y OBRAS SLU. por cuanto que
no se cumplen con los dos requisitos previstos en el pliego de clausulas
administrativas particulares, apartado 10.4 y el correspondiente Anexo n° VIII al
exigir, para efectuar la puntuacion final de la precitada mejora n° 2 (Incremento
del porcentaje de reciclado establecido en el proyecto para la ejecucién de las
mezclas bituminosas tipo hormigén bituminoso) determinar “SI o NO” ademas
de “establecer el porcentaje adicional” sobre el 30% actual que el licitador se
compromete a ejecutar sobre dichas MBCR, variando éste entre un minimo de
un 1% y un méaximo de un 20% adicional.

Valorar la mejora n° 2 de la entidad mercantil VIALES Y OBRAS PUBLICAS
S.A. hasta el maximo del 20% adicional previsto en la clausula contractual y
Anexo anteriormente citado si bien se mantiene el compromiso de ejecutar la
mejora con una tasa de reciclado del 50%.

En este preciso momento se incorpora, via videoconferencia el Jefe del Servicio
Técnico de Carreteras y Paisaje quien realiza los célculos para comprobar si alguna de las
ofertas se encuentra en baja anormal o desproporcionada conforme a los pardmetros
previstos en la clausula 16.7 del pliego de clausulas administrativas, tal y como se refleja en
el siguiente cuadro:
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Célculo Ofertas anormalmente bajas

Importe Ofertado | Filtro Grupos | Considerado para | Ofertas de la
LICITADOR CON IGIC Empresariales la Nueva Media | Nueva Media € Anormal
CONDACA CANARIA, S.L. 1.801.514.23€ | 1.801.514.23 € si 1.801.51423€ | NO
TRANSFORMACIONES Y SERVICIOS, S.L. 1.524.197,62€ | 1.524.197.62 € si 1.524.197,62€ | NO
PROBISA VIAS Y OBRAS, S.L.U. 1.692.714,52€ | 1.692.714,52 € si 1.692.71452€ | NO
CONSTRUCCIONES. ELFIDIO PEREZ, S.L. 1.723.004,97 € | 1.723.094,97 € sl 1.723.094,97 € NO
U.T.E. SENALIZAC. VILLAR, SA. — TEN-
ASFALTOS, S.A. 1.773.34322€ | 1.773.34322 € si 1.773.343,22 € NO
VIALES Y OBRAS PUBLICAS, S.A. 1.479.27500€ | 1.479.275,00 € S| 1.479.275,00 € NO
U.T.E. ASFALTOS Y OBRAS TAFURIASTE,
S.L. — CONSTRUCCIONES MAYGAR, S.L. 1.569.51040€ | 1.569.510,40 € sl 1.569.510,40 € NO
DRAGADOS, S.A. 1.724.75850€ | 1.724.758,50 € si 1.724.758,50€ | NO
CONSERVACION, ASFALTO Y
CONSTRUCCION CONACON, S.A. 143968521 € | 1.430.68521¢€ sl 1.439.685,21 € NO
12 Media |  1.636.454,85 €
Limite temeridad 1° Media 1.432.317,26 €
Superior al 10%media 1.840.592,44 €
22 Media |  1.636.454,85 €
Limite temeridad 22 Media | 1.432.317,26 €

Conforme a lo anterior ninguna entidad mercantil se encuentra incursa en
presuncién de anormalidad y, en su consecuencia, se procede a la valoracion definitiva
del proceso conforme a la formula y criterios recogidos en la clausula n° 10 del pliego de
clausulas administrativas particulares aplicando, en primer lugar, las formulas detallada en
el apartado 4° de la citada clausula contractual respecto del criterio econémico (oferta
econdmica) y del cualitativo (mejoras) se obtuvo el resultado siguiente:

REHABILITACION DE
FIRME EN LA C.I. TF-13
ENTRE LOS PP.KK. 0+000

AL 4+000
Presupuesto Licitacién con 2.041.375,91
IGIC (7 %) €

Presupuesto minimo
ofertado con IGIC

1.439.685,21
€

Ofertante Importe con Baja P. Mejora P. Mejora 2 P. Mejora 3 P. P
IGIC precio 1 Banda % Hastiale | Hastia | final
Banda s reciclado s les
s
(si/no)
CONDACA CANARIA, S.L.  [1.801.514,23 € [11,75% 7,99 si 4,9 0,00 0,00 si 15 (38,38
TRANSFORMACIONES Y 1.524.197,62 € |25,33% 9,90 si 4,9 20,00 3,60 si 15 1[54,80
SERVICIOS, S.L.
PROBISA VIAS Y OBRAS, 1.692.714,52 € |17,08% 9,07 si 4,9 0,00 0,00 si 15 (40,54
S.L.U.
CONSTRUCCIONES. 1.723.094,97 € |15,59% 8,82 si 4,9 20,00 3,60 si 15 [52,64
ELFIDIO PEREZ, S.L.
U.T.E. SENALIZAC. 1.773.343,22 € |13,13% 8,32 si 4,9 20,00 3,60 si 15 [51,64
VILLAR, S.A. — TEN-
ASFALTOS, S.A.
VIALES Y OBRAS 1.479.275,00 € [27,54% 9,98 si 4,9 50,00 3,60 si 15 1[54,96
PUBLICAS, S.A.
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U.T.E. ASFALTOS Y
OBRAS TAFURIASTE, S.L.
— CONSTRUCCIONES
MAYGAR, S.L.

1.569.510,40 € [23,12% 9,76 si 4,9

20,00

3,60

si 15 [54,52

DRAGADOS, S.A. 1.724.758,50 € [15,51% 8,81 si 4,9

0,00

0,00

si 1,5 140,02

CONSERVACION,
ASFALTO
CONSTRUCCION
CONACON, S.A.

1.439.685,21 € [29,47% 10,00 si 4,9

20,00

3,60

si 1,5 155,00

Por dltimo, se procedié a calcular la puntuacién final obtenida por los licitadores,
asi como a ordenarlos por orden decreciente, ocupando el primer lugar la empresa
licitadora que presento la oferta con mejor calidad - precio esto es, VIALES Y OBRAS

PUBLICAS S.A. con arreglo al cuadro definitivo siguiente:

LICITADORES P. MEMORIA | P. ECONOMICA P. MEJORAS TOTAL P". FINAL
ECONOMICA+MEJORAY
g?NDACA CANARIA, 35,69 15,98 22,40 38,38 74,07
TRANSFORMACIONES 39,97 19,80 35,00 54,80 94,77
Y SERVICIOS, S.L.
PROBISA VIAS Y 25,01 18,15 22,40 40,55 65,56
OBRAS, S.L.U.
CONSTRUCCIONES. 45,00 17,64 35,00 52,64 97,64
ELFIDIO PEREZ, S.L.
U.T.E. SENALIZAC. 41,28 16,64 35,00 51,64 92,92
VILLAR, S.A. — TEN-
ASFALTOS, S.A.
VIALES Y OBRAS 44,88 19,96 35,00 54,96 99,83
PUBLICAS, S.A.
U.T.E. ASFALTOS Y 35,63 19,53 35,00 54,53 90,16
OBRAS TAFURIASTE,
S.L—
CONSTRUCCIONES
MAYGAR, S.L.
DRAGADOS, S.A. 37,87 17,61 22,40 40,01 77,89
CONSERVACION, 41,41 20 35 55 96,41
ASFALTOY
CONSTRUCCION
CONACON, S.A.
ORDEN DECRECIENTE:
ORDEN | LICITADORA

1 VIALES Y OBRAS PUBLICAS, S.A.

2 CONSTRUCCIONES. ELFIDIO PEREZ, S.L

3 CONSERVACION, ASFALTO Y CONSTRUCCION S.A.

4 TRANSFORMACIONES Y SERVICIOS, S.L.

5 U.T.E. SENALIZAC. VILLAR, S.A. — TEN-ASFALTOS, S.A.

6 U.T.E. ASFALTOS Y OBRAS TAFURIASTE, S.L. - CONSTRUCCIONES

MAYGAR, S.L.

7 DRAGADOS, S.A.

8 CONDACA CANARIA, S.L

9 PROBISA VIAS Y OBRAS, S.L.U.
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Concluido cuanto antecede abandona el acto por motivo profesionales el Jefe del
Servicio Técnico de Carreteas y Paisaje y se procedié a introducir la valoracion efectuada en
la Plataforma de Contratacién del Estado corrigiendo, posteriormente, un error detectado en la
subida de los datos.

A la vista de lo expuesto, atendiendo a los criterios de adjudicacion establecidos en
la clausula n° 10 en relacién con la n° 16 del pliego de clausulas administrativas
particulares que rige el contrato asi como lo preceptuado en el art. 150 de la Ley 9/2017,
de 8 de noviembre de Contratos del Sector Publico e la Mesa de Contratacion, por
unanimidad de sus miembros con derecho a voto, propone al érgano de contratacion:

1.- Excluir del procedimiento de licitacion a la entidad mercantil
INFRAESTRUCTURAS CONELSAN S.A. al no alcanzar el umbral minimo de puntuacion
previsto en la clausula contractual n® 10.5 para el criterio C.3 “memoria descriptiva y
organizacion de los trabajos”.

2.- La valoracién de la mejora n°® 2 se ha efectuado conforme al tenor de lo
expuesto en el cuerpo de la presente Acta respecto a no valorar las referidas a las
licitadoras CONDACA CANARIA S.A. y PROBISA VIAS Y OBRAS SLU por cuanto que
no se cumplian los dos requisitos previstos en el apartado 10.4 y el correspondiente
Anexo VIII. Por su parte, valorar la mejora n°® 2 de la entidad mercantil VIALES Y OBRAS
PUBLICAS S.A. hasta el maximo del 20% adicional previsto en la clausula contractual y
Anexo anteriormente citado si bien se mantiene el compromiso de ejecutar la mejora con
una tasa de reciclado del 50%.

3.- Establecer la siguiente clasificacion de las proposiciones presentadas y
admitidas, por orden decreciente, en funcién de la puntuacioén obtenida:

1.- VIALES Y OBRAS PUBLICAS, S.A.

2.- CONSTRUCCIONES. ELFIDIO PEREZ, S.L

3.- CONSERVACION, ASFALTO Y CONSTRUCCION S.A.
4.- TRANSFORMACIONES Y SERVICIOS, S.L.

5.- U.T.E. SENALIZAC. VILLAR, S.A. — TEN-ASFALTOS, S.A.

6.- UT.E. ASFALTOS Y OBRAS TAFURIASTE, S.L. — CONSTRUCCIONES
MAYGAR, S.L.

7.- DRAGADOS, S.A.
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8.- CONDACA CANARIA, S.L
9.- PROBISA VIAS Y OBRAS, S.L.U.

4.- Adjudicar el contrato de obra denominado “ REHABILITACION DEL FIRME DE LA
CARRETERA INSULAR TF-13 ENTRE LOS P.K.0+000 AL 4+000 TERMINO MUNICIPAL
DE SAN CRISTOBAL DE LA LAGUNA” (C.1429) a la entidad mercantil VIALES Y OBRAS
PUBLICAS, S.A., CIF n° A16199374 por el precio del contrato ascendente a la cuantia de UN
MILLON CUATROCIENTOS SETENTA Y NUEVE MIL DOSCIENTOS SETENTA Y CINCO
EUROS (1.479.275,00 €, 7% de IGIC incluido) y un plazo de ejecucion contractual de TRES (3)
MESES contados a partir del dia siguiente al de la formalizacion del acta de comprobacion del
replanteo.

A su vez incluye la ejecucién de las siguientes mejoras, de conformidad con lo

dispuesto en la clausula 10.4.2 del Pliego de clausulas administrativas que rigen en la
presente licitacion:

1. MEJORA 1. Ejecucion de bandas sonoras en bordes-eje de calzada y repintado
tronco y enlaces. mejora del balizamiento conforme al detalle descrito en la referida

clausula contractual.

2. MEJORA 2.- Incremento del porcentaje de reciclado establecido en proyecto para la
ejecucion de las mezclas bituminosas tipo hormigén bituminoso. En dicha mejora se
compromete el propuesto adjudicatario a la fabricacion de todas las MBCR que
componente las distintas soluciones de rehabilitacion definidas en el proyecto con una

tasa de reciclado del 50%.

3. MEJORA 3.- Acondicionamiento y mejora de hastiales en tinel via de Ronda

conforme al detalle descrito en la referida clausula contractual.

El presupuesto total de las tres mejoras asciende a 144.421,74 euros (en ejecucion
material) segun lo estipulado en el pliego de clausulas administrativas particulares que
rige la licitacién.

Todo ello al considerar que contiene la oferta con mejor relaciéon calidad-precio al

haber obtenido la mayor puntuacién total atendiendo a los criterio de adjudicacién sefialados
en el pliego de clausulas administrativas particulares que rigen la licitacion.
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5.- De conformidad con lo establecido en el art. 150 de la Ley Contractual y clausula
contractual 17.2 elévese la propuesta de la Mesa al Director Insular de Carreteras previo al
requerimiento al licitador que ha presentado la mejor oferta para que aporte la
documentacion relacionada en la clausula contractual n° 17.3 del pliego de clausulas
administrativas particulares. Todo ello en virtud de las competencias delegadas por el
organo de contratacion mediante acuerdo n°6 de la sesion ordinaria celebrada el dia 3 de
marzo de 2020 y debidamente publicada en el BOP N° 33 del dia 16 de marzo de 2020

Y siendo las 13.26 horas del dia arriba referenciado se da por terminada la reunién de
la Mesa de Contratacion, levantandose la presente acta para la debida constancia en el

expediente de su razon.

Francisco J. Saavedra Oliva. Gladys Borges Martin.
M? de la Concepcién Doblas Gonzélez de D. Jorge Ortega Rodriguez
Aledo.

M? Isabel Rodriguez Mirabal.
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