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INFORME TECNICO
Asunto: PLAN MUNICIPAL DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE
ASPE
Obijeto: Valoracién de los criterios cuya ponderacién dependen de un juicio
de valor.
Exp. Numero: G-4-029-2017

Antecedentes:

Con fecha 5 de octubre de 2017, por la Mesa de Contratacién se procede a la apertura de
los sobres C de las ofertas presentadas a la licitacién del contrato de servicios para los
trabajos de redaccion del Plan Municipal de Movilidad Urbana Sostenible de Aspe,
solicitdndose la emision del correspondiente informe técnico de valoracién, conforme a lo
establecido en las Clausulas Administrativas aprobadas.

Revisado el contenido de la documentacion remitida, y previa comprobacién y toma de
datos, se redactan el siguiente:

Informe:

Conforme a lo establecido en la Cldusula 14 del Pliego de Prescripciones Técnicas
aprobado, la puntuacién y valoracién de los criterios cuya ponderacién depende de un
juicio de valor, son los siguientes:

Criterios cuya ponderacidn dependen de un juicio de valor (hasta 20 puntos):

1. Calidad de la metodologia de trabajo propuesta (hasta 15 puntos). A acreditar
mediante la presentacion de una memoria técnica con una extension maxima de 10
pdginas, con especial referencia a la toma de datos, y participaciéon publica en las
diferentes fases de trabajo. Dicha memoria debera acompafiarse del correspondiente
programa de trabajo acorde con la metodologia propuesta.

2. Calidad de las herramientas de analisis y documentacidn técnica a entregar (hasta 5
puntos), atendiendo al empleo de sistemas de informacion geografica (SIG) como
herramienta de analisis y planificacién, ademés de sus posibilidades como
generadora de cartografia temdtica de calidad. Dicha calidad se acreditard mediante
una memoria explicativa con una extension mdxima de 10 péginas, debiendo
especificar la informacién a incorporar, su finalidad y las funciones que podra
desarrollar posteriormente el Ayuntamiento de Aspe en el seguimiento y evaluacion
del Plan.
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Valoracion,

El andlisis y valoracién de las ofertas, se realiza siguiendo el orden establecido en la
apertura de plicas realizada por la Mesa de Contratacién en la reunidén del 5 de octubre de
2017, antes indicada.

METODOLOGIA DE TRABAJO ~ 15 PUNTOS.

Criterios de valoracion.

Conforme a las prescripciones técnicas establecidas, se valora la metodologia de trabajo
propuesta, con especial referencia a la toma de datos, y la participacién publica o
ciudadana en las diferentes fases de trabajo, debiendo acompafiarse del correspondiente
programa de trabajo acorde con la metodologia propuesta.

En este sentido, la puntuacién asignada se distribuye entre los siguientes aspectos,
atendiendo a la importancia y/o transcendencia de los mismos:

- Metodologia/Toma de datos: 5 puntos.

- Participacion ptiblica: 5 puntos.
- Programa de trabajo: 3 puntos.
- Otros 2 puntos.

Andlisis de las ofertas presentadas.
NUEVAS VENTAJAS, S.L.

Se repasan las distintas fases de trabajo previstas, teniendo alguna de ellas caracter
puramente enunciativo, no definiendo actuaciones concretas o especificas en la toma de
datos, en la fase de diagndstico, o en la definicién de objetivos, entre otros.

En cuanto a la participacion putblica se proponen la realizacion de reuniones abiertas a
cualquier persona “empadronada” (no contempla posible usuarios o interesados), si bien,
no se concreta el niimero, momento u objeto especifico de las mismas. Se plantea la
posibilidad de desarrollar una web (no se propone especificamente)} para canalizar las
ideas, propuestas o colaboraciones. Destaca la propuesta de llevar a cabo un cuestionario
DELPHI a un grupo representativo de expertos, asi como la realizacién de 4 mesas de
expertos o Mesas de Debate, si bien, y al igual que en las reuniones abiertas, no se indica
el momento o finalidad.

Se aporta programa de trabajo con los principales hitos y entregables previstos, no

recogiendo en el mismo las actuaciones concretas sefialadas anteriormente en la
metodologia propuesta {mesas de debate).
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HECATE INGENIER{A, S.L.

Se enumeran algunos documentos de referencia a emplear en la redaccién del Plan.

Se repasa el proceso metodolégico coincidente en gran parte con la secuencia prevista en
el PPT, limitindose a sefialar la aplicacion de mejoras en los distintos documentos,
destacando los estudios especificos relativos a los aspectos socioeconémicos de la
poblacidn, a la oferta y demanda de aparcamiento, a las operaciones de carga y descarga y
flujo de mercancias, a la tipologfa de vehiculos y caracteristicas de las personas
implicadas en accidentes, entre ofros, asi como el inventario y andlisis especifico de la
movilidad de los peatones y de ciclistas, con sus analisis y estudios especificos.

Se detalla la metodologia a seguir para garantizar la participacién publica, en las distintas
fases (andlisis, diagnéstico, propuestas, etc) y en los distintos niveles (informacién,
consulta, propuesta y gestién), acorde con las caracteristicas de los agentes a involucrar,
identificando las distintas técnicas a emplear: de informacidn, interactivas,
unidireccionales o deliberativas. Destaca la realizacion de un “Dia del PMMUS”, de
carécter festivo destinado a informar y conocer la opinién o preferencias de la poblacion,
asi como varias presentaciones puiblicas de la programacion prevista y primeros
resultados obtenidos, como principales actos de lanzamiento.

En cuanto a la fase de seguimiento y evaluacion, destaca la agrupacién de los diferentes
indicadores a proponer, conforme a la naturaleza y finalidad de los mismos, asi como la
disponibilidad y asistencia en las fases de informacién publica y aprobacién del
documento.

Por tGltimo, se detalla pormenorizadamente en el Programa de Trabajo aportado las
diferentes tareas y actuaciones previstas, con informacién suficiente para posibilitar el
correcto seguimiento y control del desarrolio de los trabajos, identificando las fases de
participacién pablica.

A-INGENIERIA RESEARCH AND CONSULTING, S.L.

Destaca el enfoque integral del documento (no sectorial), identificando la necesidad de
incluir a las distintas concejalias (urbanismo, comercio, turismo, medio ambiente, etc,) en
la difusién y puesta en marcha de la elaboracién del PMMUS de Aspe, con la finalidad de
garantizar la adecuada participacién ciudadana y el consenso politico y social de las
propuestas, a concretar en el “Plan de Participacién Ciudadana” previsto en el PPT.

Se propone establecer tres mesas de participacién: politica, profesional y social, continua
durante el desarrollo de todas las fases, con periodos de participacion definidos
temporalmente. Se propone igualmente la creacién de un sitio web, como plataforma para
realizar propuestas, sugerencias o quejas referentes a la movilidad urbana, sirviendo este
mismo canal para publicar notas de prensa o articular foros online especificos, con enlace
a diversas redes sociales.
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Se especifican la metodologia a emplear para la toma de datos, conforme al “Programa de
Trabajo de Campo” a presentar, en cada uno de los inventarios previstos: visitas y conteos
en carga y descarga, recuentos diurnos de plazas de aparcamiento ocupadas y su
rotacion, aforos de intensidad peatonal, aforos troncales y perimetrales en las calles
interiores o de ronda mds importantes, etc, identificando dichas fuentes como
secundarias {complementarias a las encuestas previstas en el PPT).

Destaca la presentacién del diagnéstico con animaciones, diagramas y pequefios videos,
ast como la organizacién de Talleres de Participacion Ciudadana, identificando las
cuestiones a abordar, asf como el registro, clasificacion y seguimiento de las diferentes
alegaciones que se presenten, o la elaboracién de paneles informativos en la fase de
difusién y puesta en practica el Plan, prestando colaboracién en la elaboracién de una
Unidad Didéctica de cara a la difusién y trabajo en centros educativos a relacionar con la
Semana Europea de la Movilidad, como aspecto fundamental para inculcar practicas de
movilidad sostenible.

Se detallan las caracteristicas de las diferentes encuestas a realizar, as{ como de los aforos
y recuentos previstos. Finalmente se aporta el Programa de Trabajo con la
pormenorizacién de los trabajos de campo y actuaciones generales previstas, incluyendo
las diferentes fases de participacidén ptiblica prevista.

PLANIFICA INGENIEROS Y ARQUITECTOS COOP.V.

Plantea la revision del formato de los actuales documentos de movilidad, demasiado
estatico por la complejidad de su actualizacidn sin repetir las encuestas de movilidad,
apostando por una nueva metodologia que permita la evolucién hacia un documento
dindmico que se actualice anualmente, reemplazando la informacién de las encuestas por
modelos matematicos, elaborados con el paquete informatico AIMSUN, con el apoyo de
sistemas de monitorizacién del trafico. En este sentido, la metodologia apuesta por el
estudio y analisis de toda la informacién disponible, planteando la necesidad de contar
con una red de medida que abarque todos los modos de transporte empleando aparatos y
redes de medida existente en el mercado asumibles por el presupuesto municipal, no
especificando el coste o caracteristica de dichos equipos (sistemas de monitorizaciéon de
trafico a instalar durante los préximos aifios).

La metodologia expuesta repasa las diferentes fases y apartados de desarrollo previstas
en el PPT con cardcter mayoritariamente enunciativa, destacando exclusivamente alguna
propuesta de andlisis como la determinacién de ratios por seccién censal, distrito o zona
{plazas de aparcamiento, establecimientos con carga y descarga), asi como cierto analisis
pormenorizado de la siniestralidad. Se destaca la importancia del estudio de evaluacién
de impacto de género y edad, atendiendo a las diferentes pautas de comportamiento en
términos de movilidad. Se propone acordar el alcance y caracteristicas de la encuesta
domiciliaria de movilidad (EDM), si bien, dichas prescripciones estan definidas en el PPT
aprobado.
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En las fases de diagnoéstico, propuestas y seguimiento, se plantea el andlisis de diversos
escenarios atendiendo al caracter estructural o no de las propuestas (para problemas que
no son facilmente subsanables y que requieren grandes inversiones), no estableciendo un
horizonte temporal, ni la evolucidn del resto de parametros a considerar (al margen del
propio desarrollo urbanistico), presentando cierta contradiccién con las prescripciones
establecidas.

En cuanto a la participacion publica, se hace hincapié en la necesidad de establecer una
primera fase pedagogica, que dé a conocer el alcance y la metodologia a seguir. Se
propone desarrollar 4 mecanismos: la informacién ptblica mediante 3 jornadas (previa
informativa, relativa al documento provisional, y la presentacion del documento
definitivo), talleres de participacidn (grupos de debate temdticos) a desarrollar a lo largo
de todo el documento (superando las fases de andlisis y diagndstico lo que plantea cierta
contradiccion con su objeto y finalidad), la elaboracién de paneles informativos y la
emision de informe sobre las alegaciones (previsto en PPT).

Por ultimo, se aporta Programa de trabajo, con el detalle de las actuaciones previstas a
nivel general.

IDOM CONSULTING, ENGINEERING, ARCHITECTURE, S.A.U.

Se describe la metodologia a seguir en las diferentes fases previstas con caracter
mayoritariamente enunciativo, si bien, se ordenan las actuaciones a realizar previstas en
el PPT atendiendo al proceso metodoldgico propuesto, con la finalidad de aumentar la
eficacia del mismo, acometiendo el volcado de los resultados obtenidos en el andlisis a un
GIS (Sistema de Informacién Geogréfica) y Ia micro simulacién de intersecciones con
carédcter previo a la formulacion del diagnéstico, entre otros aspectos.

Se destaca determinados aspectos del analisis propuesto, contemplando las situaciones de
indisciplina en el estudio del aparcamiento, la integracién de la movilidad con las
politicas urbanisticas, o el analisis de los aspectos medioambientales y externalidades. Del
mismo modo, destaca la metodologia propuesta para la evaluacién y seleccion de
propuestas mediante un analisis multicriterio, detallando el proceso a seguir,

En cuanto a la participacidon publica, se contempla la presentacién inicial del Plan a los
ciudadanos, ast como el desarrollo de diferentes talleres participativos en las fases de
andlisis y de definicion de las propuestas, proponiendo, como mejora al pliego, la entrega
de las Fichas Propuestas con el avance de los resultados que se hayan obtenido para la
jornada participativa propuesta.

Por ultimo, se aporta programa de trabajo detallando las diferentes actuaciones previstas
en la metodologia expuesta, con informacidn suficiente para posibilitar el correcto
seguimiento y control del desarrollo de los trabajos, identificando los talleres y entregas
parciales previstas.
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DESARROLLO, ORGANIZACION Y MOVILIDAD, S.A. (DOYMO, 5.A.)

Se describe la metodologia a seguir, detallando los trabajos relativos a la toma de datos
(encuestas telefénicas, aforos manuales y automaticas, encuestas a usuarios de transporte
publico y a peatones) destacando el especial analisis propuesto del aparcamiento,
detallando su clasificacién (en calzada o fuera de calzada), las diferentes tipologias, asi
como sus caracteristicas de uso, incluyendo su inventario nocturno.

Destaca igualmente la metodologfa y gestidn de la informacion relativa a la seguridad
vial, tanto en la siniestralidad actual, como en el analisis de la movilidad peatonal.

En cuanto a la participacién publica, se propone la creacion de una Mesa de Movilidad,
encargada de la evaluacién y seguimiento del Plan a redactar, asi como determinadas
Mesas Sectoriales, en las que, si bien, no se especifica el perfil o composicién de las
mismas, si se plantea las diferentes tematicas a abordar, aplicando dinamicas de
participacion especifica a cada caso (seminario, mesa redonda, role-playing, etc.).

Por tltimo, se aporta programa de trabajo detallado y especifico, asi como el plan de
trabajo o actuaciones a desarrollar en las diferentes dreas y para cada fase de trabajo.

CPS INFRAESTRUCTURAS MOVILIDAD Y MEDIO AMBIENTE, S.L. y CIVIS
CONSULTORES ASOCIADOS, S.L.

Se exponen las caracteristicas del municipio en cuanto a localizacion, geografia, sector
industrial, equipamientos y principales vias de comunicacion, aspectos que no son objeto
de valoracién.

En la metodologia expuesta, y dentro de la toma de datos, destaca la recopilacion de
informacién en otras administraciones y organismos, asf como la consulta del resto de
informacién municipal que pueda resultar de utilidad (ordenanzas, mercados, fiestas,
etc), el empleo de las redes sociales municipales y la colaboracién con los centros
escolares para la distribucién y recopilacion de encuestas. Se detallan los criterios de
zonificacién a emplear, asi como el volumen de encuestas previsto, si bien, dicha
previsidn deberd revisarse atendiendo a los parametros establecidos en el PPT aprobado.

Se valora positivamente la especial referencia al analisis de los aspectos urbanisticos con
relevancia en temas de movilidad, o de los aspectos ambientales (iluminacion, ahorro
energético), asi como otros aspectos puntuales como el andlisis del horario de uso efectivo
de las zonas de carga y descarga, las condiciones de seguridad de los peatones, o en
andlisis de los itinerarios escolares. En la fase de diagndstico se destaca la elaboracién de
fichas don el resultado DAFQ, y su divulgacién con herramientas de animacion.

En cuanto a la participacién publica, se prevé tinicamente una fase de talleres en la fase de
diagnéstico, posterior a las conclusiones del analisis y diagndstico técnico.
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TIPO ESTUDIO DE INGENIERIA Y PROYECTO URBANO, S.L. y TEMA
INGENIERIA, S.L.

Se propone una metodologia estructurada en dos Unicas fases: trabajos previos y
diagndstico, por un lado, y definicién de programas, puesta en practica y seguimiento,
por otro, agrupando en ellas las 5 fases previstas en el PPT; agrupacion que conlleva
cierta dificultad en la correcta definicién del alcance o metodologia expuesta, asi como la
falta de desarrollo de determinadas fases especificas como la relativa al diagndstico o a la
definicién de objetivos especificos.

Por otro lado, algunos de los planteamientos expuestos en los diferentes apartados,
resultan contradictorios entre si, como la caracterizacién de la movilidad expuesta en los
antecedentes, centrada en la comunicacién con los poligonos industriales existentes,
mientras que la conexién con las zonas urbanas periféricas (inicamente se aborda en el
andlisis del transporte ptblico, siendo dichas zonas de gran importancia desde el punto
de vista urbanistico y socio-econdémico.

Del mismo modo, se observan contradicciones en las tareas y funciones asignadas a la
“Mesa de Movilidad” propuesta (grupo de seguimiento técnico en el que no se especifica
su composicién técnica, politica o ciudadana), con las atribuidas a la direccién de los
trabajos, destacando en este sentido, la reiterada necesidad de que por dicha direccion se
establezcan criterios (seleccion de los puntos sujetos a microsimulacién), acuerdos (en la
seleccion de objetivos generales), o determinaciones (fijacién de objetivos especificos)
para llevar a cabo determinadas actuaciones; funciones que corresponde al adjudicatario
atendiendo objeto y finalidad del sexvicio a prestar,

Se valora positivamente el analisis propuesto relativo a la posible problematica de la
movilidad escolar, asi como la propuesta la propuesta de ampliar los programas de
actuacién propuestos en el PPT, incluyendo un programa de seguridad vial, de calidad
ambiental y ahotro energético, o de formacién y difusion, entre otros.

En cuanto a la participacién publica, se identifican los objetivos a alcanzar en cada una de
las fases, si bien, no se establece la metodologia o actuaciones concretas para alcanzar
dichos objetivos, haciendo referencia a actuaciones genéricas no cuantificadas ni
programadas, contemplandose en el programa de trabajo presentado un tinico periodo de
participacion en el desarrollo inicial de la fase de andlisis, presentando dicho documento,
importantes carencias en cuanto a contenido y representacién gréfica que dificultan
notablemente su valoracion y seguimiento.
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Valoracion:

Metodologia | Particip. | Programa | Otros [ TOTAL

/ Toma datos | Publica | de Trabajo
Referencia - Puntuacion Maxima 5 5 3 2 15
NUEVAS VENTAJAS, S.L. 2 2 2 0 6
HECATE INGENIERIA, S.L. 5 5 3 2 15
A-INGENIERIA R&C, S.L. 5 5 3 2 15
PLANIFICA ING. Y ARQ, COOP. 4 3 2 0 9
1IDOM CONSULTING, S.A.U. 5 5 3 2 15
DOYMO. S.A. 5 5 3 2 15
CPS + CIVIS CONSULTORES 5 3 2 0 9
TIPO + TEMA INGENIERIA 2 2 0 0 4

CALIDAD DE LAS HERRAMIENTAS DE ANALISIS Y DOCUMENTACION TECNICA
-5 PUNTOS.

Criterios de valoracion.

Conforme a las prescripciones técnicas establecidas, se valora la calidad de las
herramientas de andlisis y documentacion técnica a entregar, atendiendo a la posibilidad
de generacion de cartografia temdtica de calidad, y a la informacién, finalidad y funciones
que se podran desarrollar para el seguimiento y evaluacion del Plan.

En este sentido, la puntuacidn asignada se distribuye entre los siguientes aspectos,
atendiendo a la importancia y/o transcendencia de los mismos:

- Calidad de las herramientas: 2 puntos.
- Posibilidad de seguimiento y evaluacién: 2 puntos.
- Otros 1 punto.
NUEVAS VENTAJAS, S.L.

La oferta presentada se limita a exponer las caracteristicas y aplicaciones de los sistemas
de informacién geograficas (SIG), definiendo los diferentes conceptos y elementos que
conforman dichos sistemas, asi como sus posibilidades como herramienta de analisis y
planificacién, aspecto ya previsto en el PPT, aportando una serie de ejemplos explicativos.

En cuanto a la posibilidad de seguimiento y evaluacion de la documentacién técnica a
elaborar, se expone la posibilidad de analizar, una vez construido el modelo y definidos
un sistema de indicadores, diferentes cuestiones de interés: desplazamientos no
motorizados, duracién de los desplazamientos, densidad de poblacidn, etc., si bien, no se
especifica ni el contenido especifico o formato de los archivos a entregar, ni el software
especifico necesario para dicha gestién, sefialando no obstante una serie de alternativas
(ArqGIS, Qgis, Tranus o TransCad) sin establecer las condiciones necesatias para dicho
uso (adquisicion de licencias, compatibilidad de los formatos del modelo a generar, etc.).
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HECATE INGENIERIA, S.L.

Se detallan las diferentes herramientas a emplear: de andlisis estadfstico, GIS, de
simulacién de patrones de movilidad, formularios web y herramientas de desarrollo
propio {APP para creacién de rutas de autobs optimizadas y herramienta para toma de
decisiones atendiendo a mdltiples variables).

Del mismo modo, se detalla el contenido de la documentacién técnica a aportar, prevista
en el PPT.

No se especifica si la totalidad de herramientas expuestas quedaran a disposicion del
Ayuntamiento de Aspe para el seguimiento y evaluacién del Plan, ni las funciones
especificas que podra desarrollar.

A-INGENIERfA RESEARCH AND CONSULTING, S.L.

Se describen detalladamente las diferentes funciones que podra desarrollar el GIS a
elaborar, asf como las consultas y actualizaciones que podréa desarrollar el Ayuntamiento
de Aspe.

Destaca, al margen de las diferentes dreas de intervencién propias de la movilidad
urbana, el andlisis de otros aspectos geogréficos de posible interés municipal, como la
distribucion y caracteristicas del comercio local, la situacion y necesidades de movilidad
de los diferentes equipamientos, como colegios, institutos o centros sanitarios, o la gestién
y andlisis del censo de vehiculos, relacionandolo con la evolucién de la oferta y demanda
de plazas de aparcamiento, ya sea por la reduccion de dichas plazas por actuaciones de
peatonalizacion, o por el incremento del parque de vehiculos derivado del desarrollo o
crecimiento demografico del municipio.

Se expone la posibles aplicaciones adicionales del GIS a elaborar, relacionadas con la
definicién y aplicaciéon (para su seguimiento) de un sistema de indicadores de
sostenibilidad de la movilidad municipal; asi como con {a aproximaciéon a una Smart City
{ciudad con provista de una infraestructura que garantice el desarrollo sostenible,
incremento de calidad de vida de los ciudadanos, mayor eficacia de los recursos
disponibles y una participacion ciudadana activa), mediante la aplicacién de tecnologia
de la informacién y comunicacion (TIC).

No se detalla ni el contenido especifico o formato de los archivos a entregar, ni el software

especifico necesario para dicha gestion, haciendo referencia no obstante a los programas
informadticos més habituales del mercado.
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PLANIFICA INGENIEROS Y ARQUITECTOS COOP.V.

Se reitera el planteamiento expuesto en la metodologfa, relativo a la necesidad de
actualizar el contenido y formato de los planes de movilidad, optando por el empleo de
modelos matemdticos alimentados con una serie de indicadores adecuados,
evolucionando hacia el concepto de “smartcity”.

Destaca la implantacién y entrega de los siguientes elementos: paquete informatico
AIMSUM, incluyendo la formacién de los téenicos municipales, un GIS municipal de
movilidad, y un mapa interactivo o visor GIS de acceso piiblico. Del mismo modo se
incluye la creacién de un sitio web del Plan de Movilidad Urbana de Aspe, donde se iran
publicando los documentos y podrd participar el ciudadano.

Se detallan las caracteristicas y formatos de las diferentes herramientas ofertadas (sitio
web, mapa interactivo y modelo de simulacién AIMSUM

IDOM CONSULTING, ENGINEERING, ARCEITECTURE, S.A.U.

Se expone las principales aplicacién de los sistemas GIS, especificando los software a
emplear ARQGIS y GVGIS, definiendo las diferentes fases de implantacion hasta llegar al
sistema completo con toda la informacién operativa para su posterior gestién y
explotacion por el Ayuntamiento.

Se propone igualmente el andlisis y planificacién de los puntos singulares mediante
microsimulaciones de las intersecciones, a realizar con AIMSUM, identificando las
posibles aplicaciones de las mismas, entre las que se destaca la priorizacion de los
diferentes modos de transporte a evaluar y planificar.

No se especifica el contenido especifico o el formato de los archivos e informacién a
entregar.

DESARROLLO, ORGANIZACION Y MOVILIDAD, S.A. (DOYMO, S.A.)

Se detallan los medios técnicos disponibles por la empresa, asi como los que aplicard al
proyecto, informacién relativa a la solvencia técnica de la empresa y no relacionada
inequivocamente con la calidad técnica de la documentaci6n a elaborar.

Se detallan las posibles aplicaciones del sistema GIS propuesto, destacando la generacidn
de mapas temdticos (salidas graficas), a completar con gréficas (EXCEL) e informes
especificos (WORD), y referidos a las principales dreas de trabajo: inventarios, planos
tematicos de densidad, caminos minimos, transporte privado, peatonalizacidn, etc.),
aportando diferentes ejemplos ilustrativos. Se propone igualmente la elaboracién de
presentaciones en POWER POINT para facilitar los procesos de participacion.

No se detalla ni el contenido especifico o formato de los archivos a entregar, ni el software
especifico necesario. Del mismo modo, no se detallan las funciones especificas que el
Ayuntamiento podré desarrollar en la fase de seguimiento y evaluacién del Plan.
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CPS INFRAESTRUCTURAS MOVILIDAD Y MEDIO AMBIENTE, S.L. y CIVIS
CONSULTORES ASOCIADOS, S.L.

Se exponen las diferentes herramientas a emplear para asegurar la calidad de los trabajos
ofertados: herramienta SIG, priorizando la utilizacién de software libre (GVSig y QGis)
para posibilitar las posterior reutilizacion de todo el material elaborado; herramienta para
lIa microsimulacién de trafico, con el software AIMSUM que incorpora la herramienta
LEGION en la que se puede modelizar la interaccidn del trifico rodado con el tréafico
peatonal; y herramienta para tratamiento estadistico estadistico de los datos, mediante el
software SPSS, entregando los resuitados en formatos XLS y PDF para su posterior uso
por la Administracién.

Se detallan los aspectos a revisar en cada fase, proponiendo la generacion de los
correspondientes mapas tematicos informativos (motorizacidn, seguridad vial, etc.), de
analisis y diagnéstico de las principales probleméticas (accesibilidad a servicios ptblicos,
zonas saturadas, mapas de movimiento, de emisiones, etc.); y de propuestas,
representando en nuevos mapas la evaluacién y resultados esperados con la aplicacion de
las actuaciones a proponer.

No se detalla ni el contenido especifico o formato de los archivos a entregar. Del mismo
modo, no se detallan las funciones especificas que el Ayuntamiento podra desarrollar en
la fase de seguimiento y evaluacién del Plan.

TIPO ESTUDIO DE INGENIERIA Y PROYECTO URBANO, S.L. y TEMA
INGENIERIA, S.L.

Se expone la finalidad, caracteristicas y elementos que integran un SIG, proponiéndose en
este caso el empleo del software MAPINFO (vectorial), repasando las distintas fases de la
elaboracién de modelo de manera genérica.

La informacion sefialada se limita a recoger, las actuaciones a realizar en cada fase de
trabajo del GIS, el posible contenido y la necesidad de mantener y actualizar
periddicamente la informacién recopilada.

No se concreta el contenido y formato de la informacion a facilitar, ni las condiciones de
explotacién o uso de la misma (disponibilidad de licencia o formacion necesaria); ni se
especifica ni la finalidad ni las funciones que podrd desarrollar posteriormente el
Ayuntamiento.
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Valoracion:

Calidad de las | Posibilidad de Otros TOTAL
Herramientas { Seguimientoy
Evaluacion

Referencia 2 2 1 5
NUEVAS VENTAJAS, 5.1.. 0 1 0 1
HECATE INGENIERIA, S.L. 2 0 1 3
A-INGENIERIA R&C, S.L. 2 2 ) 4
PLANIFICA ING. Y ARQ, COOP, 2 2 1 5
1IDOM CONSULTING, S.A.U. 2 1 0 3
DOYMO. S.A. 2 1 0 3
CPS + CIVIS CONSULTORES 2 1 0 3
TIPO + TEMA INGENIERIA 1 0 0 1
Conclusion:

En virtud de lo anterior, la puntuacién obtenida por las ofertas presentadas, en los
criterios cuya ponderacion dependen de un juicio de valor, es la siguiente:

Metodologia de Calidad Téenica TOTAL
Trabajo
Punt, Midxima 15 puntos 5 puntos 20 puntos
NUEVAS VENTAJAS, S.L. 6 puntos 1 punto 7 puntos
HECATE INGENIERIA, S.L. 15 puntos 3 puntos 18 puntos
A-INGENIERIA R&C, S.L. 15 puntos 4 puntos 19 puntos
PLANIFICA ING. Y ARQ, COOP. 9 puntos 5 puntos 14 puntos
1IDOM CONSULTING, S.A.U. 15 puntos 3 puntos 18 puntos
DESARROLLO, ORG. Y MOV. 5.A, 15 puntos 3 puntos 18 puntos
CPS + CIVIS CONSULTORES 9 puntos 3 puntos 12 puntos
TIPO + TEMA INGENIERTA 4 puntos 1 punto 5 puntos

Es cuanto tiene a bien informar, sin perjuicio del resto de consideraciones juridicas y/o
administrativas que puedan establecerse al respecto.

Aspe, a 31 de octubre de 2017
EL ARQUITECTO MUNICIPAL
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