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1 ANTECEDENTES

Por parte del Ayuntamiento de Parla, en el marco de la Orden Ministerial por la que se
aprueba y publica la convocatoria correspondiente al ejercicio 2022 del programa de
ayudas a municipios para la implantacién de zonas de bajas emisiones y la fransformacién
digital y sostenible del transporte urbano y de la movilidad, en el marco del Plan de
Recuperacion, Transformacion vy Resiliencia- Financiado por la  Unidn Europeao-
NextGenerationEU, se decide en Junta de Gobierno Local proceder a solicitar dichas
ayudas para poder desarrollar el proyecto de aparcamientos infermodales asociados a la
futura estacién de cercanias de Parla Norte, cuyo proyecto estd siendo redactado por ADIF,
asi como completar estas actuaciones con una conexién ciclista y peatonal dese el casco
urbano a la estacion.

El presente documento define las tareas necesarias para ejecutar las siguientes
ctuaciones:

Q

- ACCESO PEATONAL Y CICLISTA AL INTERCAMBIADOR PARLA NORTE E INSTALACION DE
APARCAMIENTOS SEGUROS DE BICICLETAS

g424461565311476 en

manera mas detfallada las actuaciones contempladas incluyen a nivel funcional las
vientes fases:

1.- Ejecucion de carril bici que con inicio en la calle Julio Romero de Torres y final en
la nueva estacion de cercanias Parla Norte -actualmente en fase de proyecto
avanzado promovido por ADIF- unird el casco urbano de Parla con dicha estacion y
los aparcamientos infermodales norte y sur asociados a la estacion.

2.- En paralelo al carril bici se ejecutard un acceso peatonal accesible,
aprovechando el ancho vacante en el paso superior sobre la carretera M408.

3.- Equipamiento de dos zonas de aparcamiento de bicicletas (una junto al
aparcamiento disuasorio sur y ofro junto al aparcamiento disuasorio norte),
incluyendo zonas de aparcamiento de bicicletas cerrado.

eable mediante Cédigo Seguro Verificacion @2

wm
%‘nientoparla.es

s actuaciones estardn coordinadas con los proyectos del aparcamiento disuasorio

rt& y su vial de acceso, con la ampliacion del vial sobre la M408.

.ayont

ta por lo tanto de una actuacion integral que engloba y coordinada la red de
nsporte publico (mejorando la intfermodalidad entre linea de tranvia, futura estacion de
C@& de cercanias, lineas de autobus urbano e interurbano, red ciclista y peatonal) con el

rcigd vegifi
sege

ht€ps

Atk
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objetivo de reducir el uso del transporte privado facilitando una rdpida y codmoda conexiéon
desde los barrios periféricos de Parla con el fransporte colectivo y asi fomentar el mismo,
disminuyendo el uso del vehiculo privado en los movimiento urbanos e interurbanos.

Asi mismo se busca mejorar la permeabilidad del casco urbano con el pulmdn verde del
municipio (cerro Cantuena) reduciendo las barreras urbanisticas que suponen la actual
M408 vy la linea del ferrocarril.

Las actuaciones contempladas en la solicitud se encuadran en el marco del plan de
Movilidad Urbana Sostenible de Parla (Linea estratégica | : Disminucion de las externalidades
causadas por el fréfico privado y Linea Estratégica Il : fomento de la utilizacion del
transporte colectivo tanto urbano como interurbano), complementando asi mismo las
actuaciones en marcha por parte de ADIF para la instalacion de una segunda estacion de
FFCC de cercania en el municipio de Parla, denominada Parla Norte, con inicio de
ejecucioén en 2024.

Asi mismo la actuaciéon planteada se enmarca en los Programas y medidas de Plan de
%olidod del Aire aprobado por el municipio de Parla, en concreto entre las siguientes
rgedidas:

e 18-MOV Ampliacién de aparcamientos disuasorios

e 13-MQOV Mejora de la coordinacion entre Tranvia-Cercanias-Autobuses

e 24-MQV Construccion y mejora de carriles-bici municipales

e 33-OTR Programa de sombreado de aparcamientos en superficie y

estacionamientos verdes (a incluir en proyecto)

réVerificacion 1525442446156531

relacion con la implantacion de una Zona de Bajas Emisiones (ZBE), el Ayuntamiento de
F%rlo dispone de un Plan de Calidad del Aire y de un Protocolo de Actuacion durante

@dbisodios de alta contaminacioén por didxido de nitrégeno.
[@)]

,ﬁ‘nbos documentos fueron elaborados en cumplimiento de la legislacidn ambiental
aprrgspondiente, y de ellos se dio cuenta ala Seccidn de Calidad del Aire de la Comunidad
@& %odrid el 21 de noviembre de 2019. Han sido aprobados definitivamente por el Pleno
rﬁur&ipol de 6 de febrero de 2020 y publicado en el BOCM el dia 21 de marzo de 2020.

d
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2. ORDEN DE ESTUDIO

Con fecha 24 de septiembre de 2021, el concejal delegado del drea de Obras,
Mantenimiento y Limpieza , en virtud de las competencias delegadas por decreto de
Alcaldiay Acuerdo de Junta de Gobierno Local aprueba por Decreto 5184 la adjudicacion
del contrato a Infraestructuras, Cooperacion y Medio Ambiente SL del contrato menor para
la elaboracion de los trabajos dentro del “PROGRAMA DE AYUDAS A MUNICIPIOS PARA LA
IMPLANTACION DE ZONAS DE BAJAS EMISIONES Y LA TRANSFORMACION DIGITAL Y
SOSTENIBLE DEL TRANSPORTE URBANQO" para las solicitud de las actuaciones segun la orden
ministerial que hagan viable y obtengan la puntuacién mdxima sin ser eliminados de la
“CONEXION INTERMODAL Y APARCAMIENTOS DISUASORIOS PARA EL INTERCAMBIADOR
PARLA-NORTE (ESTACION FERROVIARIA CERCANIAS, TRANVIA Y AUTOBUS URBANO E
INTERURBANO).PARLA"

3. OBJETO Y FUNCIONALIDAD

Ef objeto del presente documento es la definicion de las tareas necesarias para llevar a
é:pbo la correcta ejecucion de las unidades de necesarias para materializar el carril bici y
@tceso peatonal desde el casco urbano a la estacién de cercanias Parla Norte.

DELIMITACION DE LA ACTUACION

53544248615653

s actuaciones contempladas en el anteproyecto se ubican al norte del TM de Parla, en
inmediaciones de la futura estacion de cercanias de Parla Norte, aprovechando sendas
rcelas de equipamiento publico con suelo disponible para su ejecucion.

e

\

(o]

Figura 1. Situacién de las obras

Autenticidad verificable mediante Cédigo Seguro Verifica_g
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FECHAS DE APROBACION DOCUMENTOS DE PLANEAMIENTO

PAUA4-BIS "RESIDENCIAL ESTE". APROBACION DEFINTIVA 21/12/2000

PP2 "CERRO BUENA VISTA". APROBACIGN DEFINTIVA 11/03/2008

Figura 2. Superposicidon de actuaciones sobre equipamientos

Lcos suelos sobre los que se ubican las obras de 2300 m2 de superficie, estd delimitada:

- Al Norte: Por la traza de la linea de tranvia y la futura estacién de FFCC de
cercanias de Parla Norte.

- Al Sur, por la calle Mird

- Al Oeste, por los aparcamientos disuasorios norte y sur

- Al Este, Por la traza de la linea de tranvia y la parcela donde se ubica la plaza de
toros municipal.

Figura 3. Delimitaciéon de la parcela del carril bici y acceso peatonal

Autenticidad verificable mediante Cédigo Seguro Verificacion 15254424461565311476 e

gttps://sede.ayuntamientoparla.es

s @ctuaciones contempladas se desarrollan en el interior de dos sectores:

MEMORIA DESCRIPTIVA 6



Ty

Plan de Financiado por
GOBIERNO  MINKTERIO Recuperacién, ¥ p
m - TAGENOR URBANA Transformacién la Unién Europea | T
‘ y Resiliencia NextGenerationEU = PARLA

- Una parcela destinada a equipamiento publico de un sector ya desarrollado (PP2
“Cerro Buena Vista”), asi como suelos destinados a viario publico. Se frata porlo tanto
de un suelo urbano consolidado.

Figura. 4 Parcelas de equipamiento sobre la que se localiza el tramo Sur de los viales. PP2- Buena Vista

Una parcela destinada a equipamiento general de acuerdo a lo aprobado en la
tramitacion del dmbito PAU-4bis “Residencial Este”.

ur 5. Parcela destinadas a equipamiento general en el PAU4Bis-Parla, donde se ubica el tramo norte de los

viales.

Autentigitlad verificable mediante Cédigo Seguro Verificacion 15254424461565311476 en
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Por lo tanto, fodos los suelos sobre los que se ubican las actuaciones tienen asignado un uso
publico por parte del planeamiento y cuentan con figuras de planeamiento aprobadas
definitivamente que los ordenan.

En el caso del PAU4bis el planeamiento fue aprobado definitivamente con fecha 21/12/2000
y en el caso del PP2 Cerro de Buena Vista el planeamiento parcial fue aprobado
definitivamente el 01/03/2008.

5 SITUACION ACTUAL

Podemos dividir la actuacion en Norte y Sur, situdndose en el centro el cruce superior con
la M408. Actualmente, el tramo Sur, donde se conecta la actuacién con el ndcleo urbano,
se encuentra conectado con todos los servicios a través de la calle Julio Romero de Torres.
Ademds, se encuentra ya ejecutado el parking disuasorio Sur y un primer tramo de vial
peatonal, que conecta el centro urbano con la parada de franvia ubicada enfrente a la
@aza de toros.

Figura é—tramo sur inicial, ya ejecutada la via peatonal paralela al tranvia hasta la parada.

Autenticidad verificable mediante CAdigo Seguro Verificacién 15254424461565311476
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Figura 7 Conexién ya ejecutada del vial peatonal con el parking disuasorio Sur

tramo norte, se encuentra completamente sin urbanizar.

15254424461565311476 en

parla.es

Figura 8 Situacién actual tramo Norte

Hficable mediante Cédigo Seguro Verificacion

s "as proyectadas se ubicardn paralelas al franvia, encontrdndose el terreno con una
ndiente que acompana a éste, minimizando el movimiento de fierras de la actuacion.
ic@mente en el framo final del carril bici se encuentra un desnivel de en torno a 2 metros
erencia de cota, que se solventard con rellenos y taludes.

ustamiento

Autefficigadge
https@sesle @y
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En el paso superior a la M408, el carril bici abarca el espacio libre completo del tablero
donde se ubica el franvia, y parte del tablero peatonal existente. Por tanto, se creard una
junta en el carril bici para evitar su posterior rotura.

Figura 9 Vista de los dos tableros existentes en el cruce con la M408

51565311476 en

Figura 10. Estado actual puente de paso sobre la carretera M408

dfficable medianiSA€CE
y&tamientoparlaieShe

a actuacion paralela a este proyecto, se ampliard el paso superior anadiendo un

bl&ro nuevo, permitiendo la incorporacion de un vial de trdfico rodado.

https://seded

Autenticidad®v
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Cabe resenar que a lo largo del trazado se encuentran varias arquetas de registro de
diversas instalaciones —saneamiento, telecomunicaciones, abastecimiento-, y que al final
del recorrido se encuentran varios registros pertenecientes al CYIl que deberdn mantenerse.

Figura 11. Parcela con presencia de hitos de delimitacién de BIA de las infraestructuras del CYII

CONDICIONANTES AMBIENTALES

156681476 en

2 entorno en el que se encuentra la actuacion es de naturaleza periurbana en los usos
< .
actuales del suelo, ya que se encuentra en una zona situada entre:

o}t
3

m . . . . 7 e .

§ e El primer anillo viario de Parla, con una gran carga de trafico por ser una importante
S conexion entre la A-42, Parla y Pinto

Q

© . .

S o Elfrazado de ferrocarril de cercanias de Parla

A ofro lado de las vias del fren, pero netamente diferenciado del emplazamiento de la
actuacion, se encuentra el Cerro Cantuena, que es el elemento ambiental mas
s§bresolien’re de la zona. En el punto en el que se ubica, este cerro tiene un especial valor,
I§,que se justifica por:

©

he)

(6]

Se frata de una eminencia del terreno que cuenta con una buena vista sobre el
entorno urbano y periurbano de los alrededores

La densa ocupacion humana del entorno le da una gran valor como su suso de
espacio verde urbano y para educaciéon ambiental, dotando a sus pequenas
manchas de olivar, cultivos y otros usos de gran valor educativo y testimonial
Aunque por el grado de antropizacion del entorno, que cada vez estd mas

incorporado al drea metropilitana, el cerro va perdiendo especies, la diversidad es

Autenticidad verificable mediante C
https://sed®.ayuntamientdparla.es’
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significativa, contando con algunas poblaciones de especies de flora de interés

biogeogrdfico

Este cerro se incorpord ya como suelo urbano de Sistema General Zona Verde al PG vigente,
y asi se mantiene en el PG en tframitacion. El proyecto que desarrolle su uso como gran zona
verde de Parla deberiqg, lejos de eliminar los valores naturales que aun alberga, protegerlos
y potenciarlos. En cualquier caso, este espacio no se ve afectado por el proyecto en
estudio.

La naturaleza peri urbana de la ubicacion del proyecto, entre dos grandes infraestructuras,
se muestra igualmente en los usos del suelo que se presentan en este lugar, y que son de
tres tipos bdsicamente:

¢ Hojas de cultivo de cereal de secano, aln en uso

e Vertidos de inertes de escasa magnitud, asociados a las obras del entorno

e Frial a pastos, por abandono de las fierras

c
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7 CONTRIBUCION DE LAS ACTUACIONES PROPUESTAS A UN PLAN GLOBAL O A UN
INSTRUMENTO DE PLANIFICACION EXISTENTE O PLAN ESTRATEGICO Y RESULTADOS
ESPERADOS

Todas las actuaciones propuestas desarrollan propuestas incluidas en el Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de Parla (aprobado en el ano 2012), una vez adaptadas a la realidad
existente en el ano 2021, que se incluian en las lineas estratégicas | — Disminucién de las
externalidades causadas por el frdfico privado, Linea estratégica Il - fomento de vigjes no
motorizados inter e infradistritos y Linea Estratégica Il — Fomento de la utilizacién del

transporte colectivo tanto urbano como interurbano.

Asi mismo se complementan con el proyecto de nueva estacidn de FFCC de cercanias
Parla norte (actualmente en desarrollo por parte de ADIF), asi como en el proyecto Arco

Verde en desarrollo por parte de la Comunidad de Madrid.

DESCRIPCION DE LA ACTUACION

4616569311476 en

1 Descripcion general

mo se ha indicado anteriormente las actuaciones son las siguientes:

1.- Ejecucion de carril bici que con inicio en la calle Julio Romero de Torres y final en
la nueva estacion de cercanias Parla Norte, actualmente en fase de proyecto
avanzado promovido por ADIF, unird el casco urbano de Parla con dicha estaciéon y
los aparcamientos infermodales norte y sur asociados a la estacion.

2.- En paralelo al carril bici se ejecutard un acceso peatonal accesible,
aprovechando el ancho vacante en el paso superior sobre la carretera M408.

3.- Equipamiento de dos zonas de aparcamiento de bicicletas (una junto al
aparcamiento disuasorio sur y otro junto al aparcamiento disuasorio norte).

Autenticidad verificable mediante Cédigo Seguro Verificacion 1%2544
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b Figura 13. Planta de conjunto de las actuaciones contempladas
Lo
leis superficies asociadas ala conexion con el casco urbano de Parla peatonal y ciclista son
[(= 1 .
Igs siguientes:
g
§ o Carril bici (bidireccional) de 3 m de ancho 1.178 m?
N e Acceso peatonal desde casco urbano en paralelo al carril bici de
2.50 m de ancho 496 m?
o Aparcamiento para bicicletas 166 m?
o Parterre en talud 220 m?

2 Cartografia y topografia

£

rtografia de base utilizada ha sido:

iante€6dig8®Seguro Verificacion

O
S
5 E Cartografia del dmbito del Proyecto proporcionada por el Ayuntamiento de Parla,
(&)
£ 2 escala 1/2000. Del casco urbano.
L o
—E £ Parcelario urbano y rustico obtenido del catastro
E E
o >
—E & Cartografia 1:5.000 de la Comunidad de Madrid
S 3
—§ & Ortofoto Georreferenciada del Plan Nacional de Orto Fotografia Aérea (PNOA) del
Igstitato Geogrdfico Nacional.
S =
< <
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- Levantamiento taquimétrico bordes de la carretera M408 y paso superior del tfranvia

- Levantamiento tagquimétrico del borde del tranvia en el dmbito de actuacién, asi
como de los terrenos de actuacién y parte de los colindantes.

8.3 Geologia y geotecnia

Dadas las caracteristicas de las obras proyectadas, correspondientes a reurbanizacion
superficial de zonas previamente urbanizadas, tfanto en lo relativo a los interbloques como
en lo relativo a las zonas de juegos infantiles, no se considera necesario realizar un estudio
geotécnico previo.

Sin embargo, se deberdn realizar los ensayos que sean precisos durante la ejecucion de las
obras para garantizar la vida Util de las obras ejecutadas

Atendiendo al registro de la testificacién organoléptica realizada en estudios geotécnicos
cercanos (de remodelacién de accesos de la A-42) y a los resultados de los ensayos de
Iéboro’rorio que se han llevado a cabo sobre las muestras obtenidas en dicha zona en
é’rudio se han encontrado materiales de edad terciaria que corresponderian a los
@pési’ros tipicos de las facies detriticas en su zona inferior, representadas por materiales
%enosos subarcosicos de granulometria media a fina (arenas tosquizas y toscos arenosos).
%bre estos materiales se han detectado unas arenas con bastante arcilla a arcillosas
C%Jo’remorios y por Uultimo, una ftierra vegetal producida por la evolucion eddfica del
sﬁbsuelo debido principalmente ala accién de la agricultura, sobre la que se pueden situar
réllenos antropicos, generalmente de cardcter autdctono con restos de material de
d?)ns’rrucmon

3
>
o I . .
&4 Movimiento de Tierras, levantados y demoliciones
[¢5]
)
B contempla en este capitulo la refirada de elementos existentes y las demoliciones
© . . .
r#&cesarias para la correcta ejecucion de las obras.
[
QL o
Se focederd a la demolicién de los acerados donde sea precios para la correcta
égpec%cién de la intervencion, cruces de riego, conexion de la red de drenaje y red de
@ungprado.

ad ver@:abl

E
o%quIer cruce de servicios repondrd los pavimentos a su estado original.
>
g
40

evU mente a la ejecucidon de los movimientos de tierras se procederd a efectuar la
p@ezo tala y retirada de drboles y un desbroce de la misma en las zonas donde sea
cé_sorlo Este desbroce garantizard la retirada de toda la maleza y restos presentes hasta
ofsrofundldod de 10 cm, que serdn transportados a vertedero autorizado.

§d

8u®1tl

MEMORIA DESCRIPTIVA 15



e

Plan de . Financiado por :
ETEPANG  DETRASPORTES MOVILDAD Recuperacion, Al |a Union Europea n —
¥ AGENDA URBANA Transformacién LI g AliK
‘ y Resiliencia * - PARL.A

NextGenerationEU

Posteriormente se procederdn a ejecutar los movimientos de tierra propiamente dichos. Los
materiales extraidos de este movimiento de tierras serdn transportados y gestionados
adecuadamente.

En el siguiente cuadro se recogen los resumenes de las mediciones.

VOLUMENES DE TIERRAS — CARRIL BICI Y ViA PEATONAL
=) PK D TIERRA TERRAPLEN VEGETAL
INICIAL FINAL VOL. ACUMUL. VOL. ACUMUL. VOL. ACUMUL.
VIAL 0+000.000 0+397.580 264.49 m® 272.16 m? 12.85 m?

8.5 Pavimentacion

En primer lugar, se llevard a cabo la excavacion hasta la cota de proyecto en funcion de
I@s diferentes zonificaciones y secciones de firme. Se procederd al rasanteo de la base de
@(covocién y compactacion de esta. Todos los residuos generados serdn gestionados
ecuadamente, conforme ala legislacion actual.

@¥56531

plantean diferentes secciones de firme en funcién del uso al que se destine la superficie
pavimentar: firmes para paseo peatonal y firmes para carril bici.

24

ME FILTRANTE EN CARRIL BICI

Rodadura acabado Rojo MBC
PA-16/5-50 e=4cm

Base hormigon poroso HM-15/P/40 e=15¢m Bordillo tipo Il
Zahorra Drenante (ZAD) e=20cm

CALZADA

l—zoﬁ—wﬁ”

Cimentacion HM15
Mortero asiento M450

Figura 14 Seccién tipo carril bici

Autenticidad verificable mediante Cédigo Seguro Verificaciﬂq 152544
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FIRME EN ACERAS

Baldosa hormigon abujardado 40x40

Mortero M350
Bordillo tipo VI Base hormigén poroso HM-15/P/40 e=15¢cm  Bordillo tipo Vi
arena de miga e=15cm

TRANVIA

Gine

[ 20*‘ L 2 -
Cimentacion HM15
Mortero asiento M450

Cimentacion HM15
Mortero asiento M450

Figura 15 Seccidn tipo firme aceras

é Remodelacion paso superior sobre M408

48R461565311476 en

ra llevar a cabo la actuacion proyectada es necesario remodelar la distribucion del
tual paso superior sobre la carretera M408, incluyendo en el mismo el carril biciy el nuevo
ceso peatonal, sin afectar en ningun momento a la plataforma del franvia.

Epaso actual estd formado por dos tableros, uno de estructura prefabricada de hormigon
cge 12 metros de ancho, y otro, de estructura metdlica previsto para paso peatonal, de 2
rjl;e’rros de ancho. Actualmente el paso cuenta con las siguientes caracteristicas:

rificéidy 15254

e Ancho total de 14 m de los cuales 7.70 m estdn ocupados por las vias del tfranvia de
Parla, quedando por lo fanto libres 6,30 m (2 metros del framo peatonal, mds 2,30 en
el tablero principal).

Luz: Luz total 30 m distribuido en dos vanos de 15 m cada uno.

Gdlibo sobre M408: 5.44 m (paralelo a estructura actual)

Tipologia: losa de hormigdn armado in situ con soporte de Prefabricado de hormigdn
y acero, segun tramo.

Autenticidad verificable mediante Cédigo
https://sede.ayuntantienfopdria.es
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Figura 16. Paso superior sobre carretera M408

T T IRy ¥

en

E’td prevista una ampliacion de la estructura del paso, anadiendo otfro tablero adicional
ora incorporar un vial de trafico rodado al conjunto de la actuacion.

4

actuacion aqui proyectada tiene un ancho total de 5 metros (2 metros peatonal + 3m
rril bici), por lo que no serd preciso ocupar superficie en la ampliacién, quedando los dos
les recogidos en la estructura existente.

4515653

tendrd en cuenta que el carril bici queda sobre los dos tableros existentes, reflejdndose
en los detalles correspondientes para dejar una junta estructural rellena con material
xible, evitando roturas por movimientos diferenciales entre las dos partes estructurales.

& 15254424

=\

cabi

/d'rante Caodigo Seguro Verifi

e%yuntamientoparla es

Figura 17 Seccidn paso superior M408 tras actuacién

Sencuentro entre el carril bici y el vial de circulacion, se colocardn doble bordillo tipo
ra proteccion de los viandantes. A esta actuacion le corresponde uno de los dos

rdillos, y la resolucion de la junta entre tableros.

AuteBlicgfadVerificable me
httpsSs
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8.7 Saneamiento y drenagje

El sistema de drenagje planteado se basa en la implantacién de sistemas de drenaje
sostenible SUDS que permiten captar el agua de escorrentia generado en la calzada
peatonal y en el carril bici conduciéndola a las zanjas drenantes que a su vez conducen las
aguas que no infilfran en el terreno a la red de colectores que en Ultima instancia se
conducen a dos depdsitos de infiltracion.

Entre los sistemas de drenaje sostenible indicados en la guia SGSAP (cubiertas vegetadas,
aljibes, pavimentos permeables, alcorques estructurales, jardines de lluvia, pozos y zanjas de
filtracion, celdas y cajas reticulares, drenes filtfrantes y cunetas vegetadas) los sistemas
adoptados en el presente proyecto son los siguientes:

e PAVIMENTOS PERMEABLES: Los pavimentos permeables son una estructura portante, que
permite el paso tanto de peatones como de vehiculos, asi como la filtracién de la
escorrentia hacia una capa inferior de almacenamiento temporal (sub-base),

& compuesta por gravas, celdas y/o cajas reticulares. Tras su almacenamiento, el agua se

5 evacua por infilfracién y/o a través de drenes. La capa superficial puede ser de

a pavimento continuo, como hormigdn o asfalto poroso, o modular.

§ En el proyecto se empleardn pavimentos contfinuos porosos en el carril bici. Se le dard

Q pendiente a este hacia el vial paralelo, para recoger el agua en caso de grandes

§ovenidos, y que ésta sea conducida con las propias aguas del vial a los sistemas de

& fratamiento previstos.

6

1

Rodadura acabado Rojo MBC
PA-16/5-50 e=4cm

Base hormigon poroso HM-15/P/40 e=15cm Bordillo tipo Il
Zahorra Drenante (ZAD) e=20cm

CALZADA

1—20‘]—15*141

Ldg— )

Cimentacion HM15
Mortero asiento M450

Autenticidad verificable mediante Cddigo Seguro Verificacion 15

https://sede.ayuntamientoparla.es

MEMORIA DESCRIPTIVA 19



w¥"Ey

Financiado por
la Unién Europea n E—
PARLA

Transformacién ) g
NextGenerationEU =

‘ y Resiliencia

Plan de
'®  GOBIERNO  MINISTERIO Recuperacion,
DEESPANA  DETRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

8.8 Alumbrado

El proyecto contempla la ejecucion de una red de alumbrado peatonal a lo largo de la
actuacién, que ilumine ambas vias. Para ello se colocardn las luminarias en el eje infermedio
entre los dos viales. Las luminarias escogidas se han concretado con los servicios de
mantenimiento del municipio, optando por modelos ya incorporados en éste:

- Disposicion : centrall

- Distancia: 12m

- Altura de bdculo : 5m
- Luminaria : LED 40 W

(VSM)(V22.01) 40W 3000K @
(VSM)(V22.01)
N° de articulo: 51DUN24-040T30 (VSM)(V22.01)
Flujo luminoso (Luminaria): 5585 Im
Flujo luminoso (Lamparas): 5641 Im
Potencia de las luminarias: 40.0 W
LClasificacion luminarias segun CIE: 99
oCodigo CIE Flux: 16 43 87 99 99
Slampara: 1 x LED (Factor de correccion 1.000).
—

Figura 18 Caracteristicas de luminaria tipo

a alimentacion ala red de alumbrado se hard desde el centro de mando existente en |
calle Dali (CM 083).

Figura 19. Ubicacién centro de mando existente

PR diante Codigo Seguro Verificacion 1525442446156531

@arla.es

0%Plantaciones

idable
O .
tagmien

revista la plantacion de 40 unidades de drboles. Dado el poco espacio de actuacion,
e apenas queda espacio libre, y las posibles interferencias que los arboles puedan
con el tréfico del tranvia o rodado, se decide, en coordinacidon con los servicios
ipales de medio ambiente, trasladar la plantacién a otro sector del municipio.

rif

n
U

Autentigddad v
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MEMORIA DESCRIPTIVA 20



Plan de Financiado por
SRS SPENR  Dhssons vonow Recuperacion, la Uni6én Europea n i
| 2 ¥ AGENDA URBANA Transformacién ] g P.AHLQ
‘ y Resiliencia -

NextGenerationEU

El ferreno escogido se encuentra entre las calles Ave del paraiso, calle de la constelacion
de Pegaso, calle de republica Dominicana, y calle de la Estrella Polar, al Este del municipio.
La parcela es de propiedad municipal, y se encuentra ya urbanizada.

En total se plantardn 40 drboles, de las especies:
ARBOLES SOMBRA - didmetro de tronco minimo 10-12 cm.
5 Celtis australis
5 Kolreuteria paniculata
5 Acer platanoides
5 Platanus hispdnica
ARBOLES ORNAMENTALES — didmetro de fronco minimo 10-12 cm.
5 Liquidambar styraciflua
5 Albizia julibrissim
CONIFERAS - altura minima 2-2,5 m de altura.
5 Cedrus deodara
5 Abies nordmanniana

plantacion de éstos se realizard mediante entutorado simple, con aportaciéon de fierra
getal. Todas tfendrdn un contenedor minimo C40.

ificacion £526A424461565311476 en

@10 Red de riego

uro

Se dejard prevision para una futura red de riego. Para ello se solicitaré acometida al Canal
éfe Isabel Il, y se ejecutard la conducciéon, armario de acometida, contador y conduccion

% punta, todo ello en @240mm, en PEAD.

S
1 w@rervenmon contemplard la gestion de solicitud de acometida al CYIl, con fitularidad

f%ol%jel ayuntamiento de Parla.

Ecjgccﬁﬁ’rro’ro de riego, asi como los gastos que éste pudiera ocasionar, correrdn a cargo de
I@ el%preso contratista ganadora de la licitacion.

Autenticidad verifi
https://sede.ayunt
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8.11 Equipamientos

El presente proyecto plantea la colocacion de equipamientos destinados a los
aparcamientos de bicicletas. En total se instalardn 100 plazas, 70 descubiertas y 30 cubiertas
con sistema de seguridad:

35 x Soporte tipo U invertida para anclaje exterior de 2 bicicletas.

n
/

Aparcamientos cubiertos seguros para 10 bicicletas mediante candado de monedas y
ble de acero inoxidable trenzado de seguridad.

6r5d 5254424461565311476 er
A

chapa grecada sobre correas 50x50x4

#305. #3505,

2805 #3055, #30.5. #8035, #30.5]

cerradura con moneda cerradura con moneda
con cable acero para anclaje 4504 o con cable acero para anclaje ko
o

2.20
*
&8
e

s
o
s
Cn
Cmn
="
i
s
(o
n
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PROYECTO DE CONSTRUCCION DE ACCESO PEATONAL Y CICLISTA AL INTERCAMBIADOR
PARLA NORTE E INSTALACION DE APARCAMIENTOS SEGUROS DE BICICLETAS

TERMINO MUNICIPAL DE PARLA

DOCUMENTO N° 1 -
01 MEMORIA

B. MEMORIA CONSTRUCTIVA
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1 VIARIO

Como ya se ha mencionado, el dmbito objeto de este proyecto tiene acceso desde la via
Julio Romero de Torres, con la que se conecta mediante la acera ya ejecutada. Al norte, el
vial rematard enla acera que se ejecutard con la creacion de los nuevos viales de conexidon
con la nueva estacién de cercanias Parla Norte

Las obras de urbanizacion habrdn de ajustarse alas condiciones fijadas por el Planeamiento
General de Ordenacion Urbana, los Servicios Técnicos del Ayuntamiento de Parla vy las
companias suministradoras de servicios.

Se encuentra realizado una parte del acceso peatonal, hasta la parada del tranvia de la
plaza de toros, por lo que el proyecto se ajustard a lo ya ejecutado en este punto. En la
zona norte del vial, se ajustard la topografia de los viales a la cota marcada por el borde
del tranvia.

1§1 Solucion adoptada
N~

5
AMmbos viales, peatonal y ciclista, se resolverdn con una pendiente longitudinal inferior al 6%
) - -

eéh todo caso, y un maximo del 2% transversal, de manera que se de cumplimiento a los
Lo .. s . T

rgqum’ros bdsicos de accesibilidad en entornos urbanos.

@desorrollo propuesto se integra en el terreno, adaptdndose a éste, y tomando como
rﬁéferenuo la cota marcada por el tranvia. Unicamente en el framo norte del carril bici,
c%nde se ubicard la zona de aparcamiento de bicicletas, se dispondrd de rellenos que
sglventen el fuerte desnivel que presenta el terreno en esta zona.

n

deffica

resto del vial se desarrolla apoydndose en el terreno sin necesidad de realizar grandes
smontes o terraplenes.

Segurdy

construccion de los viales se realizard mediante rasanteo, aportacién de material
rigcesario, extendido, humectacion y compactacion, con arreglo a la seccién que se
@&scribe a continuacion:

Vial ciclista, pavimento poroso drenante:

- Capa de rodadura acabado rojo MBC PA-16/5 espesor 4cm.
- Base de 15 cm de espesor de hormigon poroso HM-15/P/40.

- Sub-base de 20 cm de espesor de zahorra Drenante (ZAD).

Autenticidad verificable mediante C
https://sede.ayuntamientoparla.es
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Todo ello sobre explanada compactada al 95% proctor, y con pendiente del 2%
hacia la calzada paralela

- Acera:

- Pavimento de baldosa de hormigdn abujardado color gris claro, de
20x20x4 cm, sobre solera de hormigdn poroso HM 15/P/40 de 15 cm
de espesor, sentada con mortero de cemento M-350. Todo ello sobre
arena de miga e=15cm y con pendiente del 2% hacia el carril bici.

-En las zonas de pasos de peatones o cambios de pavimentos, se
colocardn baldosas podotdcties, dando cumplimiento a las
normativas de accesibilidad.

-Bordillo:

- Bordillo de hormigdn prefabricado remontable, achaflanado fipo
lll, de 17x28 cm, sobre solera de hormigdn H-125/40. Entre vial y carril
bici
- Bordillo para encintado de carril bici de 17x14 cm, sobre base de
hormigdn H-125/40, entfre carril biciy acera, y entre éstay el franvia

- Bordillo fipo XA, a modo de defensa en paso elevado de la M408,
entre carril bici y vial.

- Muro de contencion entre carril bici y vial, en zonas en que la
diferencia de cota es superior a 25cm. El muro se ejecutard en
hormigdn armado HA25, de 20 de espesor, y 80cm de altura. Contard
con cimentacion corrida, y se ejecutard encofrado a doble cara.

15254424461565311476 en

on

Verificaci

Coordinacion con las restantes obras de urbanizacion

Eg'o

s obras de pavimentacion deberdn realizarse teniendo en cuenta todas las demds obras
e le afecten, tales como abastecimiento de agua, saneamiento, energia eléctrica,
rodo publico y telefonia.

gbntéboglgESeg
d

gla e

planos correspondientes a Disposicion de Servicios en las Secciones fipo de viario se
e la compatibilidad de las zanjas de servicios y las piezas o elementos especiales que

necesarios. Como resumen, puede asegurarse que se han coordinado todos los
ios, garantizdndose la claridad y la facilidad, tanto de ejecucidbn como de

r@e imiento.

afle &e
@e@p

i
<
ra;a

rc@ello se deberd tener en cuenta:

a) Los desmontes y terraplenes se efectuardn antes de las obras de apertura de las

Autentiéﬁiad Eerl

()
o
=
)
o
=
<
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zanjas.

b) Los cruces de calzada de las canalizaciones se ejecutardn antes de la colocaciéon
de la sub-base de las calzadas.

c) Todos los servicios que discurren por calzadas o viario deberdn instalarse antes del
hormigonado de la base de las mismas. Se procurard que guarden entre ellos las
distancias previstas en los distintos reglamentos, necesarias para que no existan
interferencias de cruces o solapes entre ellos, tanto en la primera instalacion como

en reparaciones posteriores.

d) La extensiéon de la capa de rodadura de aglomerado asfdltico deberd realizarse
cuando estdn instalados la totalidad de los servicios.

e) La senalizacién tanto horizontal como vertical se ejecutard al final, cuando las
obras estén prdcticamente acabadas.

INSTALACIONES Y COORDINACION CON ORGANISMOS

da la naturaleza de las obras a ejecutar, fundamentalmente intervenciones de tipo
sgperficial en suelos urbanos consolidados, que cuentan con una urbanizacion previa, No
s& producirdn afecciones a los servicios existentes en las dreas objeto de la actuacién.

653114 78%n

424,

%\ base alainformacién facilitada en el anteproyecto, proveniente de los servicios técnicos
runicipales e informacion grdafica de la plataforma INKOLAN, se han detectado las

siguientes redes en el entorno:

RED DE ABASTECIMIENTO

la calle Picasso discurren dos canalizaciones correspondientes a la red de
@astecimiento, una correspondiente a la red de aduccion general de 800 mm de FD, que
cﬁscurre por el frente de la parcela y otra de distribucion de 150 mm de FD que discurre por

0 Segul® Verificaci

e m:@rgen opuesto de la calle
< =
T ®©
Fé)r & calle Mir6 discurren también dos canalizaciones correspondientes a la red de
%bo@emmlen’ro una correspondiente a la red de aduccion general de 800 mm de FD, que
cﬁscgrre por el frente de la parcela y otra de distribucion de 150 mm de FD en paralelo a
= Cc
et;foy una distancia de 2.50 m al sur de la primera.
©
- B
Pﬁnimo de estas redes se verd afectada porlas obras al estar situadas fuera de la parcela
Q
@Jﬁmo de las obras y discurrir bajo calzada.
L a
< E
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e SANEAMIENTO CYI
- ABASTECMENTOCYI
e AGUAREGENERADACYI

TUBERIA GaS

———  LiNEATELECOMUNICAIONES

&aad verificable mediante Cédigo Seguro Verificq,c’ién 15254424461565311476 en

(%]
Q
K]
G
Q.
o
c
Q
IS
g
c
o}
)
ur%'z Red de abastecimiento y BIA del CYIl en tramo superior de carril bici — Tuberia de aduccidn de 800 mm
ngpdicién ductil. Bajo rasante del futuro aparcamiento de bicicletas. Las arquetas deberdn quedar

isfrobles en todo momento sustituyéndose las cobijas por elementos para trédfico pesado.

=

Aute@i
https#
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2.2 RED DE AGUA REGENERADA

Por la calle Picasso discurre una canalizacion de agua regenerada de FD de didmetro 300
mm. Al no contar la intervencién con zonas verdes en el dmbito, no se empleardn éstas, por
lo que no se verdn afectadas por la intervencién. De igual manera, en el final de tramo
norte, bajo el aparcamiento e bicicletas, discurre esta linea, pero a tal profundidad que no
se verd afectada por la intervencion.

054424461565311476€n

SANEAMIENTO CYII
ABASTECIMIENTO CYII
AGUA REGENERADA CYI|

TUBERIA GAS

LiNEA TELECOMUNICACIONES

Figura 3. En Morado, red de agua regenerada situada en calle Picasso.

odigo Seguro Verifieacion 152

&N

es

3 9yRED DE ALCANTARILLADO

gHiant

r
(®)
a

calle Picasso discurre un colector general de didmetro 800 mm que, de acuerdo ala
acion facilitada, presenta un quiebro de 90° y se adenfra en la parcela de
amiento, pero no afecta el carril bici ni el acceso peatonal.

Sin

aguntamientoparla

gerificgol

ismo, al norte de la M408 discurre una galeria de saneamiento que dada la
ndidad a la que discurre no se verd afectada por las obras.

(0]

Autenticidgd
@@

https://se
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Figura 4. Colector existente en borde norte, se mantiene en su ubicacién actual, al ser las obras del carril bici y
el acceso peatonal de cardcter superficial.

el paso superior de la M408, se encuentran varias arquetas de saneamiento, a ambos
dos del puente, que quedardn registrables fras la intervencion.

2478 en

56531Q4

b

o
\toparla.es
\

R

akle mediante Coédigo Seguro Verificacion 1525442446

erifi

e.ayu

Figqura 5 se indica, en verde, las arquetas de saneamiento existentes, que recogen las aguas pluviales del
tranvia y las conducen ala atajea lineal paralela a la M408, a ambos lados del paso superior.

Autenticidad

2.3.1 RED DE PLUVIALES

MEMORIA CONSTRUCTIVA 8
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4

Se propone la instalacion de pavimentos drenantes. Los pavimentos permeables son
una estructura portante, que permite el paso tanto de peatones como de vehiculos,
asi como la filtfracion de la escomrentia hacia una capa inferior de almacenamiento
temporal (sub-base), compuesta por gravas, celdas y/o cajas reticulares. Tras su
almacenamiento, el agua se evacua por infiltracion y/o a través de drenes. La capa
superficial puede ser de pavimento continuo, como hormigdén o asfalto poroso, o
modular.
En el proyecto se empleardn pavimentos continuos porosos en el carril bici. Se le dard
pendiente a este hacia el vial paralelo, para recoger el agua en caso de grandes
avenidas, y que ésta sea conducida con las propias aguas del vial a los sistemas de
fratamiento previstos.
En previsidn de lluvias torrenciales, donde la capacidad de filtracion no permita
absorber la totalidad del agua caida, se prevé el vertido por escorrentia hacia el vial
que discurrird paralelo al carril bici, donde se recogerdn en un CAZ lineal, para
conducirlo a los sistemas de drenaje e infilfracidn considerados en los pdrquines
disuasorios.

RED DE TELECOMUNICACIONES

& la calle Mird esquina con calle Picasso existen sendas redes de felecomunicaciones de
§JZZT6| y de Telefénica que pueden verse afectadas por las obras, asi mismo por el norte de
I§ parcela, bajo la traza del tranvia discurre otra red de telecomunicaciones de Telefénica.

Autenticidad verificable mediante CAdigo Seguro Verificacién 1525

ht

://[sede.ayuntamientoparla.es

-

Qs

PLAZA

DE
TOROS

ura é. Redes de telecomunicaciones situadas en viales de borde de la parcela de aparcamiento sur.
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Se respetardn las conducciones, no viéndose afectadas, dado que los trabajos a realizar
son de cardcter superficial, y se dejardn las arquetas registrables en el nuevo pavimento.

2.5 RED DE GAS

A tfravés del dmbito discurre una canalizacién de Madrilefna Red de Gas que no se ve
afectada por las obras. En el punto de encuentro con la intervencién no se realizan
movimientos de tierras al encontrarse ese framo ya hormigonado.

Figura 7. Red de gas existente en el dmbito.

6digo Seguro Verificacion 15254424461565311476 en

RED DE ENERGIA ELECTRICA

e mdante C
o~
ntoparla.es

=) Ic%’colle Miré esquina con calle Picasso se sitta un Centro de Transformacién de lberdrola

Bstrbucion Eléctrica en superficie, desde el que se alimentan dos lineas de baja tension que
> o« . .

nZervicio a la parcela del aparcamiento.

a

uerdo con el frazado de las lineas, estas no se ven afectadas por la intervencion que

use recoge.

Aut@ti@iad %I’I
Siifde

http
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Figura 8. Redes de baja y media tensidon de IDE situadas en calle Miré y parcela de aparcamiento sur.

2.7 RED DE ALUMBRADO PUBLICO

éconﬁnuocién se recogen las caracteristicas que reune la instalacion de iluminacion
drbana proyectada y en el anexo correspondiente, se incluird los datos de cdlculo,

q?;aﬁnicién de elementos y luminarias, y la justificacion del apartado de eficiencia
@éwergéﬁco.

61

Antecedentes

442

3¢ escogen modelos ya existentes en el municipio, de manera que se de unidad a foda la
Nie) .7

iRstalacion.

c

luciéon adoptada

ro \@rificacio

/§7 tratarse de vias de cardcter peatonal, los modelos escogidos cumplen los requisitos
égdgidos para este tipo de vias.
(@]

@.ASIFICACI()N DE LA INSTALACION Y REQUISITOS FOTOMETRICOS.

La instalacién de alumbrado publico que nos ocupa se disena para iluminar los viales de

al®nal y ciclista.

Los criterios de calidad mds importantes para una instalacion de alumbrado publico desde el
de vista de la seguridad del tréfico y de la percepcidn visual son:

—+

https://sede.ayuntangentopafla.es

n
* Nivel de luminancia e iluminancia

» Uniformidad de los valores de luminancias e iluminancias
» Apariencia de color y rendimiento en color

»  Grado de limitaciéon del deslumbramiento

Autenticidad verificaBle mefjante

» Eficacia de la geometria de la instalacién para la orientacién visual
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Para determinar los pardmetros de disefio de la instalacién, en especial los niveles de
iluminancia media en servicio y los coeficientes de uniformidad, seguidamente se exponen y
argumentan una serie de criterios generalmente admitidos.

En primer lugar, se exponen seguidamente |os criterios establecidos por el Ayuntamiento de
Madrid, que constituyen una referencia generaimente admitida en iluminacion urbana.

lluminancia media en
servicio (lux)

Coeficiente de

Tipo y altura de

Tipo de ldmpara

Tipo de via o drea Zona uniformidad N
dia mini soportes y potencia (w)
Minima | Méxima media minimo
Bdculos o
Tramos 25 35 0.5 columnas (10-18 | VSAP(250 a 750)
Calzadas de autopistas, m)
autovias, vias arteriales
radiales y de B&culos o
circunvalacion Enlaces 35 45 0.5 columnas (1230 | VSAP (400 a 1000)
m)
Bdculos o
Tramos 25 35 0.4 columnas (10-12 | VSAP(250 a 400)
Calzadas de ejes de m)
Distrito Bdculos o
8 Intersecciones | 30 40 0.4 columnas (12-18 | VSAP(250 a 750)
© m)
S| Bdculos o
8 Tramos 20 25 0.3 columnas  (9-10 | VSAP(150/250)
@alzadas  de  calles m)
Bolectoras de barrio Baculos o
§ Intersecciones 20 30 0.4 columnas (10-12 | VSAP(250/400)
s m)
%olzodos de calles locales Bdculos °©
'ﬁsidencioles 15 25 0.3 columnas  (8-9m) | VSAP(70/150)
_ o candelabros
)
Q Definir en | VSAP (70 a250)
%olzodos de calles 9
) 5 30 0.3 proyecto (altura | vYMCC (125 a
ﬁomercmles 2l
= maxima 12 m) 400)
Q
>
o Centros 15 Estudio Estudio Definir en | YMCC (125a400)
5 histéricos especifico especifico proyecto VSAP (70 a250)
)
(%ceros y zonas | | L. Definir en
peatonales Vias principales | 15 20 0.3 proyecto VSAP (70 a250)
()
S -
'Q Vias locales 10 15 0.2 Definir €N | VSAP (70 a150)
O proyecto
o—
%po@omientos en 15 20 03 Definir en | ysap
Fpegcie ’ proyecto
o
S = Paseos 7 10 Columnas (4-6 m)
QL o
o = Plozas y zonas 7 15 0.2 Columnas  (4-10
Earqggas y jardines estanciales ’ m) o candelabros
= C
e =1 . .
g % Focos. ' E:Ie 30 Definir en
) especial interés proyecto
S a
5 ©
5 &
e =
% g En segundo lugar, exponemos los criterios de iluminacién en viales en funcidn de la clase de
Vo, &eterminada por el fipo de vial y la velocidad de circulaciéon que permite.

MEMORIA CONSTRUCTIVA
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Clasificacion | Tipo de via Velocidad del tréfico
rodado (km/h)
A Alta velocidad v > 60
B Moderada velocidad | 30 <v <60
C Carriles bici | -
D Baja velocidad 5<v<30
E Vias peatonales v<5

Mediante oftros criterios, tales como el tipo de viay la intensidad media de trdfico diario (IMD),
se establecen subgrupos dentro de la clasificacidén anterior. En las tablas siguientes se definen las
clases de alumbrado para las diferentes subclases de viales.

Clases de alumbrado para vias tipo C y D

Situaciones
de proyecto Tipos de vias Clase de alumbrado
Cl Carriles bici independientes:

- Flujo ciclistas Alto S1/82

@ Flujo ciclistas Normal S3/54

©

N~ .
@; -D2 Areas aparcam. autopistas y autovias:

— Aparcamientos en general:

™ ;

o} Estaciones de autobuses:

9 Flujo peatones Alto CE1A/CE2
b Flujo peatones Normal CE3/CE4

3
ﬁ -D4 Resid. suburb. con aceras para peatones:

g Zonas velocidad muy limitada:

g Flujo peatones y ciclistas Alto CE2/51/S2
ﬂ Flujo peatones y ciclistas Normal S3/54

c

:g Clases de alumbrado para vias tipo E

(]
S®aciones
@' proyecto Tipos de vias Clase de alumbrado
>
EP Peatonales y aceras:

3 Paradas de autobUs:

% Areas comerciales peatonales:

o Flujo peatones Alto CETA/CE2/S1
k=) Flujo peatones Normal S2/83/S4

S

o)
i)} Zonas comerc.acceso restringido

9 8 Flujo peatones Alto CE1A/CE2/S1

% «© Flujo peatones Normal $2/583/54

5 ®

o o

e 8

2 3
)5 ccg\’rinuocién se reflejan los requisitos fotométricos aplicables a las vias correspondientes a las
%‘er&n’res clases de alumbrado.

[ >

)

% _005 Series S de clase de alumbrado para viales tipos C, Dy E *

k]

=

O n
GRisege llumin. horiz. Media llumin. horiz. minima

migkado Em (lux) Emin (lux
: +—
< <
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S1 15 5
S2 10 3
S3 7.5 1.5
S4 5 1

Series CE de clase de alumbrado para viales tipos Dy E *

Clase de llumin. horiz. Media Uniformidad
Alumbrado Em (lux) Media (Um

CEO 50 0,40

CEl 30 0,40

CETA 25 0,40

CE2 20 0,40

CE3 15 0,40

CE4 10 0,40

CE5 7.5 0,40

* Los valores indicados son minimos de servicio con mantenimiento, excepto Tl que son valores mdximos iniciales.

c

EgICIENCIA ENERGETICA.

N~

R§quisitos Minimos de Eficiencia Energética (g).

@ Instalaciones de alumbrado vial ambiental (vias clasificadas como C, D o E).

615

Las instalaciones de alumbrado vial ambiental, con independencia del fipo de [dmpara y de
I&s caracteristicas o geometria de la instalacién, asi como disposicién de las luminarias, deberdn
&Umplir los requisitos minimos de eficiencia energética que se fijan a continuacion:

3
Lo . . s . . . . . . o ;.

N lluminacidon media en servicio Em (lux) Eficiencia energética minima (m?{ux / W)
—

c

NS

Q

@ >20 2

Q

=

5 15 7.5

>

o 10 6

=]

o 7.5

N

o

S <5 3.5

©

O

O [

2 9

S =
%:Iif@;acién Energética de las Instalaciones de Alumbrado.

o

§ g Las instalaciones de alumbrado exterior, excepto las de alumbrados de senales y anuncios
ligmirgsos y festivos y navidenos, se calificardn en funcién de su indice de eficiencia energética.

o &

£ < Con objeto de facilitar la interpretacion de la calificacion energética de la instalacion de
cﬁurr‘%rodo y en consonancia con lo establecido en ofras reglamentaciones, se define una efiqueta
@egorcc’rerizo el consumo de energia de la instalacion mediante una escala de siete letras que va
%sqﬁ; la letra A (instalacidon mds eficiente y con menos consumo de energia) ala letra G (instalacion
réenys eficiente y con mds consumo de energia).

2 =

< =
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La calificacion energética de la instalacién, en funcién del indice de eficiencia energética
(Ie) o del indice de consumo energético ICE, serd:

Callificacién Energética indice de consumo energético indice de
Eficiencia Energética
A ICE< 0,91 le>1,1
B 091 < ICE< 1,09 1,121e>0,92
C 1,09 < ICE< 1,35 092 2 le>0,74
D 1,35< ICE< 1,79 0,74 = le>0,56
E 1,79 < ICE< 2,63 0,56 2 1€>0,38
F 2,63 < ICE< 5,00 0,38 =2 l€>0,20
G ICE=5,00 le< 0,20

COMPONENTES DE LA INSTALACION.

En lo referente a los métodos de medida y presentacidn de las caracteristicas fotométricas
ldmparas y luminarias, se seguird lo establecido en las normas relevantes de la serie UNE-EN 13032
"ﬁ;z y alumbrado. Medicién y presentacion de datos fotométricos de Idmparas y luminarias''.

Ladmparas.

Las caracteristicas de las [dmparas previstas en este proyecto se definen seguidamente:

4424461565311

cacia luminosa superior a 65 lum/W, para alumbrados vial y especifico (zonas singulares).

da punto de luz deberd tener compensado individualmente el factor de potencia para que sea
igual o superior a 0,90.

a5

Luminarias.

oV erificacio

guidamente se resumen las caracteristicas de las luminarias y proyectores previstos en este

ggoyecto:
[)
% Alumbrado vial Resto alumbrados
ngr dmetros Funcional Ambiental Proyectores Luminarias
Reéndimiento >65% >55% >55% 260 %
f%ctowﬁlizocién (1) (M 20,25 20,30
(o))

(1) Alcanzardn los valores que permitan cumplir los requisitos minimos de eficiencia energética.

Las luminarias utilizadas en el alumbrado exterior serdn conformes a la norma UNE-EN 60.598-
2-3 y la UNE-EN 60.598-2-5 en el caso de proyectores de exterior.

La conexion se realizard mediante cables flexibles, que penetren en la luminaria con la
holgura suficiente para evitar que las oscilaciones de ésta provoquen esfuerzos perjudiciales
en los cables y en los terminales de conexidn, utilizdndose dispositivos que no disminuyan el
grado de proteccién de luminaria IP X3 segin UNE 20.324.

Autenticidad verificable mediant
https://sedé.ayuntamientoparla.
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= Los equipos eléctricos de los puntos de luz para montaje exterior poseerdn un grado de
proteccién minima IP54 segun UNE 20.324, e IK 8 segUn UNE-EN 50.102, montados a una altura
minima de 2,5 m sobre el nivel del suelo.

Equipos Auxiliares.

Se prevé que la potencia eléctrica méxima consumida por el conjunto del equipo auxiliar y
ldmpara de descarga, no supere los valores siguientes:

Potencia nominal Potencia total conjunto (W)
l[dmpara (W) SAP  HM SBP VM

18 - - 23 -
35 - - 2 -

50 62 - - 60

55 - - 65 -

70 84 84 - -

80 - - - 92

90 - - 12 -

100 116 116 - -

125 - - - 139

135 - - 163 -

150 171 a7 - -

180 - - 215 -

250 277 270/277 - 270
400 435  425/435 - 425

Descripcién general del sistema de iluminacion proyectado.

6digo Seguro Verificacion 15254424461565311476 en

EPpr(decTo contempla la ejecucidon de una red de alumbrado peatonal a lo largo de la
cg:’ru@mon que ilumine ambas vias. Para ello se colocardn las luminarias en el eje infermedio
@w’rrg los dos viales. Las luminarias escogidas se han concretado con los servicios de
rﬁorﬁenlmlen’ro del municipio, optando por modelos ya incorporados en éste:

- Disposicion : central

- Distancia: 12m

- Altura de bdculo : 5m
- Luminaria : LED 40 W

Autenticidad verificabl
https://sede.ayuntamie
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(VSM)(V22.01) 40W 3000K @
(VSM)(V22.01)

N° de articulo: 51DUN24-040T30 (VSM)(V22.01)
Flujo luminoso (Luminaria): 5585 Im

Flujo luminoso (Lamparas): 5641 Im

Potencia de las luminarias: 40.0 W

Clasificacion luminarias segun CIE: 99

Codigo CIE Flux: 16 43 87 99 99

Lampara: 1 x LED (Factor de correcciéon 1.000).

Figura 9 Caracteristicas de luminaria tipo

Las caracteristicas de las luminarias tipo, asi como el desglose del cdlculo efectuado se
acompana a modo de anexo en el Anexo 02 — memoria de cdlculo.

Canadlizaciones.
REDES SUBTERRANEAS.

Las canalizaciones subterrdneas se proyectan empleando sistemas y materiales andlogos alos de las
redes subterrdneas de distribucion reguladas en la ITC-BT-07. Los cables se disponen en canalizacion
ehterrada bajo tubo, a una profundidad minima de 0,4 m del nivel del suelo, medidos desde la cota
irﬁferior del tubo, con didmetro superior a 60 mm.

l}tﬁp se prevé la instalacién de mds de un circuito por tubo. Los tubos tienen un didmetro tal que
termite un facil alojamiento y extraccion de los cables o conductores aislados. El didmetro exterior
rg:nimo de los tubos en funcién del nimero y seccién de los conductores se obtiene de la tabla 9,
IRC-BT-21.

<

Lg}s tubos profectores son conformes a lo establecido en la norma UNE-EN 50.086 2-4. Las
&@racteristicas minimas serdn las indicadas a continuacion.

O Resistencia a la compresion: 250 N para tubos embebidos en hormigdn; 450 N para
tubos en suelo ligero; 750 N para tubos en suelo pesado.

O Resistencia al impacto: Grado Lligero para tubos embebidos en hormigdn; Grado
Normal para tubos en suelo ligero o suelo pesado.

0 Resistencia a la penetracion de objetos sdlidos: Protegido contra objetos D > 1 mm.
0 Resistencia a la penetracion del agua: Protegido contra el agua en forma de lluvia.

0 Resistencia a la corrosion de tubos metdlicos y compuestos: Proteccion interior y
exterior media.

8'Cadigo Seguro Verificacion 15

o |df cruzamientos de calzadas, se ha previsto que la canalizacién, ademds de entubada, vaya
Herneigonada y se instale como minimo un tubo de reserva.

5]
%ﬁn%je hacer completamente registrable la instalacién, cada uno de los soportes lleva adosada
uma érque’ro de fdbrica de ladrillo cerédmico macizo (citara) enfoscada interiormente, con tapa de
f@diion de 37x37 cm.; estas arquetas se ubican también en cada uno de los cruces, derivaciones
Ecaghbios de direccion.

S

o 3 L . . . .
L& dnentacién de las columnas se realiza con dados de hormigén en masa de resistencia
c_raarog’rerl's’rico Rk= 175 Kg/cm?, con pernos embebidos para anclaje y con comunicacién a columna
tor rfedio de codo.

ey

/
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CONDUCTORES.

Los conductores previstos en la instalacién son de Cu, multiconductores o unipolares, tensién
asignada 0,6/1 KV, enterrados bajo tubo.

La seccion minima empleada en redes subterrdneas, incluido el neutro, es de 6 mm?. En distribuciones
trifdsicas tetrapolares, para conductores de fase de seccion superior a 6 mm?, la seccidn del neutro
es conforme a lo indicado en la tabla 1 de la ITC-BT-07. Los empalmes y derivaciones se realizan en
cajas de bornes adecuadas, situadas dentro de los soportes de las luminarias, y a una altura minima
de 0,3 m sobre el nivel del suelo o en una arqueta registrable, que garantizan, en ambos casos, la
continuidad, el aislamiento y la estanqueidad del conductor.

La instalaciéon de los conductores de alimentacion alas Idmparas se realiza en Cu, bipolares, tensidon
asignada 0,6/1 kV, de 2x2,5 mm? de seccidn, protegidos por c/c fusibles calibrados de 6 A. El circuito
encargado de la alimentacidén al equipo reductor de flujo, compuesto por Balasto especial,
Condensador, Arrancador electrénico y Unidad de conmutacidn, se realiza con conductores de Cu,
bipolares, tensién asignada 0,6/1 kV, de 2,5 mm? de seccién minima.

Las lineas de alimentacion a puntos de luz con l[dmparas o tubos de descarga estdn previstas para
fransportar la carga debida a los propios receptores, a sus elementos asociados, a las corrientes
armoénicas, de arrangue y desequilibrio de fases. Como consecuencia, la potencia aparente minima
en VA, se ha considerado 1,8 veces la potencia en vatios de las Idmparas o tubos de descarga.

@on todas las caracteristicas anteriores, se ha calculado lainstalacién de forma que la maxima caida
gk@ tension entre el origen de la instalacién y cualquier otro punto sea menor o igual que el 3 %.

3114

Sistemas De Proteccién.
Lo

l@ red de alumbrado pUblico proyectada estd protegida contra los efectos de las sobreintensidades
N . . . .
(&sobrecorgos y corfocircuitos) que puedan presentarse en la misma (ITC-BT-09, apdo. 4), mediante
Igs siguientes sistemas de proteccion:

Lo

» Proteccién a sobrecargas: Se utiliza un interruptor automatico ubicado en el cuadro
de mando, desde donde parte la red eléctrica. La reduccidn de seccidén para los
circuitos de alimentacién a luminarias (2,5 mm?) se protege con los fusibles de 6 A
existentes en cada columna.

» Proteccién a cortocircuitos: Se utiliza un interruptor automdatico ubicado en el cuadro
de mando, desde donde parte la red eléctrica. La reduccidn de seccién para los
circuitos de alimentacién a luminarias (2,5 mm?) se protege con los fusibles de 6 A
existentes en cada columna.

En segundo lugar, para la proteccidén contra contactos directos e indirectos (ITC-BT-09, apdos.
10) se han fomado las medidas siguientes:

* Instalacion de luminarias Clase | o Clase Il. Cuando las luminarias sean de Clase |,
deberdn estar conectadas al punto de puesta a tierra, mediante cable unipolar
dislado de tensidon asignada 450/750 V con recubrimiento de color verde-amarillo y
seccion minima 2,5 mm?2 en cobre.

» Ubicacion del circuito eléctrico enterrado bajo tubo en una zanja practicada al
efecto, con el fin de resultar imposible un contacto fortuito con las manos por parte
de las personas que habitualmente circulan por el acerado.

= Aislamiento de todos los conductores, con el fin de recubrir las partes activas de la
instalacion.

= Alojamiento de los sistemas de proteccion y control de la red eléctrica, asi como
todas las conexiones pertinentes, en cajas o cuadros eléctricos aislantes, los cuales

Autenticidad verificable mediante C@igo Seguro Verificacién 152
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necesitardn de Utiles especiales para proceder a su apertura (cuadro de proteccién,
medida y control, registro de columnas, y luminarias que estén instaladas a una altura
inferior a 3 m sobre el suelo o en un espacio accesible al publico).

= Las partes metdlicas accesibles de los soportes de luminarias y del cuadro de
proteccién, medida y confrol estardn conectadas a fiera, asi como las partes
metdlicas de los elementos de mobiliario urbano, que estén a una distancia inferior a
2 m de los partes metdlicas de la instalacion de alumbrado exterior y que sean
susceptibles de ser tocadas simultdneamente.

= Puesta a tierra de las masas y dispositivos de corte por intfensidad de defecto. La
intensidad de defecto, umbral de desconexidon de los interruptores diferenciales, serd
como mdaximo de 300 mA vy la resistencia de puesta a fierra, medida en la puesta en
servicio de la instalacién, serd como mdximo de 30 Ohm. También se admitirdn
interruptores diferenciales de intensidad mdxima de 500 mA o 1 A, siempre que la
resistencia de puesta a tierra medida en la puesta en servicio de la instalacion sea
inferior o igual a 5 Ohm y a 1 Ohm, respectivamente. En cualquier caso, la méxima
resistencia de puesta a tierra serd tal que, a lo largo de la vida de la instalacion y en
cualguier época del ano, no se puedan producir tensiones de contacto mayores de
24 V en las partes metdlicas accesibles de la instalaciéon (soportes, cuadros metdlicos,
etc.).

Lg puesta a tierra de los soportes se realiza por conexion a una red de fierra comun para todas las
Ii,geos que partan del mismo cuadro de proteccion, medida y control. En las redes de tierra, se instala
cbmo minimo un electrodo de puesta a tierra cada 5 soportes de luminarias, y siempre en el primero
yen el Ultimo soporte de cada linea. Los conductores de la red de fierra que unen los electrodos
$eberdn ser:

= Desnudos, de cobre, de 35 mm? de seccidon minima, si forman parte de la propia red
de fierra, en cuyo caso irdn por fuera de las canalizaciones de los cables de
alimentacion.

» Aislados, mediante cables de tensidon asignada 450/750 V, con recubrimiento de color
verde-amarillo, con conductores de cobre, de seccidn minima 16 mm? para redes
subterrdneas, y de igual seccién que los conductores de fase para las redes posadas,
en cuyo caso irdn por el interior de las canalizaciones de los cables de alimentacion.

El conductor de proteccién que une cada soporte con el electrodo o con la red de tierra, es
cable unipolar aislado, de tensidén asignada 450/750 V, con recubrimiento de color verde-amairillo,
ecciéon minima de 16 mm? de cobre.

r@Verificacion 152544244615

Todas las conexiones de los circuitos de tierra se realizan mediante terminales, grapas,
seldadura o elementos apropiados que garantizan un buen contacto permanente y protegido
ntra la corrosion.

igo Seg

&

osicion del Cuadro De Proteccién, Medida Y Control.

@hnte C
ntopéla.es

La envolvente del cuadro proporciona un grado de proteccidon minima IP55, segun UNE 20.324
IK@ segun UNE-EN 50.102, y dispone de un sistema de cierre que permite el acceso exclusivo al
sm®, del personal autorizado, con su puerta de acceso situada a una altura comprendida entre 2
y &3 m.

>
(] . Lo
Bbcugdro esta compuesto por los siguientes elementos:

He med

da& vesif

Autétic
go)
http&//sed

0 1 Ud. armario de poliéster prensado, proteccién IP-669, de 1250x750x300mm., con
tamento separado para equipo de medida.

4 Ud. base fusible de 35A. con fusibles de 35A.

|
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1 Ud. contactor 25A.

1 Ud. interruptor diferencial IV, 25A., 30 mA.
1 Ud. célula fotoeléctrica.

1 Ud. interruptor horario.

1 Ud. interruptor magnetotérmico IV, 25A.

O e A e

C/c fusibles para proteccién de circuitos a células y contdctores de 6 A.

Coordinacion con las restantes obras de urbanizacion

En este proyecto hay que distinguir dos partes en la ejecucién de las obras: Canalizaciones y obra
civil; e instalacién eléctrica del alumbrado.

La primera parte (movimiento de tierras, arquetas, cimentaciones, etc.), deberd redlizarse
simultdneamente y en coordinacion con las restantes obras de los diferentes servicios, para evitar la
repeticion de actividades y la destruccidn de obras ya ejecutadas, por lo que habrd de tenerse en
cuenta la situacion de estos servicios con relacion al resto. La segunda parte podrd realizarse al final
de las obras de urbanizacion, si asi se considera oportuno.

8 RED DE RIEGO

M6 en

contempla la actuacién de plantaciéon de zonas verdes en la parcela senalada. Se
jecutard la acometida para la futura red de riego, en PEAD 40mm.

4%5@311

3
Fggro ello, se gestionard la acometida con la empresa gestora Canal de Isabel I, se
ﬁecu’rorc’: dicha acometida, armario, conexiones, contadora y conducciones, y se dejard
(ha arqueta con la conduccién en punta para el futuro desarrollo de la parcela como zona
é%ordinodo.

(8}

Se solicitard acometida indicando que se trata de una previsidon de riego para zona verde,

Q>;QI’1 plantacion de drboles y riego de pradera por aspersion.
=]

(=]
BB confrato de riego, asi como los gastos que éste pudiera ocasionar, correrdn a cargo de

I@empresa contratista
©
hel

Autenticidad verificable mediante C
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3 ACCESIBILIDAD

En la redaccidn del presente proyecto, se revisa el cumplimiento en materia de
accesibilidad a:

Autenticidad verificable mediante Cédigo Seguro Verificacion 15254424461565311476 en

https://sede.ayuntamientoparla.es

LEY 8/1993, de 22 de junio, de Promocion de la Accesibilidad y Supresién de Barreras
Arquitectdnicas.

Decreto 13/2007, de 15 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento Técnico de
Desarrollo en Materia de Promocidén de la Accesibilidad vy Supresibn de Barreras
Arquitectoénicas.

Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la que se desarrolla el documento técnico de
condiciones bdsicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y utilizacion de
los espacios publicos urbanizados.

Real Decreto 173/2010, de 19 de febrero, por el que se modifica el Coddigo Técnico de la
Edificacion, aprobado por el Real Decreto 314/2006, de 17 de Marzo, en Materia de
accesibilidad y no discriminacion de las personas con capacidad. Documento Bdsico
SUA.

Orden TMA/851/2021 de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento técnico de
condiciones bdsicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso vy la utilizacién
de los espacios publicos urbanizados.

justificacion se acompana en el anexo correspondiente
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4 MEDIDAS GENERALES DE PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE

Fase de obras

Autenticidad verificable mediante Cddigo Seguro Verificacion 15254424461565311476 en

https://sede.ayuntamientoparla.es

Relacionadas con la calidad del aire, confort sonoro y cambio climatico

Las mayores repercusiones sobre la calidad del aire se producirdn durante la fase de
obras debido a los movimientos de tierra previstos, la presencia de maquinaria
pesada, etc. que producirdn aumento de polvo en la zona y de emisiones gaseosas
contaminantes por el incremento del trdnsito de vehiculos en la zona durante las
obras. No obstante, hay que resaltar que la actuacién se encuentra consolidada, por
lo que no se prevén obras relevantes:

Prevencion de nubes de polvo
Se adoptardn las siguientes medidas:

. Se adecuard la velocidad de circulacién de los vehiculos por los caminos
interiores, y se establecerd una adecuada planificacién de los desplazamientos,
limitdndose a las dreas estrictamente necesarias.

. Se tratardn mediante riego, en los momentos en que resulte preciso y con la
periodicidad adecuada, los viales que se utilicen y el material apilado antes de su
carga, asi como todas las superficies expuestas al viento. El riego se efectuard por
medio de un camidén cuba y la frecuencia se establecerd en funcidon de las
condiciones meteoroldgicas. Durante el periodo de verano se efectuardn como
minimo 2 veces al dia, una por la manana y otra al medio dia, en ausencia de lluvias.

. Los camiones que fransporten material se acondicionardn de manera que se
impida la dispersion de dichos materiales por la accidn del viento. Los vehiculos de
caja cerrada con compuertas abatibles deberdn circular con éstas completamente
cerradas y empleando todos los mecanismos de sujecion y seguridad de que éstas
dispongan. Los vehiculos de caja abierta deberdn llevar lonas o redes que eviten el
derrame de materiales en el recorrido.

. Se reducird al mdaximo la altura de los acopios de tierra al refirar la capa
eddfica superficial y se mantendrd con buen grado de humedad para evitar que se
forme polvo.

Control del ruido

La maqguinaria empleada durante la fase de obras estard adaptada al cumplimiento
de lalegislacion vigente. En lineas generales se utilizard maquinaria homologada que
aseguren el cumplimiento de las condiciones establecidas en el Real Decreto
212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno
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debidas a determinadas mdquinas de uso al aire libre y cumplimiento de la
legislacion en materia de ruido.

. Se llevard a cabo el mantenimiento adecuado de la maquinaria, mediante
un plan de mantenimiento, siguiendo las indicaciones del fabricante. Asi se
eliminardn los ruidos procedentes de elementos desajustados o muy desgastados
que frabajan con altos niveles de vibracion.

. Evitar cualquier tipo de actividad ruidosa fuera de la delimitacion de la
propiedad.
. Establecer la obligacion para los camiones que se encuentren en espera para

descarga o carga de mantener el motor apagado.

. Con respecto ala Prevencion de Riesgos Laborales, se deberd garantizar una
proteccion auditiva a los trabajadores mediante equipos de proteccién individual
(EPI1), y senalizacién de la zona de uso obligado de éstos.

c
Kélacionadas con la proteccién del suelo
~

5
I::'gs afecciones potenciales al recurso suelo durante el desarrollo de las obras corresponden
@dos tipologias: la pérdida total e irreversible de suelo y la disminucion de su calidad por
@teracion de sus propiedades fisicas o quimicas.

@«

3
@Jron’re las obras los trabajos no se desarrollaran fuera del drea limitada para ello, salvo
cﬁrcuns’roncios puntuales debidamente justificadas y siempre bajo la aprobacién de la

[reccién de obra.
S

Yerificac

rdida de capa eddfica

@uro

bido al nivel de consolidacion del dmbito, la capa eddfica se reduce alazona norte.
r lo que las medidas se aplicardn siempre que esas zonas verdes sean modificadas. La
fierra vegetal, de espesor medio 10 cm, serda retirada de las superficies de terreno afectadas
QJbr I@s excavaciones que se realicen acopidndose en cordones de menos de 2 m de altura
fﬁerg de los espacios de fransito y actividad de maquinaria, a la espera de su
%‘np@ozomien’ro definitivo en el menor intervalo de fiempo posible en caso de que no pueda
sgr rfgdis’rribuido directamente.

9es

I

ftab
m

e§i’rord gue sea sometida al paso de vehiculos o a sobrecargas, ni antes de su remocion
dgante su amacenamiento, y los fraslados entre puntos se reducirdn al minimo.

wRr
&u

deberd circular sobre los terrenos sobre 1os que no se ha retirado la capa de fierra
al previamente.

%jad
S//<pde

9
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Proteccion del arbolado y de formaciones vegetales

En la zona actual no existe vegetacion natural relevante.

Prevencion de incendios

Durante la fase de obras, se tomardn las medidas necesarias para prevenir la declaraciéon
y propagacion de incendios durante los trabajos.

En concreto, en todas las zonas de obra se aplicardn las siguientes medidas:

. Establecer un sistema de vigilancia durante los trabajos con personal cualificado que
pueda redlizar tareas de aviso, evaluacion de la situacion, cobertura y extincidon de
incendios de forma eficaz.

Dotar a los vehiculos e instalaciones de obra de equipos o medios de extincidén.

Prohibir el encendido de hogueras sin la adopcidon de unas medidas minimas de
guridad v sin la autorizaciéon expresa del técnico jefe de obra.

1676%n

4X65156531

oteccion de la fauna

n el fin de evitarla afeccion alas poblaciones faunisticas existentes en las inmediaciones,

propone que como medida profectora generalizada se utilizard maquinaria
mologada que aseguren el cumplimiento de las condiciones establecidas en el Real
creto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno
bidas a determinadas maquinas de uso al aire libre y cumplimiento de la legislacion en
ateria de ruido.

cgeigh th25a42

(BV(%rﬁ

lacionadas con la proteccién del paisaje

Cé@go Segur

[@erh’re las obras se evitard acumular los excedentes de tierra en las zonas mas visibles
%s@ las carreteras cercanas. Para ello se seleccionard un lugar que esté fuera del campo
\,%U@ y se acortard al maximo el tiempo de acumulacion de las tierras. Estard prohibido
%ulor material fuera de esta zona establecida.

ctS

S S
TEois E]S obras se procederd a la retirada total de los Ultimos restos de la actividad, de forma
aye gos superficies queden dispuestas para su integracion ambiental y paisajistica.

'c -O
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S 2
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Relacionadas con la gestion de residuos

Residuos de construccion

Durante las obras se llevardn a cabo una serie de medidas preventivas tendentes a
minimizar la generacién de residuos de construcciéon. Las fierras y gravas que se
vayan obteniendo serdn utilizadas en la propia obra a medida que se vayan
generando, acopiando las mismas en la zona prevista para ello. El excedente no
utilizado en la propia obra serd trasladado al depdsito controlado de inertes.

Residuos asimilables a urbanos

En cuanto a la produccion de residuos sélidos asimilables a urbanos por parte de los
trabajadores se utilizard el sistema de recogida separativa existente en el actual
centro.

Medidas de cardcter general

Autenticidad verificable mediante Cddigo Seguro Verificacion 15254424461565311476 en

https://sede.ayuntamientoparla.es

Vallado de las zonas de actuacion.

Reutilizaciéon de la capa de fierra vegetal retirada para su uso posterior. No se
considera el uso posterior de la capa vegetal, por lo que serd transportada a
vertedero autorizado para su correcta gestion

Establecimiento de parques de maquinaria, en una zona proxima a la obra para
controlar el mantenimiento de la maquinaria utilizada durante las obras y evitar la
ocurrencia de afecciones negativas sobre el medio (vertidos de sustancias
peligrosas, compactacion del suelo, etfc.).

Planificacion del trafico. Debido al movimiento de maquinaria pesada que tendrd
lugar durante el desarrollo de las obras, se considera necesario planificar el trafico
con suficiente antfelacion para minimizar las posibles molestias a la poblacion,
mediante una senalizaciéon adecuada de las obras y de las zonas de entrada y salida
de vehiculos pesados en los accesos a las carreteras.

Plan de Prevenciéon de Riesgos Laborales. El desarrollo de un Plan de Prevencidon viene
impuesto por la Ley 31/1995, de 8 de Febrero, de prevencion de riesgos laborales, y
posteriores modificaciones, por lo que se considera imprescindible su redaccion y
ejecucion enla fase de obras, para garantizar las condiciones laborales de seguridad
y salud de los trabajadores.
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5 ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

De acuerdo con lo establecido enla Ley 31/1995 de Prevencion de Riesgos Laborales, y en
el Real Decreto 1627/1997 de Seguridad y Salud en las obras de Construccion v,
considerando que el plazo de éstas supera los 30 dias laborables, se acompana el
correspondiente Estudio de Seguridad y Salud a modo de anexo.

6 ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION

En cumplimiento del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por lo que se regula la
produccién y gestion de los residuos de construccion y demolicion, se acompana estudio
de gestion de residuos, como anejo al proyecto.

7 CARTEL DE OBRAS

EP;Con’rroﬁs’ro vendrd obligado a colocar un total de 2 carteles, de acuerdo al modelo
&probado por el ayuntamiento y homologado por la unidad de control de estos fondos.

empresa adjudicataria estard obligada a cumplir las obligaciones de informacién vy
blicidad establecidas en el documento “Publicidad y difusion de las ayudas del
ecanismo de Recuperacion y Resiliencia”

62565311

En los documentos de trabajo, asi como en los informes y en cualquier fipo de soporte
e se utilice en las actuaciones necesarias para el objeto del contrato, aparecerd de
f8rma visible y destacada el emblema de la UE, haciendo referencia expresa a la Unidn
Es‘ﬁl ropea y el Fondo NextGeneration EU.

255844244

r|

@ En toda difusion publica o referencia a las actuaciones previstas en el contrato,
@olquiero gue sea el medio elegido (folletos, carteles, etc....), se deberdn incluir de modo
cc?es’rocodo los siguientes elementos: emblema de la Unidn Europea de conformidad con las
r@rmos grdficas establecidas, asi como la referencia a la Unién Europea y al Fondo
I}‘Bex’rGenero’non EU.

g q.)
I__@s Weneficiarios de los fondos del Mecanismo de Recuperacién y Resiliencia (MRR) deben

cgur%r la responsabilidad de publicitar, comunicar y difundir los proyectos cofinanciados
@ongargo al mismo.

d%eﬁtﬁ_'cab
ge §/u ami

rticipantes del Plan deben encargarse de la gestion de la informacion y la *publicidad

acciones financiadas” en aras de garantizar la transparencia en la gestion de los
sy visibilizar el papel determinante de Ia Unidn Europea en el proceso de reactivacion
Ksformacion de la economia fras la pandemia de la Covid-19.

S

n

Autentici@
https: _%e
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En este sentido, el articulo 34 del Reglamento Europeo 2021/241 del Parlamento Europeo y
del Consejo (https://www.boe.es/doue/2021/057/L00017-00075.pdf), por el que se
establece el Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia, recoge que “los perceptores de
fondos de la Unidn hardn mencién del origen de esta financiacién y velardn por darle
visibilidad", incluido, cuando proceda, mediante el uso del emblema de la Unidn y una
declaracion de financiacion adecuada que indique “financiado por la Unidn Europea —
NextGenerationEU”, en particular “cuando promuevan las acciones y sus resultados,
facilitando informacién coherente, efectiva y proporcionada dirigida a mdltiples
destinatarios, incluidos los medios de comunicacion y el publico™.

Ejempilo:

La comunicacion y la visibilidad son una parte importante de todos los programas
impulsados y financiados por la UE, que busca crear un senfimiento de pertenencia entre la
poblacién europea y que los ciudadanos conozcan el papel de la Unidn y los pasos que da
para mejorar su calidad de vida, la sostenibilidad econdmica y medioambiental y el futuro.
Asi, ha elaborado una guia con las acciones que se pueden llevar a cabo para garantizar
la visibilidad de todos los fondos de la UE y su materializacidn en proyectos concretos.
Tembién ha fijado el libro de estilo que se debe seguir para el uso/insercion del emblema
%&e la UE en las distintas acciones y las referencias al origen de fondos segin el programa.

—

Ff_'g)r ejemplo, recoge que es importante que enlas actividades de comunicacion se incluyan
éj\loces a las prioridades politicas de la UE “de modo que muestre a los ciudadanos el
@moromo general y de qué manera su proyecto contribuye a él”. Las prioridades politicas
§@n digitalizacion, convertirse en el primer continente climdticamente neutro (Pacto Verde),

<§(,Peor un enforno de inversion mdas atractivo y empleos de calidad (Economia al servicio de
I&s personas), la defensay promociéon de los valores de la UE, y reforzar la democracia frente
cé injerencias externas. Es decir, construir una Europa mdas verde, digital y resiliente.
kg’rps:/ /ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024_es

(]

L@s vallas, acciones de publicidad, contenidos audiovisuales, merchandising (productos
@blici’rorios) o materiales divulgativos tendrdn que llevar el emblema de la UE y una
declaraciéon de financiacién adecuada que indique “financiado por la Unién Europea —
I\&XTGeneroﬁonEU” La Comision Europea ha elaborado un manual de esfilo con las normas
@Je hay que seguir para el uso del emblema y los mensajes vinculados (ver PDF).

Roparla.es

caso de que se quiera o se deba insertar el logo del Plan de Recuperacion,
ormacioén y Resiliencia (PRTR) elaborado por el Gobierno (ver PDF Libro Estilo de Marca
TR), éste debe ser del mismo tamano que el emblema de la Unidén Europea y debe ir
ado del mismo. Si se quiere anadir el emblema de la organizaciéon, municipio o CCAA
ficiaria de las ayudas, éste también debe ubicarse en la esquina contraria a la de la
2ner una tipografia y colores distintos y ser mds pequeno o, como mucho, del mismo

e

n

GerfcabieFhediante
&uga

P

Auterﬁ:i(gd
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tamano que el emblema europeo. El objetivo es evitar que se interprete que la organizacion
tiene alguna vinculaciéon con la UE.

Lineas bdsicas del uso del emblema de la Unidn Europea

La Unidn Europea establece que el emblema europeo no debe modificarse ni combinarse
con ningun ofro elemento grdafico o texto. “Si se exhiben otros logotipos junto al emblema
europeo, este debe tener como minimo el mismo tamano que el mayor de los demds
logotipos. Aparte del emblema europeo, no puede utilizarse ninguna ofra identidad visual
ni logotipo para destacar el apoyo de la Unién. El tipo de letra que debe utilizarse junto con
el emblema europeo debe ser sencillo y de facil lectura. Los tipos de letra recomendados
son Arial, Auto, Calibri, Garamond, Tahoma, Trebuchet, Ubuntu y Verdana”, recoge la Unién
en la guia de uso del emblema.

8 PROGRAMACION DE LAS OBRAS

6n

cumplimiento del Articulo 233.1 pdrrafo “e” de la Ley 9/2017 de 8 de noviembre de

‘" ontratos del Sector Publico”, para la ejecucién de las obras aqui recogidas se fija un plazo

rAdximo de DOS (2) meses contado a partir de la fecha del Acta de Comprobacién del
planteo de las Obras. Las condiciones de cumplimiento de éste se recogen en el pliego

ddjunto,

g

Rira estimar, en el momento de la redaccién del proyecto, el plazo de ejecucion de las

Qoros se ha considerado que el trabagjo se realizard mediante turnos de tal manera que se

&bra una jornada laboral de 40 horas semanales.

Acta de Comprobacién del Replanteo se firmard dentro de los CINCO (5) DIAS contados
partir de la fecha de la firma del confrato.

\Rerfftacion

Autenticidad verificable mediante Cédigo Seguro

https://sede.ayuntamientoparla.es
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Id Nombre de tarea Duracion semana 1 semana 2 semana 3 semana 4 semana 5 semana 6 semana 7 semana § semana 9
o|mlx|s vl slolmlx|s[vs|olumix|s[vIs|olLmix]sv]solmixl s vls ol mix s lvlslolu x| s vlslolcvlix ] vlsolUvlx|sTv
1 ACTA DE REPLANTEO 1ldia i
2 00 TRABAJOS PREVIOS 2 dias L»
3 01 MOVIMIENTO DE TIERRAS 20 dias _
4 |02 RED VIARIA 20 dias Il
5 03 SENALIZACION ldia
6 04 ALUMBRADO EXTERIOR 25 dias
7 05 MODIFICACION ARQUETAS 5 dias —
8 06 EQUIPAMIENTO 5 dias
9 07 PLANTACION Y RED DE RIEGO 5 dias [
10 | 08 CONTROL DE CALIDAD 42 dias |
11 |09 SEGURIDAD Y SALUD 42 dias I ——
12 |10 GESTION DE RESIDUOS 42 dias |

Figura 10 plan de frabajos

CONTROL DE CALIDAD

1 Pruebas minimas para las distintas unidades de obra

o erific2Rion [15954424461565311476 en

s pruebas minimas para la recepcion provisional de las obras se detallan para cada
idad de obra en el Plan de Control de Calidad, describiendose ademdas las pruebas
generales adicionales.

oby

go

Roira la solicitud de Recepcidn de las obras el Contratista deberd presentar el Dossier de
goh@lod delas obras ejecutadas, en que se acompanaran los resultados e informes de todos
|§S ghsayos realizados de control de calidad de materiales y de la ejecucion, debiéndose
Fﬁub& subsanado y documentado todas las disconformidades que durante el desarrollo de
s c%)ros pudieran haberse presentado.

m

o

g E

Ainfkmo el citado Dossier contendrd las Actas de las pruebas generales finales realizadas.
o 3

2

g 3

S &

g g

> =

< <
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9.2 Ofras pruebas

La prdctica de las pruebas consignadas en el Plan no exime de las establecidas en ofros
para la debida comprobacién parcial de la calidad de los materiales y ejecuciéon de las
obras.

9.3 Gastos de las pruebas

Los gastos que se originen con motivo de las pruebas enumeradas, asi como los de
adquisicion y preparacion del material, aparatos y equipos necesarios para la prdctica de
las mismas, serdn de cuenta del Confratista hasta un 3% del PEM, debiendo éste justificar
documentalmente condiciones de funcionamiento de los aparatos que hayan de
emplearse.

En todo caso, el promotor de las obras se reserva el derecho de encargar, a costa del
Contratista, la ejecucidon de las pruebas y andlisis preceptivos al Organismo Oficial que
proceda.

PLAZO DE GARANTIA

cumplimiento de los articulos 210 y 243 de la Ley 9/2017 de 8 de noviembre de “Contratos
| Sector PUblico” se establece un plazo de garantia de UN (1) ANO.

43615 55311476 en

rmula de revision de Precios

ion h254

3 acuerdo a lo establecido en el articulo 103 de la Ley 9/2017 de 8 de noviembre de
“€onfratos del Sector PUblico”, el confratista no tendrd derecho a revision de precios

d&bido a que el plazo de ejecucién de las obras es menor de 2 anos.

CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

Songorme a lo establecido en el articulo 77 de la Ley 9/2017 de 8 de noviembre de
“gloﬁ‘rro’ros del Sector Publico”, NO es exigible la clasificacion del contratista para contratos
de dbras al no sobrepasar los 500.000 € de presupuesto.

S§ dfiaden criterios de solvencia econémica, financiera y técnica para la adjudicacion.
§To§se detallardn en el apartado correspondiente del pliego de licitacion.

dinte| CBligo Seguro

Autenticidad ve
https://sede.ay
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12 CLASIFICACION DE LAS OBRAS

Conforme a lo establecido en el articulo 232 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de
Conftratos del Sector PUblico y alos efectos de elaboracion del proyecto, se clasificardn las
obras segun su objeto y naturaleza, perteneciendo el presente Proyecto al:

- Grupo A: Obras de primer establecimiento, reforma, restauracion, rehabilitacion o gran
reparacion.

13 SISTEMA DE ADJUDICACION

Conforme alo establecido en articulo 131 de la Ley 9/2017 de 8 de noviembre de “Contratos
del Sector PUblico”, se propone que el sistema de adjudicacion sea Procedimiento Abierto
Simplificado mediante tramitacion URGENTE, segun se define en los articulos 156 al 158 de
la citada Ley.

Autenticidad verificable mediante Cddigo Seguro Verificacion 15254424461565311476 en
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14 PRESUPUESTO

A modo resumen, el Presupuesto de Ejecucién Material de las obras recogidas asciende a

la cantidad de 219.600 €, desglosado de la siguiente manera:

01 ACTUACIONES PREVIAS 1.108,97

02 MOVIMIENTO DE TIERRAS 4.597,72

03 RED VIARIA 86.494,17

04 SENALIZACION 1.896,97

05 ALUMBRADO EXTERIOR 72.678,29

06 MODIFICACION ARQUETAS 4.590,72

07 EQUIPAMIENTO 25.269,78

08 ZONAS VERDES 10.226,40

09 CONTROL DE CALIDAD 3.148,34

10 SEGURIDAD Y SALUD 5.057,59

11 GESTION DE RESIDUOS 4.531,05

PEM TOTAL 219.600,00 €
13 % Gastos Generales 28.548,00 €
6 % Beneficio Industrial 13.176,00 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION SIN IVA 261.324,00 €

ESCIENTOS VEINTICUATRO EUROS (261.324,00 €).

Autenticidad verificable mediante CéﬂgEJSeguro Verificacion 15254424461565311476 en

https://sede.ayuntamientoparla.es

Presupuesto base de licitacion sin IVA asciende a DOSCIENTOS SESENTA Y UN MIL

Parla, 23 de diciembre de 2023

Autor del proyecto

Amura 41U SLP

Fdo.: Inigo Perez-Espana Alonso
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