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El Grupo Técnico de Trabajo, asociado a la licitacidn pre-comercial con nimero de expediente CPP
05/2023 AB (DCCPI/OCPI), en base a la informacion presentada por las entidades ofertantes y la
valoracion solicitada a la Administracion usuaria (Direccidon General de la Guardia Civil), y a dos
expertos externos, tras su reunién de consenso celebrada el pasado 15 de diciembre de 2023, ha
otorgado las puntuaciones que se detallan a continuacién:
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1. OFERTA DE TECNOVE SL

CRITERIO PUNTUACION (Max. 15)

1.a) Capacidad de la propuesta para dar respuesta al reto de 11,2
manera innovadora.

Aborda de manera satisfactoria los cuatro bloques o dreas de actuacién de la convocatoria,
relativas a integracion de nuevos materiales, modularidad y disefio interior, sistema de
propulsion, asi como sistema tecnolégico y ciberseguridad.

Linea 1: Integracién de nuevos materiales, exteriores e interiores, en los vehiculos de traslado
de DPyP: Se cumple de manera satisfactoria uno de los objetivos principales, consistente en la
reduccion de la masa total de los vehiculos mediante el empleo de nuevos materiales
proponiendo una mejora en cuanto a las prestaciones. Se compromete a alcanzar una
reduccién de masa satisfactoria.

Planteamiento innovador para experimentar con materiales que reunan las propiedades
necesarias en cada parte del vehiculo, interior:

Linea 2: Modularidad y nuevo disefo interior de los prototipos para el traslado de los DPyP. Se
da solucion detallada a la configuracidn y sistema de retencidn que propuestas que mejoran la
habitabilidad, confort y ergonomia

Linea 3: Desarrollo de sistemas de propulsién y sistemas de apoyo:

Tanto en el supuesto de los vehiculos M1 como los vehiculos M2/M3 se proponen soluciones
gue no emplean combustibles fésiles. En el caso de M2/M3 se propone uso de hidrogeno y pila
de combustible para alcanzar una autonomia y un sistema propulsor de 0 emisiones establecido
en los requisitos.

Linea 4: Disefio e implementacion de un Sistema Tecnoldgico Integral y Ciberseguridad aplicado
al traslado de presos: Descripcion no suficientemente detallada, planteando las
funcionalidades a realizar y gestionar, pero sin concrecién que permita profundizar en la
innovacion de la solucién. Si se hace referencia a la utilizacién de modelos digitales de
simulacidn para las pruebas en el vehiculo. con consideraciones ambiciosas en gestién de
informacién seguridad perimetral basado en reconocimiento de vehiculos y de patrones de
comportamientos para identificar y gestionar situaciones de riesgo (otros vehiculos,
obstaculos, etc.), también un sistema de seguridad interior para controlar y predecir
comportamiento de DPyP e incluso monitorizacién del conductor. Los anteriores sistemas de
seguridad se complementan con otros de ciberseguridad sobre control de intrusion en
dispositivos conectados al vehiculo, proteccién de ciberataques, recuperacion del vehiculo a
estados seguros y comunicaciones cifradas

CRITERIO PUNTUACION (M&x. 10)

1.b) Estado del arte. 5,9

El estado del arte que se presenta es razonable, aunque ofrece un repaso de la situacién actual
poco soportado por referencias a documentacién técnica, es frecuente una descripcidn precisa,
con identificacion y comparacién de algunas de las propiedades mds relevantes. En el andlisis
presentado frecuentemente se ofrece informaciéon sobre estandares de propiedades,
esquemas técnicos, y normas de productos.

Linea 1: Integracién de nuevos materiales, exteriores e interiores, en los vehiculos de traslado
de DPyP: No se describe en su totalidad el estado del arte actual. Se aporta una breve
exposicion de las carencias estructurales actuales (principalmente aceros pesados) y una
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descripcién cualitativa de los nuevos materiales a emplear pero no se detalla el estado del arte
de las soluciones propuestas respecto a su uso en la industria de la automocion.

Linea 2: Modularidad y nuevo diseio interior de los prototipos para el traslado de los DPyP: Se
ha puesto un epigrafe sobre el estado del arte, en el que no se explica la situacidn actual, pero
si se describe la solucién propuesta en base al mercado actual.

Linea 3: Desarrollo de sistemas de propulsién y sistemas de apoyo: Andlisis exhaustivo de la
propuesta de propulsion efectuada. Focaliza el uso de H2 en el sector de la logistica y hace
referencia a CINCO proyectos y SEIS patentes en los que se emplea la solucidon propuesta
consistente en un range extender de hidrégeno. Para el andlisis del sistema de propulsion, se
realiza un anadlisis muy detallado para justificar la opcidn elegida”, caracterizada por tratarse de
vehiculos eléctricos con baterias que estan provistos de sistema de almacenamiento de
hidrégeno y pila de combustible que funciona como cargador de baterias de abordo. En andlisis
proporcionado a este respecto estd bien soportado por informacién técnica

Linea 4: Disefio e implementacidn de un Sistema Tecnoldgico Integral y Ciberseguridad aplicado
al traslado de presos. Se denota un conocimiento basico del mercado actual. Sin embargo, no
se aporta ningln detalle sobre andlisis del estado del arte relativo al sistema tecnoldgico
integral y de ciberseguridad.

CRITERIO PUNTUACION (Méx. 10)

1.c) Grado de innovacion de la solucidn propuesta. 8,1

En general, se considera que el proyecto tiene un alto nivel de innovacion, a juzgar por las
indicaciones del estado del arte (a pesar de no ofrecer contenido en una de las dreas
importantes del proyecto), debido a las caracteristicas especificas que son definidas para
estos prototipos.

Linea 1: Integracién de nuevos materiales, exteriores e interiores, en los vehiculos de traslado
de DPyP: Se pueden distinguir tres segmentos segln la documentacién aportada: PRIMER
SEGMENTO: Pinturas/Aditivos Termo reflejantes, Pinturas/Aditivos Fotocataliticas y Sistema
auto-limpieza: TRL 6- TRL7. SEGUNDO SEGMENTO: Pinturas/Aditivos Auto-limpieza y anti
bacteria y desarrollo de una espuma antivandalica especifica para asientos tratada con un
coating para mejoras de auto limpieza TRL 4- TRL6. TERCER SEGMENTO: Sistema de
modularidad. TRL 5- TRL6. Linea 2: Modularidad y nuevo disefio interior de los prototipos para
el traslado de los DPyP: Se ha redactado un apartado en el que se enumeran cuatro
caracteristicas y su salto de TRL de forma cuantitativa, pero no se puede saber objetivamente
el salto tecnoldgico. La innovacién describe en el sistema de retencion, el sistema de anclaje de
asientos para DPyP de tipo carril, que facilitard el montaje/desmontaje de los asientos y
tabiques. Linea 3: Desarrollo de sistemas de propulsidn y sistemas de apoyo: Desarrollo de
sistemas de propulsidon y sistemas de apoyo Range Extender H2. El punto de partida son
componentes aislados a nivel laboratorio que se deben integrar en el prototipo final. Salto TRL
5- TRL6. Los aspectos relativos al sistema de propulsidn se consideran interesantes y con una
cierta capacidad de innovacion por la incorporacidn del sistema de hidréogeno, y los aspectos
de experimentacion con materiales y disefio interior se consideran correctos, aunque con un
enfoque innovador algo mas difuso, por ejemplo en lo relativo a modularidad y celdas de los
DPyP. Linea 4: Disefio e implementacion de un Sistema Tecnoldgico Integral y Ciberseguridad
aplicado al traslado de presos: Se considera interesante la preocupacién por la seguridad en
términos generales, incluyendo medidas de seguridad tanto fisicas como ldgicas, internas y
externas al vehiculo, en la gestién de la informacidn, y también con medidas de ciberseguridad.
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CRITERIO PUNTUACION (Max. 15)

1.d) Otras caracteristicas técnicas. 11,1

No se realiza un epigrafe como tal en el que se mencione el desempefio medioambiental. Si
gue alo largo de toda la oferta se realiza este seguimiento en cuanto a las propiedades ignifugas
de los materiales y se empleardn materiales que cumplirdn con la legislacién ambiental
europea, por lo que el planteamiento medioambiental de la solucién es adecuado

Asi mismo, se considera con este criterio que el sistema de limpieza y la motorizacién cumple
los criterios medioambientales indicados en el pliego. Falta un mayor detalle en todas las lineas
del proyecto.

Facilidad y coste reducido de mantenimiento: Se incluye un sistema preventivo de
autodiagnosis para minimizar el mantenimiento integral. En cuanto al software la informacion
aportada en relacion al mantenimiento software es muy genérica, no se hace mencién explicita
a estrategias para la mejora de su mantenimiento. Se hace referencia a una autodiagnosis
integral con informacidon de conectores, diagnosis, actuacion de componentes y medida de
valores, sin entrar en detalle de la solucién concreta.

Confort: La solucion supone una mejora de la limpieza, aumenta el espacio adecuando a las
necesidades del DPyP y un avance notable respecto a las condiciones temperatura ambiental
actuales, aporta un sistema de vidrios que supone mas luminosidad interior y recoge la
inclusion de asientos ergondmicos, que mejoran la comodidad en los desplazamientos
Caracteristicas de seguridad fisicas: La documentacién aportada describe un sistema de
retencion automatico que aporta mayor seguridad, dispone de puestos de control de
bloqueo/desbloqueo de asientos, contempla disefio de superficies interiores para evitar
autolesiones y a prueba de vandalismo. En el caso de la ciberseguridad, la propuesta describe
las especificaciones del pliego sin aportar una solucidn de los sistemas necesarios para securizar
los vehiculos.

Usabilidad: Redaccion muy genérica basada en la misma informacién aportada en los
documentos de licitacion.

Garantia de conectividad: Redaccién muy genérica basada en la misma informacidn aportada
en los documentos de licitacién, incluida en estdn consideradas en las propuestas,
principalmente en la parte de solucién tecnoldgica integral

CRITERIO PUNTUACION (Méx. 10)

2. Propuesta de asignacion de recursos. 7,5

La empresa tiene un importante volumen y cuenta con experiencia en las distintas areas de
actuacién de este proyecto, contando con otros proyectos de investigacion desarrollados o en
desarrollo sobre investigacion en materiales, transporte sin emisiones, o mejora de baterias.
También estd integrado en varios clusters tecnolégicos relacionados, como el cluster del
hidrégeno, del que esta empresa es socia fundadora.

Desde el punto de vista de dimensionamiento del equipo humano, tanto el nimero de personal
indicado en esta empresa como los perfiles especificados se consideran razonables para las
necesidades del proyecto . Se incluyen 13 CV

El director del proyecto cuenta con la formacion requerida y la experiencia en la gestion de
proyectos.

El equipo integrante esta formado por 15 personas de los que 5 son ingenieros y 1 Director de
fabrica que cubren todas las areas del proyecto. No obstante, se echa en falta mas personal
para el desarrollo de la linea 4 formacidon tecnoldgica para el desarrollo de las herramientas
software y de ciberseguridad
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Destaca la colaboracion con diferentes centros tecnoldgicos en el desarrollo de tecnologias.
Se detallan las instalaciones que disponen para la realizacidon del proyecto. Asi como los
sistemas informaticos, los equipos de laboratorio y la maquinaria de fabricacidn.

Se detallan las instalaciones que disponen para la realizacidon del proyecto. Asi como los
sistemas informaticos, los equipos de laboratorio y la maquinaria de fabricacion.

Se echa en falta la descripcion de los medios técnicos relacionados con la linea 4.

En general puede considerar que los recursos son adecuados para cumplir las diferentes
contribuciones en todas las areas del proyecto

CRITERIO PUNTUACION (Max. 10)

3. Propuesta de plan de trabajo y gestidn del proyecto. 5,0

Se ha incluido un diagrama de Gantt, en el que se incluye el detalle y la secuencia ldgica de las
tareas, asi como los objetivos e hitos. No se incluye las relaciones de dependencia, ni el camino
critico. La asignacidn de recursos se realiza en otro apartado de forma genérica pero no por
actividad. No se indica que tengan un sistema de gestién ambiental.

Carece de descripcion la organizacion de las tareas, las propias tareas, los entregables
esperados y los hitos del proyecto. Aunque se puede intuir ese conjunto de elementos, son de
tanta importancia que deber ser convenientemente descritos en la memoria del proyecto.

Se ha realizado un diagrama de flujo en el que se indica cémo se va a gestionar el proyecto
durante su ejecucidn pero no se hace un andlisis de riesgos como tal, se sefiala que se realizara
durante la ejecucidon del proyecto. Realmente, no se explica con detalle cuales son los riesgos
estimados ni cual el plan de contingencias para solventarlos, una identificacién clara de qué
posibles riesgos pueden surgir durante la ejecucion del desarrollo que pueden comprometer la
consecucion de los objetivos marcados, con una indicacion de la probabilidad de ocurrencia 'y
del nivel de impacto sobre los objetivos que puede tener, y junto a ello, un plan de contingencia
de dichos riesgos, que consistiria en la definicion de un conjunto de medidas a tomar para
reducir la probabilidad de aparicién de dichos riesgos asi como para reducir su impacto.

CRITERIO PUNTUACION (M&x. 10)

4. Plan de viabilidad. 4,3

La memoria del proyecto no incluye ninglin contenido sobre plan de negocio y tampoco sobre
la adaptabilidad y flexibilidad. No obstante, dada la trayectoria de la empresa, y su capacidad
de adaptacion y de fabricacion de distintos materiales y componentes con requisitos diversos
y para la integracién de sus componentes, se decide hacer una valoracion positiva de estos
aspectos.

El conjunto de DPI que son aportados es reducido, aunque tienen que ver con el sistema de
propulsion elegido para este proyecto, por lo que se considera valioso y alineado con objetivos
de este proyecto.
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CONCLUSION

Se ha evaluado la oferta 01 CPP 05/2023 de acuerdo a los criterios no evaluables mediante
férmulas fijados en el pliego de licitacion.

Esta propuesta de Tecnove destaca por su enfoque innovador y completo, proponiendo
soluciones avanzadas en multiples frentes, integrando materiales y disefio interior que cubre
las indicaciones establecidas en la convocatoria. Su sistema de propulsién combina
eficientemente la electricidad y el hidrégeno, cumpliendo los objetivos medioambientales, al
tiempo que consigue algo mas de autonomia, algo comprometido con los sistemas eléctricos
habituales. Ademas, la solicitud muestra una preocupacién sélida por la seguridad en términos
generales, integrando sistemas que no solo mejoran la seguridad fisica dentro y fuera del
vehiculo, sino también en lo relativo a seguridad informatica y de las comunicaciones.

No obstante, existen dreas que requieren atencidon y mejora. La documentacion técnica
relacionada con el estado del arte podria ser mas exhaustiva, particularmente en lo que
respecta a la cobertura del sistema tecnoldgico y de ciberseguridad. Ademads, se identifican
carencias en las consideraciones de mantenimiento y usabilidad del software a desarrollar para
este proyecto. Ademas, el plan de trabajo y la gestion del proyecto, aunque se pueden
considerar adecuados, deberian contar con un desarrollo adecuado en la memoria en cuanto a
la definicion de tareas y en la gestidn de riesgos y contingencias.

En términos de recursos, TECNOVE muestra una sdlida experiencia y capacidad, aunque se
sugiere una mayor asignacion de recursos para la experimentacion con materiales y el
desarrollo tecnoldgico. La viabilidad técnica y econdmica del proyecto es alta, pero el plan de
negocio y la adaptabilidad ante posibles cambios futuros deberian estar mas detallados y
clarificados.

Se puede concluir que la oferta demuestra como fortalezas, un elevado nivel de innovacién en
la motorizaciéon de los vehiculos M2 y M3 mediante un sistema de propulsién eléctrico
apoyandose en una pila de Hidrégeno.

Se incluyen materiales compuestos en la superestructura, asi como materiales innovadores con
caracteristicas ignifugas, pinturas auto esterilizantes, asi como el compromiso de aligeramiento
del peso. Abarcan de manera bastante amplia la resolucidn del reto. Proporciona una solucion
detallada a la configuracidn, sistema de retencidn y sistema de limpieza automatico.

En cuanto a las debilidades, no expone la situacidn respecto a los materiales y modularidad que
actualmente se estdn utilizando, pero si se describe la solucion propuesta en base al

mercado actual. E
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2. OFERTA DE UTE INTEGRALIA MOVILIDAD SLU, MICROELECTRONICA MASER

CRITERIO PUNTUACION (Max. 15)

1.a) Capacidad de la propuesta para dar respuesta al reto de 6,2
manera innovadora.

Esta propuesta NO DA respuesta al reto planteado en esta convocatoria, al menos, no lo hace
de manera completa, sino que, en lugar de considerar la construccidon de dos prototipos de
vehiculos (M1 y M2/M3), solamente considera la construccion de un prototipo para vehiculo
M1. Este hecho es determinante y condiciona completamente |la adecuacién de esta solicitud
para la convocatoria

Linea 1: Integracidén de nuevos materiales, exteriores e interiores, en los vehiculos de traslado
de DPyP: El nucleo principal de su propuesta se centra en el desarrollo de un material ad-hoc
especifico para el presente proyecto basado en un material compuesto con la capacidad de
satisfacer las necesidades estructurales, de seguridad, cumplimiento de los requisitos térmicos
y acusticos, propiedades ignifugas y dotados de inteligencia para la monitorizacién estructural
mediante electrénica impresa 3D.

En cuanto al disefio de la superestructura, a pesar de tratarse de un vehiculo tipo M1, su disefio
estd basado en la patente EP 3 470 312 B1 basandose en la construccion de arcos de seguridad
completos.

Linea 2: Modularidad y nuevo disefio interior de los prototipos para el traslado de los DPyP:
En la parte de modularidad, sistema de retencién y limpieza se detalla respuesta al reto. La
mayor parte de los requisitos del E2.07 no se menciona su resolucién.

Celdas individuales para ubicar a los DPyP, que incluyen electrénica impresa para la
monitorizacion en tiempo real de los ocupantes, con un disefio sin aristas, con un sistema de
autolimpieza, sistema de climatizacidn, sistema de retenciéon automatico del ocupante, puertas
automatizadas y con sistema de emergencia, vision inteligente (eso no definitivo), y algo
importante, con la posibilidad de ser intercambiadas entre unos vehiculos y otros
indistintamente (M2 y M3). Esto Ultimo es cuestionable, ya que no plantean la construccién de
prototipos M2/M3

Linea 3: Desarrollo de sistemas de propulsién y sistemas de apoyo:

Se plantea la propuesta de un sistema de propulsion eléctrica denominado realmente
innovador ya que supone liberar el espacio que ocupan actualmente los motores, ejes de
transmisidn, caja de cambios, depdsito de combustible, sistema de direccion, etc. Se integran
en la rueda 4 de los 5 pardmetros basicos de la Dindmica Vehicular, estos son: traccidn,
direccion, freno y suspensidn. Empleo de algoritmos de especificos”. No se facilitan los km. de
autonomia de la solucién.

En todo caso la mayoria de tecnologias que se indican ya estan desarrolladas y cuentan con
patentes, por lo que la innovacidn se puede considerar algo mds reducida que para las areas
anteriores.

Linea 4: Disefio e implementacion de un Sistema Tecnoldgico Integral y Ciberseguridad aplicado
al traslado de presos:

Proponen un mddulo electrénico de control concreto, con una descripcion detallada, tanto a
nivel hardware como a nivel software. Se hace un planteamiento de planificacién, optimizacién
y gestion de rutas dindmicas, gestion de solicitudes, visualizacion cartografica, asi como de
cuadros de mando que integran la visién de las distintas camaras interiores y exteriores. Se
hace un planteamiento de ciberseguridad algo menos profundo, sin entrar en detalles que
podrian ser relevantes en el caso de este tipo de vehiculos, como podria ser proteccién contra
hacking remoto, cifrado en las comunicaciones, control de acceso légico y fisico a la informacién
y dispositivos, integridad de datos, actualizaciones, resiliencia, auditorias, etc.
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CRITERIO PUNTUACION (Max. 10)

1.b) Estado del arte. 5,0

El estado del arte que incluye la memoria del proyecto ha sido diferenciado en cada una de las
cuatro areas de actuacion, para apoyarse en él y resaltar las acciones de innovacién planteadas.
Sin embargo, los términos en los que se presenta dicho estado del arte son muy poco
profundos, con escaso contenido técnico, y mucho menos cientifico, sin aportar ni una
referencia a literatura especializada. Se limitan a ir indicando que en el mercado no existen
soluciones disefiadas exprofeso para este tipo de necesidades (en el caso de materiales y de
disefio de interiores, por ejemplo). Esto no se considera suficiente para demostrar la innovacion
de las nuevas soluciones. No se cuestiona la validez del estado del arte, pero si la formalidad
con la que se presenta, ya que no se puede confirmar los avances reales de innovacion
propuestos.

Linea 1: Integracidén de nuevos materiales, exteriores e interiores, en los vehiculos de traslado
de DPyP:

No existen soluciones consistentes en materiales en el mercado. De hecho, la idea resulta muy
compleja, a lo que se le une la integracidn de la sensérica. El conseguir un Unico material que
optimice las propiedades mecdnicas, térmicas, acusticas e ignifugas y produzca un
aligeramiento significativo en peso es una novedad tecnoldgica superestructura tampoco existe
este tipo de disefios en vehiculos de la categoria

Linea 2: Modularidad y nuevo disefio interior de los prototipos para el traslado de los DPyP:
Se incluye un apartado dedicado al estado del arte en el que se describe de forma adecuada la
situacion actual y la solucién a la propuesta.

Linea 3: Desarrollo de sistemas de propulsidn y sistemas de apoyo:

La solucién planteada presenta las siguientes ventajas frente a las soluciones eléctricas
actuales: mejora en la dindmica lateral del vehiculo, mejora en la robustez por
redundancia,mejora en la reparacidn y mantenimiento, reduccién de peso, menores perdidas
de rendimiento, vehiculo con capacidad de traccionar, direccionar, frenar y absorber las
irregularidades del asfalto de forma independiente por cada una de las ruedas, entre otras.
Linea 4: Disefio e implementacidn de un Sistema Tecnoldgico Integral y Ciberseguridad aplicado
al traslado de presos: Descripcidn detallada de este apartado, denotando un conocimiento de
las soluciones de mercado, de forma concreta y completa.

CRITERIO PUNTUACION (Méx. 10)

1.c) Grado de innovacion de la solucidn propuesta. 6,5

En general, se considera que el proyecto tiene un aceptable nivel de innovacién, a juzgar por
las indicaciones del estado del arte (a pesar de las debilidades mostrado en esa parte), debido
a las caracteristicas especificas que son definidas para estos prototipos. En especial, los
componentes de las soluciones sobre nuevos materiales, disefio del interior y propulsion, se
consideran ambiciosas e innovadoras.

Linea 1: Integracidn de nuevos materiales, exteriores e interiores, en los vehiculos de

traslado de DPyP:

El desarrollo de materiales compuestos permitira pasar de un TRL4 a TRL7.
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Respecto al disefio de la superestructura basado en la patente de arcos de seguridad no se
indica el nivel de TRL de partida.

Linea 2: Modularidad y nuevo disefo interior de los prototipos para el traslado de los DPyP:
Se hace referencia a diseiios innovadores, aumenta la seguridad y confort de los DPyP, disefio
innovador del sistema de retencién y dotado de sensorizacidn; se hace un estudio exhaustivo
del sistema de limpieza, se incluye un estudio modelizado de todos los factores térmicos que
afectan a la climatizacidn, proponen un sistema inteligente de gestién de los recursos
energéticos

Linea 3: Desarrollo de sistemas de propulsién y sistemas de apoyo:

La adopcion de motores independientes para cada rueda del eje trasero, junto con algoritmos
de torque vectoring, emerge como una solucién innovadora para superar las limitaciones de
los motores eléctricos convencionales si bien no se especifica en el documento facilitado por la
Empresa el nivel de TRL de partida.

Linea 4: Disefio e implementacion de un Sistema Tecnolégico Integral y Ciberseguridad
aplicado al traslado de presos: La herramienta de gestion de rutas permite adaptarse
dindmicamente a incidencias, exponiendo de forma adecuada la solucién concreta. Se propone
el uso de un Data Lake para el almacenamiento, que facilite los andlisis manuales y el
reentrenamiento de modelos y algoritmos en fases posteriores. También se propone una
interfaz de visualizacion cartografica avanzada, asi como posibilidad de previsién de
propagacion de riesgos.

Se considera algo difuso, por la multitud de soluciones software para la gestién de rutas y
sistemas de gestidén integral, aunque las necesidades especiales de los vehiculos destinados a
trasladar DPyP aporta componentes suficientemente diferentes para requerir un importante
esfuerzo de innovacién. La parte de ciberseguridad, debido a lo sensible que pueden llegar a
ser estos transportes, es abordado desde un punto de vista mejorable, considerando
propuestas demasiado generales y poco concretas.

CRITERIO PUNTUACION (Max. 15)

1.d) Otras caracteristicas técnicas. 6,7

Desempefio medioambiental: No se incluye un epigrafe especifico destinado al desempefio
medioambiental. Si que a lo largo de toda la oferta se realiza este seguimiento en cuanto
materiales y motorizacién, pero falta un mayor detalle en todas las lineas del proyecto y en
cada uno de los elementos que se han descrito en la oferta.

Se consideran no sdélo aspectos de consumo de energia en el uso de los propios vehiculos (en
lo relativo al transporte y al uso de todos sus sistemas y mecanismos), sino también con
optimizacidon de procesos de fabricacidn, eligiendo en numerosas ocasiones opciones mas
respetuosas con el medio ambiente. Se percibe una alta integracidén en todas las fases de la
concienciacion energética.

Facilidad y coste reducido de mantenimiento: Respecto a la propuesta de tecnologia de
materiales se incluye una programacion de mantenimiento predictivo (capacidad de
monitorear el estado de los paneles de composite). En cuanto al sistema de propulsién, se
incluye un apartado dedicado al mantenimiento preventivo, asi como un menor
mantenimiento mecanico al reducir de manera significativa el nimero de piezas mecanicas.

11
CDTI, E.P.E. - Cid, 4 -28001 Madrid (Espana) —www.cdfi.es



NextGenerationEU a

o Financiado por A
&
Y i6 g : an -
Sl |2 Union Europea HEEL SN2 B cucon I ¥ [:I]"
L% 2 'y Y UNSVERSIDADES ‘ ;r;::ﬁ:v::lzlén > 4
NNOVACION

La mejora y reduccién del coste de mantenimiento es algo que también estd presenten en
general en la propuesta, no asi en el caso del software, al no hacerse mencién explicita a
estrategias para mejora de su mantenimiento.

En cuanto al software, propone el desarrollo de una herramienta adhoc, para la planificaciény
optimizacién de rutas, asi como un software de visualizaciéon asociado. No se concreta la
tecnologia de la solucién a desarrollar, ni se define de forma especifica su mantenimiento. Si
se describe de forma completa y concreta la funcionalidad de la herramienta, siendo muy
adecuada a la necesidad.

Confort: Se propone un aumento el espacio adecuando a las necesidades del DPyP y un avance
notable respecto a las condiciones temperatura ambiental actuales, aporta un sistema de
vidrios que supone mds luminosidad interior.

La seguridad fisica y la ciberseguridad son considerados en la propuesta, aunque quizas no con
la criticidad que deberian considerarse, dado el creciente aumento de tipos de amenazas de
ciberseguridad, y lo sensibles que pueden llegar a ser los transportes de DPyP.

Caracteristicas de seguridad fisicas: Sistema de automdtico de retenciéon que aporta mayor
seguridad y en caso de averia dispone de un sistema de desbloqueo automatico (en caso de
emergencia o funcionamiento anémalo del vehiculo), se contemplan puestos de control de
bloqueo/desbloqueo de asientos y se indica un disefio de superficies interiores para evitar
autolesiones y a prueba de vandalismo. Respecto a la ciberseguridad se prevé la implantacién
de un sistema integral de ciberseguridad, el cual contempla elementos como: segmentacion de
red y firewalls, procesadores seguros, junto con un sistema de monitoreo de comportamiento;
sistemas de encriptacién avanzados y capacidad de realizar actualizaciones remotas de
firmware y software

Usabilidad: Sobre la usabilidad de los desarrollos, se concreta en relacidn a las interfaces. Sin
embargo, hay planteamientos para la visualizacidn de mapas e informacion que suelen estar
enfocados en hacer los sistemas mas usables.

Garantia de conectividad: la visualizacion de mapas e informacion que suelen estar enfocados
en hacer los sistemas mas usables. Buen detalle funcional de la solucién a adaptacion a la
necesidad, pero se echa en falta una descripcion tecnoldgica mas detallada de la solucién. como
a la herramienta de rutas, permitiendo a los administradores la introduccion de datos
manuales, para facilitar la toma de decision.

CRITERIO PUNTUACION (Méx. 10)

2. Propuesta de asignacién de recursos. 9,5

Este proyecto es solicitado por la empresa INTEGRALIA, pero en realidad esta empresa
subcontrata gran parte de las actividades de este proyecto a un grupo de empresas , cada una
centrada en distintas areas de especializacidon, formando asi un grupo de empresas con
experiencia en diferentes aspectos, que en general cubren bastante bien todas las necesidades
planteadas en este proyecto. Desde el punto de vista de dimensionamiento del equipo
humano, tanto el nimero de personal indicado en este grupo de empresas como los perfiles
especificados (predominando personal con titulacidon en ingenieria industrial, doctorados en
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guimicas, alguno en informatica y algunos otros mas dispersos) se consideran bien alineados
con las necesidades del proyecto

El director del proyecto cuenta con la formacién requerida y la experiencia en la gestion de
proyectos. Se indica que tiene experiencia en |1+D pero no se dice ni nimero de proyectos ni en
cudles. Todos ellos cuentan con estudios superiores y experiencia en su campo.

Se detallan las instalaciones de que disponen para la realizacion del proyecto cada una

de las empresas que forma parte del consorcio. Asi como los sistemas informaticos, los equipos
de laboratorio y la maquinaria de fabricacién..

Sumando los medios aportados por todas las empresas, se puede considerar que son
adecuados para cumplir las diferentes contribuciones en todas las areas del proyecto.

CRITERIO PUNTUACION (Max. 10)

3. Propuesta de plan de trabajo y gestion del proyecto. 5,8

Aunque el plan de trabajo del proyecto, en su conjunto se puede considerar adecuado, lo cierto
es que esta planteado para desarrollar un Unico prototipo (un vehiculo M1), por lo que no
acabaria desarrollando el producto requerido por la convocatoria (un vehiculo M1 y otro
M2/M3).

Se ha incluido un diagrama de Gantt, en el que se incluye el detalle y la secuencia légica de las
tareas, asi como los objetivos e hitos. No se incluye las relaciones de dependencia, ni el camino
critico pero si la asignacién de recursos. No se indica que tengan un sistema de gestion
Ambiental.

Se identifican claramente las fases de disefio, desarrollo y validacion, asegurando una
progresion légica y sistemdtica en el desarrollo del proyecto. Para cada una de las areas del
proyecto se establece el mismo esquema de fases, que se replica, teniendo tareas paralelas de
disefio, desarrollo y validacién. En principio se considera que cada area del proyecto se puede
desarrollar de manera independiente, sin excesivas dependencias de otras tareas, pero con
cierta interaccion.

Se ha identificado de forma cualitativa los riesgos dividiéndolos en 4 grupos . Para cada uno de
ellos se han identificado los riesgos y se ha propuesto un plan de contingencias. L ias medidas
gue se proponen, en muchas ocasiones son simplemente buenas practicas, que han de llevarse
a cabo de todos modos (como por ejemplo, colaborar estrechamente con el cliente). Ademas,
a este respecto, se echa de menos una indicaciéon explicita de la probabilidad de materializarse
los riesgos identificados y del impacto potencial de cada uno, lo que es crucial para priorizary
gestionar eficazmente los riesgos. Ademas, aunque se mencionan medidas correctoras, estas
podrian ser mas detalladas y relacionadas exprofeso con los riesgos con los que se
corresponden.

CRITERIO PUNTUACION (M&x. 10)

4. Plan de viabilidad. 5,3

Ofrecen iniciativas sobre viabilidad técnica y econdmica desde el punto de vista cualitativo.
Faltaria un andlisis cuantitativo. considerando la sélida consistencia del grupo empresarial que
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forman todas las empresas en su conjunto, asi como la experiencia y desarrollos anteriores en
areas complementarias y alineadas con las necesidades del proyecto.

No se indica como tal un plan de negocio, pero indican que tienen departamento de i+d y que
se encargaran del mismo. El coste competitivo del ciclo de vida lo indicaran en el proceso de
fabricacion. Indican que el tiempo de implantacion va a ser rapido ya que se alcanza TRL 7, pero
no indican de cuanto tiempo se trata. . Las empresas pretenden alcanzar una segunda fase, y
pretenden hacer una explotacion comercial del vehiculo, asi como su desarrollo en serie,
incluso el desarrollo de nuevos vehiculos con necesidades alineadas con las de este proyecto.
Se percibe también una buena adaptabilidad y flexibilidad ante nuevos requisitos y
funcionalidades cambiantes, sustentado la experiencia de sus departamentos de ingenieria,
fabricacion, calidad y servicio posventa.

Aportan DPIS relacionados con el objeto del contrato de varias de las empresas que

forman el consorcio (Marsemic, Tecnalia e Integralia)

CONCLUSION

Se ha evaluado la oferta 02 CPP 05/2023 de acuerdo a los criterios no evaluables mediante
féormulas fijados en el pliego de licitacion.

En esta propuesta, destaca el hecho de que solamente se marca como objetivo la
construccién de un unico prototipo de vehiculo (M1), a diferencia de lo que requiere la
convocatoria (dos prototipos, uno M1 y otro M2/M3), por lo que no cumple las
necesidades de la convocatoria.

Al margen de lo anterior, esta propuesta de Integralia destaca por su enfoque
innovador, especialmente en el desarrollo de nuevos materiales, interiores modulares
y sistemas de propulsidn. Sin embargo, se observa alguna limitacidn al no poder aplicar
la superestructura del vehiculo a M1, y por considerar que la ciberseguridad es tratada
de manera superficial en comparacidn con otros aspectos técnicos. A pesar de la
innovacion presentada, la propuesta carece de profundidad en la presentacion del
estado del arte, faltando un analisis técnico y cientifico mas detallado.

El proyecto es valorado positivamente en términos de sus caracteristicas técnicas, con
énfasis en aspectos medioambientales, seguridad y reduccién de costes de
mantenimiento. No obstante, se recomienda una atencion mas profunda a las
amenazas de ciberseguridad. La asignacién de recursos es un aspecto particularmente
fuerte, destacando la colaboracién efectiva de Integralia con empresas especializadas
para cubrir todas las necesidades del proyecto.

El plan de trabajo se considerado bien estructurado, aunque presenta limitaciones en
la gestion de riesgos y medidas correctoras, y un conjunto de tareas que den lugar de
manera completa a lo que requiere la convocatoria. Por otro lado, el plan de viabilidad
destaca por su solidez, resaltando la viabilidad técnica y econdmica del proyecto, asi
como la adaptabilidad y flexibilidad de las soluciones propuestas, aunque
desafortunadamente, es la viabilidad de un producto incompleto segtn lo especificado
en la convocatoria.
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De forma genérica se puede concluir que la oferta tiene como fortalezas, la inclusién de
materiales innovadores disefiados exclusivamente para este reto, sistema propulsiéon eléctrica
realmente innovador ya que supone liberar el espacio que ocupan actualmente los motores,

reduciendo el peso y el mantenimiento.
En cuanto a la modularidad, la conciben de manera independiente, dotandola de una

autonomia, ya que cuenta con todos los sistemas que plantea el reto.
Respecto a la ciberseguridad, abarca todas las lineas propuestas, con la implantacién de un

sistema integral
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CRITERIO DE ADJUDICACION

OFERTA 02

UTE INTEGRALIA
MOVILIDAD SLU,
MICROELECTRONICA

MASER
CPP 05/2023
1. Capacidad de la propuesta para dar respuesta al reto de 6.2
manera innovadora ’

Z <
\8 O | 2. Estadodelarte 5,0
=3 24,4
Q = | 3. Grado de innovacidn de la solucién propuesta 6,5

4. Otras caracteristicas técnicas 6,7
PROPUESTA DE ASIGNACION DE RECURSOS 9,5
PROPUESTA DE PLAN DE TRABAJO Y GESTION DEL PROYECTO 5,8
PLAN DE VIABILIDAD 5,3

TOTAL PUNTOS 44,9
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3. OFERTA DE DUMA ENGINEERING GROUP S.L

CRITERIO PUNTUACION (Méx. 15)
1.a) Capacidad de la propuesta para dar respuesta al reto de 8,6
manera innovadora.

Esta propuesta realiza un planteamiento centrado bdsicamente en el andlisis de
productos y materiales existentes actualmente en el mercado vy, tras una seleccién y
analisis de adecuacion, realizar una integracidn para construir el producto requerido.
Se echa de menos un contenido en la memoria del proyecto que se aproxime mas a las
soluciones propuestas, en lugar de abusar, como es el caso, de indicar que se analizaran
soluciones existentes en el mercado y se elegiran las mas adecuadas

Linea 1: Integracién de nuevos materiales, exteriores e interiores, en los vehiculos de traslado
de DPyP: La propuesta planteada no describe suficientemente la solucion al reto, se hace
referencia a posibles posibilidades que ofrece el mercado. Esta linea de trabajo se mantiene
para las distintas funcionalidades requeridas de resistencia, propiedades ignifugas,
comportamiento térmico, etc.

Linea 2: Modularidad y nuevo disefio interior de los prototipos para el traslado de los DPyP: Se
han enumerado los distintos epigrafes, pero no se explica con el suficiente detalle la soluciéon
del reto .

Se menciona que se planteard una configuracién de médulos reemplazables e intercambiables,
que se pondra un sistema automatico de limpieza, desinfeccién y desodoracién (sin concretar
minimamente, y refiriéndose por una foto a la limpieza de inodoros), asi como un sistema de
retencion, pero de nuevo, sin concretar el enfoque. Se indica que se pondra seguridad fisica y
una red de climatizacién segun la arquitectura del vehiculo

Linea 3: Desarrollo de sistemas de propulsién y sistemas de apoyo: La linea de propulsién
propuesta plantea dos soluciones: Para el caso del vehiculo M1 se plantea una solucién
eléctrica garantizando la autonomia requerida y O emisiones. Para el vehiculo M2/M3 se
plantea una solucidn consistente en la integracion de un motor eléctrico y biogas. Se alcanza la
autonomia requerida y una reduccién considerable de las emisiones contaminantes

Se menciona que se usaran vehiculos comerciales existentes, que tienen tecnologia ya madura
gue aporta confiabilidad y precios asequibles

Linea 4: Disefio e implementacion de un Sistema Tecnoldgico Integral y Ciberseguridad aplicado
al traslado de presos: Se plantea una propuesta concreta y completa, describiendo de forma
correcta la parte tecnoldgica. Propone una solucion adecuada a la necesidad planteada.

Se indica que se subcontratard el sistema de gestidn de rutas a una empresa que ya cuenta con
el producto, y que se incluirdn soluciones (alertas de seguridad externa e interna, inhibidores
de frecuencia) ya existentes en el mercado, puesto que ya cuentan con las caracteristicas que
se necesitan (cdmaras perimetrales, reconocimiento de marca, modelo, color, matricula,
deteccion de merodeo, etc.). Respecto a la ciberseguridad, no se percibe una propuesta
profunda a este respecto, aunque indican que seguirdn uno de los estandares de ciberseguridad
para vehiculos mas importantes

CRITERIO PUNTUACION (Méx. 10)
1.b) Estado del arte. 5,3
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El estado del arte que se presenta muy superficial. Ofrece un repaso de la situacién actual poco
soportado por referencias a documentacidn técnica. En el analisis presentado simplemente se
hace referencias muy generales a sistemas y mecanismos relacionados con las lineas de
actuacién de este proyecto, pero el contenido, ademads de ser poco riguroso es claramente
incompleto, olvidando el andlisis del estado del arte de las dos ultimas lineas de actuacion
(sistema de propulsion y sistema tecnoldgico integral y de ciberseguridad

Linea 1: Integracidén de nuevos materiales, exteriores e interiores, en los vehiculos de traslado
de DPyP: Se incluye un apartado especifico de estado del arte en el que se propone la utilizacidn
de los materiales en un entorno de simulacién

Linea 2: Modularidad y nuevo disefio interior de los prototipos para el traslado de los DPyP: Se
ha puesto un epigrafe sobre el estado del arte, en el que no se explica la situacién actual, pero
si se describe la solucidn propuesta en base al mercado presente.

Linea 3: Desarrollo de sistemas de propulsidn y sistemas de apoyo: No se pormenoriza el grado
de desarrollo de implantacidn de la solucidn conjunta motorizacidn eléctrica y motor auxiliar
de biogas.

Linea 4: Disefio e implementacidn de un Sistema Tecnolégico Integral y Ciberseguridad aplicado
al traslado de presos: Descripcidn detallada de este apartado, denotando un conocimiento de
las soluciones de mercado, de forma concreta y completa

CRITERIO PUNTUACION (Max. 10)

1.c) Grado de innovacion de la solucidn propuesta. 5,4

Planteamiento general de este proyecto que se basa integracién de productos y materiales ya
existentes, donde la principal aportaciéon de la empresa es la busqueda, seleccién, analisis y
finalmente montaje e integracién de los componentes. No se aporta nueva informacion
respecto a la ya presentada en secciones anteriores

Linea 1: Integracién de nuevos materiales, exteriores e interiores, en los vehiculos de traslado
de DPyP: No concreta en ninguna solucidn posible sino Unicamente en una seleccidn de la gama
de posibilidades que ofrezca el mercado y la optimizacién del peso mediante Elementos Finitos.
No se detalla la utilizacion de ningin material concreto para poder valorar el grado de
innovacion. Adjuntan una Tabla en la que no hay una solucién concreta para poder valorar el
nivel de innovacién.

Linea 2: Modularidad y nuevo disefio interior de los prototipos para el traslado de los DPyP: Se
incluye una tabla de grados de TRL en la que no se especifican las soluciones innovadoras como
tales, en el apartado de modularidad se ha descrito la innovacion en la climatizacién

Linea 3: Desarrollo de sistemas de propulsién y sistemas de apoyo: Centrandonos en el vehiculo
M3, el estado del arte alin no ha sido capaz de abordar este reto con una solucidn consolidada.
En su propuesta no indican el TRL de partida pero indican que la alternativa mas accesible es
integrar en un equipo 100% eléctrico, una motorizacion auxiliar de biogds que permita abordar
el reto con componentes comerciales.
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Linea 4: Disefio e implementacidn de un Sistema Tecnoldgico Integral y Ciberseguridad aplicado
al traslado de presos: Se propone la evolucién del producto incorporando funcionalidades
relacionadas con comunicaciones y HMl,s, incluyendo igualmente en las ultimas etapas del
proyecto la incorporacion de funciones analiticas.

CRITERIO PUNTUACION (Max. 15)

1.d) Otras caracteristicas técnicas. 6,8

La memoria del proyecto incluye una seccién en la que explicitamente aborda todas y cada una
de estas caracteristicas técnicas. Sin embargo, el contenido no traslada compromisos que
resulten muy convincentes practicamente en ninguno de las caracteristicas técnicas.

Desempefio medioambiental: Se ha realizado un epigrafe como tal en el que se mencione el
desempeiio medioambiental. En el que se indica que se tendra en cuenta y que se realizara un
panel de control en el que no se explica en que consiste. Se indica que se creara un panel de
control para valorar durante el proyecto el impacto de las distintas configuraciones desde las
etapas tempranas. No obstante, la preocupacion por la mejora medioambiental esta presente,
en general, en todas las lineas de actuacion del proyecto.

Facilidad y coste reducido de mantenimiento: Se minimizara el mantenimiento
preventivo/correctivo reduciendo costes y tiempo de intervencion. Redaccion muy genérica,
en relacion al software se describe la solucion subcontratada. Se le atribuye directamente al
hecho de utilizar vehiculos eléctricos, pero no hay mucha mas orientacién hacia esa linea de
mejora, y en el caso del software, ni siquiera se hace mencién explicita a estrategias para la
mejora de su mantenimiento.

Confort: No se menciona una mejora en el espacio adecuando a las necesidades del DPyP y no
se indica un avance respecto a las condiciones temperatura ambiental actuales y no concreta
un sistema de vidrios que supongan mas luminosidad interior. Se argumenta que ya, en los
desarrollos que hacen habitualmente en la empresa, utilizan criterios de ergonomia.

Caracteristicas de seguridad fisicas: La metodologia no describe un sistema de automatico de
retencion y no dispone en caso de averia de un sistema de desbloqueo automatico o manual,
no contemplan puestos de control de bloqueo/desbloqueo de asientos y no se indica un disefio
de superficies interiores para evitar autolesiones. En cuanto a los vidrios, hace referencia a
prueba de vandalismo. no hace un planteamiento muy profundo sobre la seguridad fisica y la
ciberseguridad, indicando que, en todo caso se seguirdn los criterios de estado del arte y de
normativa, lo cual, resulta demasiado genérico, y no establece ninglin compromiso

Usabilidad: La metodologia descrita no aborda suficientemente el reto.
Respecto a la gestidn de rutas es adecuada en su usabilidad. indicando un conjunto de medidas

de ciberseguridad.
Garantia de conectividad: Gestidn de rutas subcontratada.
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CRITERIO PUNTUACION (Max. 10)

2. Propuesta de asignacién de recursos. 6,0

Se manifiesta la subcontratacion para el desarrollo parcial o completo de varias tareas (modelo
virtual y arquitectura del sistema de potencia, sistema de gestion de rutas y plan de validacion
y seguimiento). tiene un importante volumen y cuenta con experiencia varias de las areas de
actuacién de este proyecto, contando con lineas de actuacidn y productos desarrollados con
cierta relacion con este proyecto

El nimero de personal indicado en esta empresa se considera algo justo, y sobre todo
condicionado a la incorporacion futura de profesionales con perfiles importantes, como serian
dos ingenieros software.

El director del proyecto cuenta con la formacién requerida y la experiencia en la gestion de
proyectos. Se indica que tiene experiencia en proyectos de I+D pero no se cita ni cuantos ni
cuales- El equipo integrante estaria formado por 10 personas (ingenieros y técnicos de FP) para
poder hacer frente al proyecto, no obstante, tienen que contratar ingenieros de software y de
materiales, ademas de titulados superiores Se incluyen 8 CV

La memoria no ofrece un contenido detallado sobre los medios técnicos, materiales y de
infraestructura e instalaciones de la empresa, pero a juzgar por el tipo de servicios y productos
gue tienen disponible, es de suponer que dichos recursos son adecuados para cumplir las
diferentes contribuciones en las diferentes areas del proyecto.

Unicamente se indica que se dispone de plante de fabricacién y ensamblaje y se enumera el
SW. Con estos datos no es posible establecer si se puede desarrollar de forma efectiva el
proyecto

CRITERIO PUNTUACION (Méx. 10)

3. Propuesta de plan de trabajo y gestion del proyecto. 6,5

Se ha incluido un diagrama de Gantt, en el que se incluye el detalle y la secuencia légica de las
tareas, asi como los objetivos e hitos. Ademas, se incluye las relaciones de dependencia, el
camino critico y la asignacién de recursos por actividad. No se indica que tengan un sistema de
gestion ambiental

De todas formas, no presenta de manera clara y concisa la planificacidn en términos de tareas,
hitos y entregables. Ofrece informacion con distinto nivel de agrupamiento, mezclando hitos
con tareas, y dificultando la comprensidn del plan de trabajo. Se complementa la informacion
con un anexo que detalla todavia mucho mas el plan, pero de dificil legibilidad. Ademas, no se
incluye un conjunto identificable de entregables vinculados con cada una de las tareas. En
general, el plan de trabajo se considera que define un conjunto de fases y tareas razonables,
pero la presentacidn es bastante deficiente, y no se aporta descripcién textual que ayuda a
comprender el plan de trabajo.

Se ha elaborado un plan de gestion de riesgos para cada area del proyecto con valoraciones
para cada uno de los riesgos detectados tras el analisis cuantitativo, se ha identificado el
responsable del citado riesgo y se han indicado las posibles medidas correctoras.

El plan de riesgos y contingencias se puede considerar buen planteado en su forma, ya que
presenta un conjunto de riesgos identificados, con una indicacién de la probabilidad de
ocurrencia y del nivel de impacto que puede tener, y junto a ello, un plan de contingencia de
dichos riesgos, indicando un conjunto de medidas a tomar para reducir la probabilidad de
apariciéon de dichos riesgos asi como para reducir su impacto. Sin embargo, no se plantean
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riesgos de la ejecucion del proyecto, sino mas bien realidades (que no es exactamente un
riesgo) actuales, como la falta de experiencia en ecodisefio, cuya medida es la incorporaciéon de
un ingeniero de materiales con conocimiento en ecodisefio, 0 una carencia en experiencia en
ciberseguridad y software de gestion de rutas, que se resuelve con la subcontratacion de una
empresa que lo haga. Lo que se esperaria en un plan de riesgos y contingencias serian riesgos
que pueden surgir en la ejecucidn del proyecto, asi como medidas que se tengan que tomar si
surgen dichos riesgos.

CRITERIO PUNTUACION (Méx. 10)
4. Plan de viabilidad. 6,5

La falta de concrecidn en los planteamientos de este proyecto (demasiado generales, sin entrar
en detalle de lo que podrian ser las soluciones pensadas para cada item), y un riesgo por la falta
de experiencia y conocimiento en algunos de los temas importantes abordados en este
proyecto.

Ofrecen iniciativas sobre viabilidad técnica y econdmica desde el punto de vista cualitativo y
cuantitativo. El analisis cualitativo es bastante genérico y no entra en detalles

El plan de negocio y tiempo de implantaciéon se consideran adecuados, y la capacidad de
adaptabilidad y flexibilidad ante nuevos requisitos y funcionalidades o cambios en marcos
regulatorios, se asume que es adecuada, considerando la experiencia previa en proyectos con
ciertas tematicas relacionadas

Para la competitividad sea realizado un benchmarking con respecto a otros usuarios europeos
para una serie de subsistemas a contemplar en el proyecto. No se indican el tiempo de

implantacion

Aportan DPIS de la empresa colaboradora

CONCLUSION

Se ha evaluado la oferta 03 CPP 05/2023 de acuerdo a los criterios no evaluables mediante
formulas fijados en el pliego de licitacion.

Se puede concluir que la oferta en cuanto a las fortalezas, en el epigrafe de motorizaciéon
plantea una solucidn adecuada al requisito propuesto con la propulsién auxiliar de biogds. Enel
apartado de planificacion y ejecucién, se ha incluido un diagrama de Gantt, en el que se detalla
y la secuencia ldgica de las tareas. Respecto a las debilidades, no se concretan las soluciones a
todos los requisitos planteados.

Esta propuesta de DUMA Engineering Group S.L. tiene varios aspectos mejorables. Aunque la
empresa trata todos los puntos definidos por la convocatoria, se echa de menos propuestas
gue centren las ideas principales de la solucién que se plantea. Este proyecto se basa en gran
medida en la integracion de elementos ya disponibles, sin presentar avances significativos o
soluciones disruptivas, sino mas bien seleccionando de entre componentes disponibles. La
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gestion del proyecto tendria que mejorar en cuanto a claridad y organizacién, y, aunque el plan
de riesgos y contingencias es correcto en la forma, el fondo no es del todo adecuado. Por otro
lado, la propuesta de asignacién de recursos, a pesar de valerse de la experiencia y el volumen
de la empresa subcontratada, muestra deficiencias en el dimensionamiento del equipo humano
y omite detalles sobre recursos técnicos y materiales esenciales.

En lo que respecta a las caracteristicas técnicas, la propuesta aborda aspectos como el
desempeiio medioambiental, mantenimiento, confort, seguridad y usabilidad. Sin embargo, se
critica la falta de compromisos convincentes. La ciberseguridad, en particular, es un drea donde
la propuesta de DUMA falla en demostrar un entendimiento profundo y una aplicacién
detallada de medidas especificas, un aspecto crucial en el contexto actual de crecientes
amenazas digitales, y considerando lo sensible que puede resultar el traslado de DPyP.

Se valora positivamente la viabilidad técnica y econdmica de la propuesta, asi como su
adaptabilidad y flexibilidad. Sin embargo, se identifican riesgos asociados con la falta de
experiencia en areas clave y una presentacion general que carece de especificidad y
profundidad. La empresa no posee DPIs propios, lo que puede limitar su capacidad para ofrecer
soluciones Unicas y personalizadas

22
CDTI, E.P.E. - Cid, 4 -28001 Madrid (Espana) —www.cdfi.es



**
*
-
* -
* ok

Financiado por

"
P4 % §
* la Unién Europea [E SORPANA DGR INNOVAGON
» ?r » Y UNSVERSIDADES
NextGenerationEU altwa

OFERTA 03 DUMA
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CRITERIO DE ADJUDICACION GROUP S.L
CPP 05/2023
1. Capacidad de la propuesta para dar respuesta al reto de 36
manera innovadora ’
Z <«
‘8 O | 2. Estadodelarte 5,3
= 5 25,9
Q = | 3. Grado de innovacidn de la solucidén propuesta 5,4
4. Otras caracteristicas técnicas 6,8
PROPUESTA DE ASIGNACION DE RECURSOS 6,0
PROPUESTA DE PLAN DE TRABAJO Y GESTION DEL PROYECTO 7,0
PLAN DE VIABILIDAD 6,5
TOTAL PUNTOS 44,9
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4. OFERTA DE TECHNOLOGY AND SECURITY DEVELOPMENTS SL

CRITERIO PUNTUACION (Max. 15)

1.a) a) Capacidad de la propuesta para dar respuesta al reto de 12,6
manera innovadora.

Se puede decir que esta propuesta es muy completa y realiza un planteamiento que da buena
respuesta al reto, utilizando una aproximacidon innovadora y bastante detallada de las
soluciones indicadas en cada item del proyecto. Aborda de manera satisfactoria los cuatro
bloques o areas de actuacion de la convocatoria, relativas a integracidon de nuevos materiales,
modularidad y disefio interior, sistema de propulsidon, asi como sistema tecnolégico y
ciberseguridad.

Linea 1: Integracidén de nuevos materiales, exteriores e interiores, en los vehiculos de traslado
de DPyP: La propuesta esta focalizada en el uso de tecnologia, que concentra la mayoria de
caracteristicas solicitadas en el presente proyecto como alta resistencia, menor peso,
propiedades ignifugas, buen comportamiento térmico y propiedades acusticas,
principalmente. El uso de este material tendra un uso transversal en el vehiculo de la categoria
M2/M3 donde se empleard tanto en interior y en el exterior, asi como en ciertos ensamblajes.
En la propuesta no se indica un porcentaje estimado de reduccién de peso. Ademds, proponen
la sustitucién de componente metalicos

En el andlisis que se presenta y describe detalladamente, estos materiales cumplen
perfectamente con los requisitos sobre resistencia, ligereza, absorcion de energia ante
impactos, rigidez, durabilidad, reciclabilidad, maleabilidad, asi como las consideraciones
medioambientales, como ser reciclables, evitar emisiones de gases contaminantes en su
produccidn, y evitar compuestos halogenados contaminantes en su fabricacién y composicion.
También se consideran adecuados para cumplir los requisitos de blindaje, propiedades
ignifugas, deformacion térmica (esto no de modo tan claro), reflectancia, aislamiento acustico,
y autoesterilizacion. Ademas de esos materiales, también se consideran vidrios inteligentes
PDLC que permiten controlar la opacidad para interiores, y vidrios tintados balisticos para
exteriores.

Linea 2: Modularidad y nuevo disefio interior de los prototipos para el traslado de los DPyP: En
la propuesta se contempla gran parte de los epigrafes, planteando una solucién pormenorizada
del reto

Las soluciones permiten la intercambiabilidad de mddulos, sensorizados, con sistema
inteligente y automatico de limpieza, desinfeccion y desodorizacidn, sistema automatico de
retencion tipo feria, seguridad fisica, climatizacién y con un disefio de bodegas, wc, armarios y
armeros. En general el nivel de detalle ofrecido en todas estas soluciones es muy elevado, lo
que indica que ya se parte de propuestas pensadas y concretas.

Linea 3: Desarrollo de sistemas de propulsidn y sistemas de apoyo: Para el caso de vehiculo M1
propone una motorizacidon eléctrica garantizando una autonomia de unos 230 Km. y en
consecuencia el empleo de un sistema propulsor de 0 emisiones. Para el caso del vehiculo
M2/M3 plantea la posibilidad de buscar una tecnologia eléctrica con apoyo de H2, garantizando
asi el compromiso de 0 emisiones. En funcidn de la capacidad de almacenaje de H2 ofrecen una
autonomia variable por encima de la solicitada. Como uso adicional de energias alternativas
proponen el empleo de energia solar, mediante la implementacién de paneles solares en la
superficie del techo del vehiculo.
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En este caso, también se ofrece una informacidn bastante detallada y precisa sobre la opcidn
elegida, analizando bien su eficiencia energética y emisiones, y disefiando un conjunto de
energias alternativas de apoyo (frenada regenerativa, placas solares en techo, sistema de
gestidon de energia, recarga de sistemas auxiliares, etc.).

Linea 4: Disefio e implementacidn de un Sistema Tecnoldgico Integral y Ciberseguridad aplicado
al traslado de presos: La propuesta plantea un modelo de forma concreta y completa, muy
adecuado a la necesidad. Se concretan las soluciones tecnolégicas propuestas a bajo nivel.
Plantea un modelo digital estructural para simulaciones sin ensayos destructivos acorde a las
necesidades

Se prevé subcontratar la gestién de las rutas, dado que ya cuenta con un producto que puede
servir de base para este proyecto, y que, aplicando un enfoque iterativo e incremental, puedan
hacer evolucionar el producto incorporando requisitos y funcionalidades como la planificacion
de rutas, visor de resultados, replanificacidn, conexidn con la infraestructura tecnoldgica de la
Guardia Civil, coordinacidn entre nodriza y satélites, estadisticas, visualizacion de KPls, etc.
También se considera un sistema de seguridad perimetral basado en reconocimiento de
vehiculos y de patrones de comportamientos para identificar y gestionar situaciones de riesgo
(otros vehiculos, obstaculos, etc.), y también un sistema de seguridad interior para controlar y
predecir comportamiento de DPyP e incluso monitorizacion del conductor. Los anteriores
sistemas de seguridad se complementan con otros de ciberseguridad que, aunque interesante,
en este caso estd algo menos detallado.

CRITERIO PUNTUACION (Max. 10)

1.b) Estado del arte. 6,3

El contenido del estado del arte es breve y se centra en dos aspectos, materiales y la
arquitectura hibrida para la propulsién de los vehiculos, indicando las principales ventajas para
este tipo de vehiculos. Se hace un analisis técnico de ambos casos, pero no se emplean
contenidos y referencias con contenido técnico que pueda ayudar a comparar y diferenciar
entre estas tecnologias y otras que podrian ser consideradas. Sin embargo, esta carencia de
contenido en el analisis del estado del arte queda algo compensado con un desarrollo bastante
detallado de las soluciones propuestas en cada una de las areas de desarrollo.

Linea 1: Integracién de nuevos materiales, exteriores e interiores, en los vehiculos de traslado
de DPyP: El uso del panel de nido de abeja de aluminio es ya utilizado en otros sectores como
el aeroespacial y ferroviario principalmente. Indica que en el transporte terrestre su uso es
progresivo principalmente orientados a vehiculos de alta gama. En el sector del transporte de
DPyP no se han empleado este tipo de tecnologia de materiales.
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Linea 2: Modularidad y nuevo disefo interior de los prototipos para el traslado de los DPyP: Se
incluye un epigrafe sobre el estado del arte, en el que no se explica la situacién actual, pero si
se propone una solucién en base al mercado actual.

Linea 3: Desarrollo de sistemas de propulsidn y sistemas de apoyo: La seleccién de un tren de
potencia eléctrico en el vehiculo, alimentado por una hibridacion de baterias y pilas de
combustible, el cual sera capaz de alcanzar las potencias, la autonomia y tiempo de repostaje
constituye un reto a nivel técnico, no existiendo referencias comerciales de esta solucidn. El
proponente hace referencia a varios proyectos europeos e internacionales sobre la viabilidad
de la solucidn planteada.

Linea 4: Disefio e implementacidn de un Sistema Tecnolégico Integral y Ciberseguridad aplicado
al traslado de presos: Descripcion detallada de este apartado, denotando un conocimiento de
las soluciones de mercado, de forma concreta y completa.

CRITERIO PUNTUACION (Méx. 10)

1.c) Grado de innovacion de la solucién propuesta. 8,3

En general, se considera que el proyecto tiene un alto nivel de innovacion, a juzgar por las
indicaciones y detalles ofrecidos al presentar la forma de abordar cada uno de los aspectos en
las 4 areas de desarrollo del proyecto.

Linea 1: Integracidon de nuevos materiales, exteriores e interiores, en los vehiculos de traslado
de DPyP: Para el caso de la tecnologia de alguno de los materiales sitia en un nivel de
desarrollo elevado en un rango de TRL 6 o superior, segin indican en la documentacion
aportada por lo que se consideran algo mas limitados en su innovacidn, puesto que no se
consideran aspectos de experimentacion, pero el andlisis que ofrecen (sobre los materiales de
nido de abeja de aluminio y de matriz termoplastica) dan bastante solidez en cuanto a su
adecuacidn para este proyecto

Linea 2: Modularidad y nuevo disefio interior de los prototipos para el traslado de los DPyP:
No se incluye un epigrafe dedicado al grado de innovacidén, en el apartado de modularidad
define soluciones en el disefio y asi como una descripcién de otras tecnologias diferentes a las
que se utilizan actualmente del sistema de retencién y de limpieza

Linea 3: Desarrollo de sistemas de propulsion y sistemas de apoyo: En la propuesta indican la
incorporacion de un sistema de propulsidn hibrida bateria y pilas de hidrégeno en la categoria
M2/M3 para el traslado de presos representa un grado significativo de innovacion si bien no
indican el nivel TRL de inicio y final, aunque de la informacion aportada se desprende un grado
inicial de madurez tecnolégica de TRL 4-TRL 5.

Laspectos relativos al sistema de propulsién se consideran interesantes y con una cierta
capacidad de innovacion por la incorporacién del sistema de hidrégeno

Linea 4: Disefio e implementacion de un Sistema Tecnoldgico Integral y Ciberseguridad aplicado
al traslado de presos: La solucion propone el uso de una nube tdactica privada, que ademas de
las funciones de almacenamiento y consulta de datos, analitica y procesado de los mismos,
permitira el desarrollo de algoritmos de inteligencia artificial (machine learning, deep learning).
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Proponen un software de diagndstico avanzado. Respecto a la gestidn de rutas, se propone un
prototipo funcional que se establece desde un TRL-4 a TRL-7

Se considera interesante la preocupacion por la seguridad en términos generales, incluyendo
medidas de seguridad tanto fisicas como légicas, internas y externas al vehiculo, en la gestién
de la informacidn, y también con medidas de ciberseguridad, aunque este ultimo aspecto esta
algo mas difuso, aunque no exento de compromisos.

CRITERIO PUNTUACION (Max. 15)

1.d) Otras caracteristicas técnicas. 13,1

Desempeifio medioambiental: Se realiza un epigrafe como tal en el que se enumera el
desempeiio medioambiental de la solucidn propuesta en las 4 lineas de trabajo , asi como el
cumplimiento de la Directiva Europea en este campo.

El planteamiento medioambiental de la solucién es adecuado, considerando aspectos de
consumo de energia en el uso de los propios vehiculos y también eligiendo materiales
biodegradables, reciclables, evitando productos con efectos negativos para el medioambiente.
Se percibe una concienciacién energética que en general esta presente en muchas partes del
proyecto.

Facilidad y coste reducido de mantenimiento: La solucién incluye un sistema mantenimiento
predictivo basado en el sistema de gestidon de rutas, ademas contemplan mantenimiento
preventivo y correctivo. Propone un hibrido para su solucidn de gestién de rutas, basandose en
una solucién ya existente, pero adaptdndola posteriormente a las necesidades concretas del
proyecto, solucién muy adecuada que facilita el desarrollo software necesario, y posterior
mantenimiento. Igualmente proponen actualizaciones de software remotas.

La mejora y reduccion del coste de mantenimiento es algo que estd presente en general en la
propuesta, especialmente en lo relativo al sistema de propulsién, pero también con software
de diagndstico para prevenir averias, actualizaciones remotas, etc., aunque en el caso del
software, no se hace mencidn explicita a estrategias para la mejora de su mantenimiento

Confort: Mejora de la limpieza, aumenta el espacio adecuando a las necesidades del DPyP y un
avance notable respecto a las condiciones temperatura ambiental actuales, aporta un sistema
de vidrios que supone mas luminosidad interior.

La solucidn propuesta incluye el confort dentro de sus planteamientos (confort en la
conduccién del vehiculo, sobre la climatizacion, sonoridad, autolimpieza, ergonomia, etc.)

Caracteristicas de seguridad fisicas: Sistema de retencidon automdatico que aporta mayor
seguridad (en caso de emergencia apertura mecdnica), no dispone de puestos de control de
bloqueo/desbloqueo de asientos, contempla disefio de superficies interiores para evitar
autolesiones y a prueba de vandalismo. Respecto a la ciberseguridad incorpora una capa de
ciberseguridad centralizada en una nube privada.

La seguridad fisica y la ciberseguridad son considerados en la propuesta, distinguiendo entre
varios entornos, como es la seguridad interior del vehiculo, la seguridad exterior durante la
conduccién (incluso identificando vehiculos externos y patrones sospechosos), y también en lo
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relativo a ciberseguridad, algo valorado positivamente dado el creciente aumento de tipos de
amenazas de ciberseguridad, y lo sensibles que pueden llegar a ser los transportes de DPyP.

Usabilidad: Descripcién detallada de los desarrollos software, e infraestructura asociada,
usabilidad muy adecuada de las soluciones propuestas, adaptadas a la necesidad del proyecto,
que incluyen: interfaz intuitiva, accesibilidad universal, formacidon y capacitacion,
documentacidn clara y concisa, disefio responsivo y pruebas de usabilidad.

La usabilidad del software, también se considera, planteando interfaces intuitivas, software
accesible, formacidn y capacitacién, disefio responsive, y pruebas de usabilidad.

Garantia de conectividad: La solucién sera adaptada a la necesidad concreta en relacion a los
objetivos y restricciones especificos. Contard con un software de deteccion de anomalias
mediante algoritmos, con transmisién en tiempo real a la central.

Los aspectos de conectividad, gestion de rutas y geolocalizacion estan consideradas en las
propuestas, principalmente en la parte de solucion tecnolégica integral, ofreciendo
conectividad continua, eficiencia de rutas, geolocalizacion permanente, respaldo en caso de
interrupciones, alertas y notificaciones automaticas, y la integracion con la infraestructura
tecnoldgica de la Guardia Civil.

CRITERIO PUNTUACION (Méx. 10)

2. Propuesta de asignacién de recursos. 7,8

Este proyecto es solicitado por la empresa Technology & Security Developments, aunque
manifiesta la subcontratacién de algunas partes del proyecto ( la tecnologia hibrida eléctrica
con hidrégeno y el desarrollo de la herramienta de gestion de rutas) a una empresa tiene un
importante volumen que cuenta con experiencia en varias de las dreas de actuacion de este
proyecto, contando con lineas de actuacidn y productos desarrollados muy relacionados con
este proyecto (especialmente en seguridad y en vehiculos para el ejército y para la policia

Sobre el dimensionamiento del equipo humano, el nimero de personal indicado en esta
empresa se considera razonable, y los perfiles profesionales y académicos se componen
fundamentalmente de ingenieros industriales y algln ingeniero en informatica. Se detecta la
falta de efectivos para las partes tecnoldgicas, dada la importancia que tiene la parte de
ciberseguridad y el sistema tecnoldgico integral. Sobre los participantes de la empresa
subcontratada no se aporta informacién en la memoria.

El director del proyecto cuenta con la formacion requerida y la experiencia en la gestion de
proyectos. No se indican los proyectos de i+d en los que se ha trabajado- El equipo integrante
se divide en funcion de los diferentes departamentos. Un director de produccién con un equipo
de 4 personas con estudios superiores, un director de produccidon con 14 profesionales, un
director de compra y logistica, un responsable de seguridad y normativa y un responsable de
calidad. Unicamente se incluyen 4 CV

Se detallan las instalaciones de que disponen para la realizacidon del proyecto con planos y
fotografias, y se incluyen las certificaciones de calidad, asi como los sistemas informaticos, los
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equipos de laboratorio y la maquinaria de fabricacién. Se echa en falta la descripcidn de los
medios técnicos relacionados con la linea 4 , pero en general se puede considerar que son
adecuados para cumplir las diferentes contribuciones en todas las areas del proyecto

CRITERIO PUNTUACION (Max. 10)

3. Propuesta de plan de trabajo y gestion del proyecto. 8,5

Se ha incluido un diagrama de Gantt, en el que se incluye el detalle y la secuencia ldgica de las
tareas, asi como los objetivos e hitos. No se incluye las relaciones de dependencia, ni el camino
critico. La asignacion de recursos se realiza en otro apartado de forma genérica pero no por
actividad. Si se indica que tengan un sistema de gestién ambiental.

Se considera adecuado y bien estructurado. Se identifican claramente las fases de disefio,
desarrollo y validacién, asegurando una progresion légica y sistematica en el desarrollo del
proyecto. Para cada una de las dreas del proyecto se establece el mismo esquema de fases, que
se replica, teniendo tareas paralelas de disefio, desarrollo y validaciéon. En principio se considera
que cada drea del proyecto se puede desarrollar de manera independiente, sin excesivas
dependencias de otras tareas, pero con cierta interaccidon. Sin embargo, se detecta la falta
enumeracion y explicacién de los entregables de cada una de las tareas

Se ha elaborado un plan de gestién de riesgos para cada area del proyecto con valoraciones
para cada uno de los riesgos detectados. Se ha identificado el responsable del citado riesgo y
se han indicado las medidas

Se considera adecuado y bien estructurado. Se identifican claramente las fases de disefo,
desarrollo y validacién, asegurando una progresion légica y sistematica en el desarrollo del
proyecto. Para cada una de las dreas del proyecto se establece el mismo esquema de fases, que
sereplica, teniendo tareas paralelas de disefio, desarrollo y validacion. En principio se considera
gue cada drea del proyecto se puede desarrollar de manera independiente, sin excesivas
dependencias de otras tareas, pero con cierta interaccién. Sin embargo, se echa de menos la
enumeracion y explicacion de los entregables de cada una de las tareas

CRITERIO PUNTUACION (Méx. 10)

4. Plan de viabilidad. 7,5

Ofrecen un plan de viabilidad bastante completo y detallado

La viabilidad técnica y econdmica de este proyecto se considera en general elevada,
considerando la sélida consistencia de la empresa solicitante, y por la experiencia y desarrollos
anteriores en dreas complementarias y alineadas con las necesidades del proyecto. El apoyo de
la empresa subcontratada también contribuye favorablemente en la viabilidad, para cubrir
partes con las que la empresa solicitante no estd tan familiarizada.

Se realiza un andlisis pest para el estudio de la competitividad, y se realiza un estudio completo
del coste competitivo del ciclo de vidas, considerando 5 etapas. No incluyen el tiempo de
implantacion de las soluciones adoptadas . El plan de negocio y el tiempo de implantacién
también se consideran en general adecuados, ajustandose a las necesidades del proyecto

29
CDTI, E.P.E. - Cid, 4 -28001 Madrid (Espana) —www.cdfi.es



NextGenerationEU a

o Financiado por A
&
Y i6 g : an -
Sl |2 Union Europea HEEL SN2 B cucon I ¥ [:I]"
L% 2 'y Y UNSVERSIDADES ‘ ;r;::ﬁ:v::lzlén > 4
NNOVACION

Enumeran seis etapas diferenciadas para la realizacién del proyecto pero no describe cémo va
a adaptarse a cambios en los requisitos o en marcos regulatorio que si identifica como factores
de incertidumbre que pueden afectar (politicos, econdmicos, sociales, tecnoldgicos y de medio
ambiente), asi como de la competencia, del propio producto a desarrollar y de su ciclo de vida,
y se considera adecuado.

No aportan DPIS relacionados con el objeto del contrato pero si aportan 4 derechos en
tramitacién relacionados con el proyecto, que se considera interesante y relacionado con el
proyecto (especialmente en blindaje, armero y sistema de cierre de puertas para vehiculos de
seguridad), y se complementa con otros aportados por la empresa subcontratada, en este caso
mas centrados en temas de planificacidn de rutas, prediccion de trafico, deteccidn de alarmas,
etc.

CONCLUSION

Se ha evaluado la oferta 04 CPP 05/2023 de acuerdo a los criterios no evaluables mediante
formulas fijados en el pliego de licitacion.

Esta propuesta de Technology & Security Developments destaca por su enfoque innovador y
completo, proponiendo soluciones avanzadas en mdultiples frentes, y aportando bastante
detalles sobre dichas soluciones, lo que da a la propuesta un cariz robusto y sélido. Parte de
unos materiales ya analizados tanto para las partes interiores como exteriores de los vehiculos,
gue satisfacen las necesidades establecidas, y proponen un sistema de propulsién que combina
eficazmente la electricidad y el hidrégeno, cumpliendo los objetivos medioambientales, al
tiempo que consigue algo mas de autonomia, algo comprometido con los sistemas eléctricos
habituales. Ademas, la solicitud muestra una preocupacion sdélida por la seguridad en términos
generales, integrando sistemas que no solo mejoran la seguridad fisica dentro y fuera del
vehiculo, sino también en lo relativo a seguridad informatica y de las comunicaciones.

El estado del arte definido en este proyecto es mejorable, aunque compensa con un mayor
detalle introducido en la presentacién de las propuestas de solucidn de cada item.

La propuesta destaca por su enfoque medioambiental sostenible, uso de materiales reciclables,
y eficiencia energética. Se centra en mejorar y reducir costes de mantenimiento, especialmente
en el sistema de propulsién y software. El confort, la seguridad fisica y de la informacién son
priorizados, con énfasis en la usabilidad del software y en la conectividad avanzada para la
gestidon de rutas y la integracion con sistemas existentes.

Se plantea la subcontratacién para desarrollar parte del proyecto. La empresa cuenta con un
equipo humano adecuado en numero y perfiles, principalmente ingenieros industriales y de
informatica, y cuenta con los medios técnicos e infraestructuras adecuadas para desarrollar el
proyecto, ademas de complementar dichos recursos con la empresa subcontratada. Por otro
lado, el plan de viabilidad destaca por su solidez, resaltando la viabilidad técnica y econdmica
del proyecto, asi como la adaptabilidad y flexibilidad de las soluciones propuestas.
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En resumen, se trata de una propuesta que globalmente satisface bien las necesidades
definidas por la convocatoria.

De forma genérica se puede concluir que la oferta, en cuanto a las fortalezas, hace referencia
a un material que aligera el peso total del vehiculo. Se plantea una motorizacién eléctrica con
un apoyo de una pila de H2. Se recoge un sistema tecnoldgico integral que abarca todos los
requisitos expuestos en el reto

Como debilidades, en el estado del arte de la modularidad, se ha puesto un epigrafe en el que
no se explica la situacién actual, pero si se describe la solucién en base al mercado actual. En Ia
parte de modularidad no se incluye un epigrafe dedicado al grado de innovacién de la solucién
propuesta. No se incluyen datos sobre la disminucidon de peso que puede suponer el uso del
material propuesto.
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OFERTA 04
TECHNOLOGY
p AND SECURITY
CRITERIO DE ADJUDICACION DEVELOPMENTS
SL
CPP 05/2023
1. Capacidad de la propuesta para dar respuesta al reto de 126
manera innovadora ’
Z <
‘8 O | 2. Estadodelarte 6,3
>3 40,2
Q ¥ | 3. Grado de innovacidn de la solucion propuesta 8,3
4. Otras caracteristicas técnicas 13,1
PROPUESTA DE ASIGNACION DE RECURSOS 7,8
PROPUESTA DE PLAN DE TRABAJO Y GESTION DEL PROYECTO 8,5
PLAN DE VIABILIDAD 7,5
TOTAL PUNTOS 64,0
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Se han evaluado comparativamente las 4 ofertas presentadas, de acuerdo con los criterios no

evaluables mediante la aplicacidén de formulas matematicas fijados en el pliego de licitacidn.

Como resultado se obtiene la clasificacién que aparece en la siguiente tabla, que expresa

numéricamente el andlisis realizado. De las 4 propuestas recibidas, 3 han superado los umbrales

minimos que establece el pliego (40 puntos totales y 25 sobre la solucién tecnolégica), con el

siguiente orden de puntuacion:

Firmado en representacion del GTT:

BUSTOS

MARTIN  £ioe -

ENRIQUE - 09347599p
FIRMA

09347599 50531218
P EIRMA  12:11:40+0100

BUSTOS

SOLUCION PUNTUACION
OFERTA LICITADOR TECNICA TOTAL
1 TECNOVE SL 36,3 53,0
UTE INTEGRALIA MOVILIDAD SLU,
2 MICROELECTRONICA MASER 24,4 44,9
3 DUMA ENGINEERING GROUP S.L 25,9 44,9
TECHNOLOGY AND SECURITY
4 DEVELOPMENTS SL 40,2 64,0
min 25 min 40

(se adjunta, a continuacidn, la tabla comparativa con todos los resultados)
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MINISTERIO
DE CIENCIA
E INNOVACION

) T LICITADOR_2 LICITADOR_3_ B
CRITERIO DE ADJUDICACION TECNOVE INTEGRALIA_MAS DUMA ucmapor 4Tspl  MAXIMO
ERMIC ENGINEERING
a Capacidad de la propuesta para dar respuesta al
) P . prop P P 11,2 6,2 8,6 12,6 15
reto de manera innovadora
< b) Estado del arte 5,9 5,0 5,3 6,3 10
=
[
Q|
'—
Z c) Grado de innovacién de la solucién propuesta 8,1 (363|665 |244]| 5425983402 10 | 50
O
-
-
o
[7a]

d) Otras caracteristicas técnicas 11,1 6,7 6,8 13,1 15
PROPUESTA DE ASIGNACION DE RECURSOS 7,5 9,5 6,0 7,8 10
PROPUESTA DE PLAN DE TRABAJO Y GESTION DEL PROYECTO 5,0 5,8 6,5 8,5 10
PLAN DE VIABILIDAD 4,3 53 6,5 7,5 10

TOTAL PUNTOS 53,0 44,9 44,9 64,0 80
min. 40
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