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PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

CAPITULO I. DESCRIPCION DE LAS OBRAS Y NORMAS APLICABLES

ARTICULO 1.1  OBJETO DE ESTE PLIEGO

El Presente Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares constituye el conjunto de instrucciones,
normas, prescripciones y especificaciones que, ademas de lo indicado en la Memoria, Planos y
Presupuesto, definen todos los requisitos que deben cumplir las obras de "RAMPA RAQS 9”.

Este Pliego contiene, ademas de la descripcién general y localizacion de las obras:

- Las condiciones que han de cumplir los materiales y su mano de obra.

- Las condiciones en que se deben ejecutar las obras.

- Las instrucciones para la medicidon y abono de las unidades de obra.

- Los pliegos, instrucciones, reglamentos y normas de caracter general aplicables a la obra.

- Los documentos a manejar, redactar, presentar y/o aprobar y los plazos en que deben
realizarse las operaciones.

- Las aportaciones a realizar y los gastos comprendidos en los precios de las unidades de obra.

El Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares es por tanto la norma y guia que debe seguir el
Contratista en todo momento.

ARTICULO 1.2 DESCRIPCION DE LAS OBRAS PROYECTADAS

La infraestructura para buques ro-ro que esta pendiente de construir en el muelle de Raos 9, estara
formada por un “tacon” de pilotes adosado al nuevo muelle, en el que se apoyara una rampa flotante
de acero.

El muelle corona a la cota +6,50 y el tacdn a construir coronara a la misma cota.

La zona donde se apoyan las rampas se halla a la cota +4,76 m. Consiste en un rebaje de los extremos
del tacon perpendiculares al muelle en los cuales se aloja el mecanismo que permite el giro y
desplazamiento de las rampas.

La rampa esta formada por un puente metalico unido rigidamente a un flotador también metalico. La
rampa tiene 33,80 m de longitud entre extremos. Toda la rampa esta constituida por chapas de acero
de entre 8 y 20 mm de espesor. La rampa lleva en su lateral que da hacia el cantil del muelle un
sistema de guiado que se conecta a las guias existentes en el paramento vertical del muelle.

El flotador sobre el que apoya la rampa tiene unas dimensiones en planta de 31,5 metros de largo por
14,00 m de ancho, teniendo una altura variable entre 3,00 y 4,23 m. El puente tiene una anchura en
el tablero de 16,00 m. Los carriles estan delimitados y debidamente sefializados con marcas viales.
Tiene un acceso peatonal de 1,00 m de anchura y se ha colocado en el lado mas cercano al muelle
para no obstaculizar el paso de los vehiculos. El paso peatonal esta flanqueado a un lado por las
biondas metalicas de los carriles y al otro lado por una barandilla de proteccién con la finalidad de
evitar caidas al agua.

Para llevar a cabo el lastrado, el flotador estad equipado con bombas ubicadas en un recinto estanco y
accesible desde la parte superior del flotador a través de unas entradas con escalerillas.
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Al igual que el puente, el flotador tiene sobre su capa de rodadura marcas viales y senalizacion.
Lleva ademas instalados postes metalicos con focos que iluminan toda la rampa. Dicha iluminacion
tiene una intensidad, como minimo, de 100 lux.

ARTICULO 1.3 PLANOS DEL PROYECTO

Los planos del Proyecto definen las obras a realizar.

A partir de los planos se definiran el proceso de ejecucién y las mediciones de la obra, teniendo en
cuenta las prescripciones de este pliego.

Los planos del Proyecto se completaran con planos de detalle, que definirdn con mayor detalle
elementos constructivos para su ejecucion en obra o en taller.

Estos planos de detalle, a proponer durante la ejecucion de las obras, deberan ser suscritos y
aprobados por la Direccién de Obra, antes de la ejecucidon de los elementos que definan. Sin dicha
aprobacion no podran ejecutarse los trabajos correspondientes.

ARTICULO 1.4 DOCUMENTOS QUE SE ENTREGAN AL CONTRATISTA

Los documentos, sean de Proyecto o complementarios, que se entregan al Contratista, tendran un
valor contractual o simplemente informativo.

Documentos contractuales:

Tendran caracter contractual los documentos a que les atribuya tal caracter en la Ley de Contratos
del Sector Publico y el Reglamento.

En particular:

- El Pliego de Clausulas Administrativas Generales para la contratacién de obras del Estado,
en adelante P.C.A.G.

- El Pliego de Clausulas Administrativas Particulares, en adelante P.C.A.P.

- Los documentos del Proyecto que obligan al contratista en la ejecucién de la obra, como son
Planos, Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares, Cuadros de Precios y el contenido de
la Memoria determinado en art. 128 del RGLCAP.

- Plazos establecidos.

- Clausulas que sean consecuencia de las modificaciones validamente propuestas y aceptadas
(art. 71.3.del RGLCAP).

Una copia autorizada de los documentos contractuales del Proyecto deberd ser conservada por el
Contratista en la oficina de obra.

Documentos informativos:

Los datos sobre ensayos, condiciones locales, estudios de programacion, de justificacion de precios vy,
en general, todos los que se incluyen en los anejos a la Memoria, son documentos informativos. Sin
embargo, ello no supone que se responsabilice de la certeza de los datos que se suministra y, en
consecuencia, deben tomarse como complementos de la informacion que el Contratista debe conseguir
directamente y con sus propios medios.

El Contratista sera responsable del resultado de la informacion conseguida. Por tanto, los errores que
se deriven de la misma o de su defecto en la consecucion de datos, y que afecten a la oferta, contrato,
planeamiento y ejecucion de las obras, no seran objeto de reclamacion.
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ARTiCULO 1.5 DIRECCION DE LA OBRA

Sera de aplicacién la Ley de Contratos del Sector Publico, y su Reglamento, aprobado por R.D.
1098/2001, de 12 de octubre.

ARTICULO 1.6 FUNCIONES DEL DIRECTOR

Las funciones del Director de Obra relativas a la direccién, control y vigilancia de las obras, que
principalmente afectan a sus relaciones con el Contratista son principalmente:

Exigir al Contratista, directamente o a través del personal a sus érdenes, el cumplimiento de
las condiciones contractuales.

Garantizar la ejecucion de las obras, con estricta sujecidon al proyecto aprobado y a las
modificaciones debidamente autorizadas, y el cumplimiento del programa de trabajos.

Definir aquellas condiciones técnicas que este Pliego de Prescripciones deja a su decision.

Resolver todas las cuestiones técnicas que surjan en cuanto a interpretacion de planos,
condiciones de materiales y de ejecucién de unidades de obra, siempre que no se modifiquen
las condiciones del Contrato.

Estudiar las incidencias o problemas planteados en las obras que impidan el normal
cumplimiento del Contrato, o aconsejen su modificacién, tramitando, en su caso, las
propuestas correspondientes.

Proponer las actuaciones procedentes para obtener, de los organismos oficiales y de los
particulares, los permisos y autorizaciones necesarios para la ejecucion de las obras vy
ocupacion de los bienes afectados por ellas, y resolver los problemas planteados por los
servicios y servidumbres relacionados con las mismas.

Asumir personalmente y bajo su responsabilidad, en casos de urgencia o gravedad, la direccién
inmediata de determinadas operaciones o trabajos en curso; para lo cual el Contratista debera
poner a su disposicion el personal y material de la obra.

Acreditar al Contratista las obras realizadas, conforme a lo dispuesto en los documentos del
Contrato.

Participar en las actas de replanteo y recepcién y redactar la liquidacién de las obras, conforme
a las normas legales establecidas.

El Contratista estara obligado a prestar su colaboracion al Director de Obra para el cumplimiento de
las funciones que le han sido encomendadas.

ARTICULO 1.7 ORDENES AL CONTRATISTA

Las ordenes emanadas de la superioridad jerarquica del Director, salvo casos de reconocida
urgencia, se comunicaran al Contratista por medio de la Direccién de Obra. De darse la excepcion
antes expresada, la Autoridad promotora de la orden la comunicara a la Direccién con analoga
urgencia.

Pagina 7 de 77



MINISTERIO
DETRANSPORTES, MOVILIDAD ~ Puerto de Santander “RAMPA RAOS 9”
Y AGENDA URBANA ~

e

Autoridad Portsaria de

ﬁ'} riete PROYECTO CONSTRUCTIVO DE

Santander

DOCUMENTO N°3:
PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

ARTICULO 1.8 PLIEGOS, INSTRUCCIONES Y NORMAS APLICABLES

Las prescripciones de las siguientes Instrucciones y Normas seran de aplicacion con caracter general,
y en todo aquello que no contradiga o modifique el alcance de las condiciones que se definen en el
presente Documento para los materiales o la ejecucién de las obras.

o Ley 9/2017, de 30 de noviembre, de Contratos del Sector Publico.

o Real Decreto-ley 3/2020, de 4 de febrero, de medidas urgentes por el que se incorporan
al ordenamiento juridico espafiol diversas directivas de la Unién Europea en el ambito de
la contratacion publica en determinados sectores; de seguros privados; de planes y fondos
de pensiones; del ambito tributario y de litigios fiscales.

o Real Decreto 1098/2001, de 12 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento general
de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas.

o Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de carreteras y Puentes (PG-3) y
sus actualizaciones.

o Cddigo Estructural/Eurocodigos

o Normas ASME-Section IX "Welding and Brazing Qualifications 2001".
o Normas tecnoldgicas de la edificacién.

o Norma de construccién sismorresistente (NCSE-02).

o Norma del Laboratorio de Transportes y Mecanica del Suelo para la ejecucion de ensayos
de materiales, actualmente en vigor.

o Normas UNE vigentes del Instituto Nacional de Racionalizacion y Normalizacion, que
afecten a los materiales y obras del presente proyecto.

o UNE-14010. Examen y calificacion de Soldadores.

o Normas UNE, Normas EN, Normas MV, Normas NT, Normas NLT y DIN en vigor para los
aceros, protecciones, pavimentos y resto de materiales.

o Norma UNE-EN 1179 de abril de 1996: "Zinc y aleaciones de zinc. Zinc primario.

o Norma UNE-EN ISO 1461 de enero de 2010: "Recubrimientos galvanizados en caliente
sobre productos acabados de hierro y acero".

o Norma UNE-EN ISO 14713: "Proteccidn frente a la corrosion de las estructuras de hierro
y acero".

o Normas ISO (International Organisation for Standardization)

o Normas SIS del Instituto Sueco de Normalizacién.

o Normas INTA del Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial Esteban Terradas.
o Normas IMO (Organizacién Maritima Internacional).

o SSPC-PA 2:2004 (Sociedad de revestimientos protectores).

o Reglamento Nacional del Trabajo en la Construccion y Obras Publicas y Disposiciones
complementarias.

o Reglamentos y Ordenes en vigor sobre Seguridad y Salud en la Construccién y Obras
Publicas. En adelante Normas MT.
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Recomendaciones para Obras Maritimas (ROM 4.1-18, ROM 0.0-01, ROM 0.5-05, ROM
1.0-09, ROM 2.0-11, ROM 3.1-99).

Instruccidn sobre las acciones a considerar en el proyecto de puentes de carretera,
aprobada por Orden FOM de 29 de Septiembre de 2011.

Métodos de ensayo del Laboratorio Central de Ensayos de Materiales (M.E.L.C.).

Orden ministerial, de 31 de agosto de 1987, por la que se aprueba la instruccion 8.3-IC
sobre sefializacién, balizamiento, defensa, limpieza y terminacion de obras fijas en vias
fuera de poblado.

Instruccién 8.1 I.C. y las sefales de obra la Instruccién 8.3. I.C.

Real Decreto 842/2002, de 2 de agosto, Reglamento Electrotécnico Para Baja Tension e
Instrucciones Técnicas Complementarias.

Orden de 04/06/1984. Norma Tecnoldgica de la Edificacion NTE-IER "Instalaciones de
Electricidad. Red Exterior”.

Real Decreto 2642/1985 de 18/12/1985. Especificaciones técnicas de los candelabros
metalicos (baculos y columnas de alumbrado exterior y senalizaciéon de trafico) y su
homologacion.

Orden de 16/05/1989. Modifica el anexo del Real Decreto 2642/1985, de 18-12-1985,
sobre especificaciones técnicas de los candelabros metalicos (baculos y columnas de
alumbrado exterior y sefalizacién de trafico) y su homologacién.

Real Decreto 401/1989 de 14/04/1989. Modifica Real Decreto 2642/1985, de 18-12-1985,
sobre sujecion a especificaciones técnicas y homologacion de los candelabros metalicos
(baculos y columnas de alumbrado exterior y sefializacion de trafico).

Norma UNE-EN12464-2 diciembre 2008 Iluminacion de los lugares trabajo. Parte 2
Lugares de trabajo exteriores.

Norma UNE-EN 13201 diciembre 2004 Iluminacion de carreteras.
Ley de Cantabria 6/2006, de 9 de junio, de Prevencion de la Contaminaciéon Luminica.

Decreto 48/2010, de 11 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento por el que se
desarrolla parcialmente la Ley de Cantabria 6/2006, de 9 de junio, de prevencion de la
contaminacion luminica.

Requerimientos técnicos exigibles para luminarias con tecnologia LED de Alumbrado
Exterior (IDAE-CEI), de enero de 2014.

Informe y normas exigidas por Viesgo Distribucién Eléctrica, S.L. como compafiia
suministradora de energia.

Normas Ambientales del Puerto de Santander, aprobadas por acuerdo del Consejo de
Administracion de la Autoridad Portuaria de Santander el 19 de Noviembre de 2003 vy
publicadas en el B.O.C N© 240, de 15 de diciembre de 2003. (Modificaciones posteriores
en los B.O.C N°s 133 y 160 de 2004, 92 de 2005, y 6 y 9 del 2012).

Sera de aplicacion, aunque no esté contemplada especificamente, cualquier disposicion, pliego,
reglamento o norma de obligado cumplimiento. En caso de presentarse discrepancias entre las
especificaciones impuestas por los diferentes Pliegos, Instrucciones y Normas, se entendera como
valida la mas restrictiva®?. En cualquier caso, se entenderd que las normas citadas seran de
aplicacién en sus ultimas versiones actualizadas y editadas.
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CAPITULO II. CONDICIONES QUE DEBEN SATISFACER LOS MATERIALES

Y SU MANO DE OBRA

ARTICULO 2.1 CONDICIONES GENERALES DE LOS MATERIALES

Todos los materiales que se empleen en las obras, figuren o no en este Pliego, reuniran las condiciones
de calidad exigibles en la buena practica de la construccién. La aceptacién por la Direccién de Obra de
una marca, fabrica o lugar de extraccion no exime al Contratista del cumplimiento de estas
Prescripciones.

Cumplida esta premisa, asi como las que expresamente se prescriben para cada material en los
articulos de este Pliego, queda a la total iniciativa del Contratista la eleccién del origen de los
materiales, cumpliendo las siguientes normas:

(o]

El Contratista propondra a la aprobacion de la Direccién de Obra, con suficiente antelacion, las
procedencias de los materiales que se proponga utilizar y presentara marcas y muestras de los
materiales a aprobar, juntamente con los certificados de los ensayos y analisis que la Direcciéon
de Obra crea necesarios, hechos en los laboratorios y talleres que la Direccion de Obra le
indique. Las muestras y certificados se guardaran para la comprobacion posterior si fuese
necesario.

La fijacion de la procedencia de los materiales o su cambio autorizado no serdn en ningln caso
motivo de variacion de los precios ofertados ni del plazo de la obra.

En caso de no haberse definido, por culpa del Contratista, dentro del plazo de un (1) mes, la
procedencia de algin material, la Direccién de Obra podra fijarla sin que el Contratista tenga
derecho a reclamacién de los precios ofertados y pudiendo incurrir en penalidades por retraso
en el incumplimiento de los plazos.

No se emplearan los materiales sin que antes sean examinados en los términos y forma que
prescriba la Direccién de Obra, o persona en quien delegue.

Las pruebas y ensayos ordenados se llevaran a cabo bajo la supervision de la Direccion de
Obra o Técnico en quien delegue.

Dichos ensayos deberan realizarse en los laboratorios que designe la Direccién de Obra y de
acuerdo con sus instrucciones.

En el caso de que el Contratista no estuviese conforme con los procedimientos seguidos para
realizar los ensayos, se sometera la cuestion a un laboratorio designado de comun acuerdo y
en su defecto al Laboratorio Central de Ensayos de Materiales de Construccién, dependiente
del Centro de Estudios y Experimentacion de Obras Publicas, siendo obligatorio para ambas
partes la aceptacion de los resultados que en él se obtengan y las condiciones que formule
dicho Laboratorio.

El Adjudicatario abonara el costo de los ensayos de control de materiales y control de
procedimientos de ejecucidon que encargue directamente el D.O., hasta un maximo de un
dos por ciento (2%) del presupuesto de adjudicacion, que se considera incluido en los
precios ofertados. Esta cantidad se refiere al coste directo de los trabajos exclusivamente,
sin que pueda aumentarse su valoracién con ningun porcentaje (salvo el I.V.A.), ni tampoco
con Gastos Generales y Beneficio Industrial. Los ensayos de presentacion de un material
por el Contratista para establecer su idoneidad y aquellos que reflejen resultados negativos
en los materiales o en la ejecucién de la obra seran abonados por el Contratista a su costa,
sin que queden incluidos en la partida disponible del 2% de control de calidad.
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Los ensayos con cargo al citado 2% seran propuestos por el D.O. o, en su defecto,
planteados por el Contratista y aceptados por la Direccion.

La Direccidon de Obra se reserva el derecho de controlar y comprobar, antes de su empleo, la
calidad de materiales deteriorables. Por consiguiente, podra exigir al Contratista que, por
cuenta de éste, entregue al laboratorio designado por la Direccidn, la cantidad suficiente de
materiales para ser ensayados; y éste lo hard con la antelacién necesaria, en evitacion de
retrasos que por este concepto pudieran producirse, que en tal caso se imputaran al
Contratista.

Cuando los materiales no fueran de la calidad prescrita en este Pliego o no tuvieran la
preparacion y terminacion exigida en él, o cuando por falta de prescripciones formales del
Pliego se reconociera o demostrara que no eran adecuados para su fin, la Direccion de Obra
dara orden al Contratista para que a su costa los reemplace por otros que satisfagan las
condiciones o cumplan con el objetivo al que se destinen.

Los materiales rechazados deberan ser inmediatamente retirados de la obra por cuenta y riesgo
del Contratista, y en su caso ser vertidos en los lugares indicados por la Direccién de Obra. El
Contratista debera retirarlos de la obra en un plazo de diez dias (10d), a contar desde la fecha
gue se le comunique. Si no lo hace en este plazo la Direccion de Obra podra disponer la retirada
por oficio y a cuenta y riesgo del Contratista.

En ningln caso se podran acopiar ni utilizar en las obras materiales cuya procedencia no haya
sido aprobada previamente por el Director de Obra. El acopio de los materiales a pie de obra
no implica la admisién definitiva mientras no lo autorice la Direccién de Obra. Los materiales
gue se rechacen seran inmediatamente retirados de la obra.

La utilizacion de cualquier material requerird un preaviso de quince dias (15d) una vez que la
documentacion haya sido aprobada por la Direccion de Obra.

La aprobacion de los materiales por parte del Director de Obra no reducird en ningun caso la
responsabilidad del Contratista ni por la calidad de los materiales ni por el volumen o ritmo de
suministro que sea necesario en la obra

A efectos de cumplir con lo establecido en este articulo, el Contratista presentara por escrito a
la Direccidon de Obra, en un plazo no superior a 15 dias a partir de la firma del Contrato de
adjudicacion de las obras y para su aprobacién, la siguiente documentacion:

a) Memoria descriptiva del Laboratorio de obra, indicando, marcas, caracteristicas y fecha de
homologacién de los equipos previstos para el control de las obras.

b) Relacién de Personal Técnico y Auxiliar que se encargara de los trabajos de control en el
Laboratorio.

c) Nombre y direccion del laboratorio homologado, en que se piensen realizar otros ensayos
o como verificacion de los realizados en obra.

d) Descripcién del procedimiento a seguir para el cumplimiento de los ensayos previstos en
este pliego segun el tipo de material y forma de recepcion en obra y en cualquier caso, de
acuerdo con lo descrito en el anejo de control de calidad del proyecto.

e) Relacién de precios unitarios de los diferentes ensayos los cuales en ningln caso podran
ser superiores a los definidos en el cuadro de precios de proyecto.
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ARTICULO 2.2 UTILIZACION DE MATERIALES QUE APAREZCAN COMO
CONSECUENCIA DE LAS OBRAS

El uso de tales materiales estara condicionado a la exclusividad del Contrato y a la autorizacién de la
Direccién de Obra.

Ademas, deberan cumplir las condiciones establecidas en este Pliego.
ARTICULO 2.3 MATERIALES NO ESPECIFICADOS EN ESTE PLIEGO

Aquellos materiales que no sean especificados en este Pliego y que fueran necesarios para la ejecucion
de las obras aqui definidas, deberan cumplir las condiciones de resistencia, durabilidad y terminacion
gue fuesen necesarias para su funcion, dentro de las exigencias de la mejor calidad que sancione la
practica de la construccion.

Estos materiales no podran ser empleados sin haber sido previamente reconocidos por la Direccién de
la obra, quién podra rechazarlos si no relinen a su juicio las condiciones exigibles para conseguir
debidamente el objeto que motive su empleo, sin que el Contratista tenga derecho en tal caso a
reclamacion alguna.

ARTICULO 2.4 ACERO LAMINADO EN ESTRUCTURAS METALICAS

Definicion
Se define como estructura metdlica los elementos o conjunto de elementos de acero que forman parte
resistente y sustentante de una construccion.

Las obras consistirdn en la ejecucion de las estructuras de acero. No es aplicable este articulo a las
estructuras o elementos construidos con perfiles ligeros de chapa plegada.

Esta unidad comprende:

- El suministro de todos los materiales empleados, tales como perfiles, llantas bulbo, tornillos,
chapas, etc.

- La elaboracién en taller de los diferentes elementos integrantes de la estructura.
- La carga, transporte, descarga y movimientos interiores de todos los elementos.

- El montaje de la estructura, incluyendo las estructuras de soporte provisionales, y cuantas
operaciones sean necesarias como gateos, apuntalamientos, lastrados, construcciones
parciales por elementos o médulos y el ensamblaje parcial o total, las uniones, soldadura
en obra, etc.

- Los trabajos de acabado, limpieza y chorreado, asi como repasos que se deban efectuar en
el sistema de pintado una vez terminado éste y originados por soldaduras, dafios mecanicos,
arriostrados provisionales, etc.

- Todos los materiales auxiliares, mecanicos y personal necesario para la ejecuciéon de los
trabajos.

- Los ensayos mecanicos, de composicidon quimica, controles por liquidos penetrantes,
particulas magnéticas, radiografias o ultrasonidos, etc., de acuerdo con las condiciones
exigidas por este Pliego y la normativa vigente.
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Materiales
ACEROS LAMINADOS

Los materiales de aceros laminados para Estructuras Metalicas deberan cumplir con las condiciones
especificadas en las Normas UNE y sera del tipo S 275 JR y S355J2+N. El acero en las llantas bulbo
que proceden de perfiles laminados estandar de la industria naval deberdn cumplir con las normas
AB (American Bureau of Shipping), BV (Bureau Veritas), DNV-GL (Det Norske Veritas-Germanisher
Lloyds) y ser del tipo acero naval calidad A, AH-36.

El acero estructural en tubos sera de calidad UNE-EN 10210 S355]0H.
El acero en pernos conectadores sera de calidad UNE-EN 10025 S235J2G3+C450.

Los pernos conectadores se fabricaran de acuerdo con la norma UNE-EN ISO 13918.

TORNILLOS, TUERCAS Y ARANDELAS

Se definen como tornillos, los elementos de unién con fileteado helicoidal de perfil apropiado, que
se emplean como piezas de unidén o para ejercer un esfuerzo de compresion.

Los tornillos pueden ser de tres clases:
- Ordinarios
- Calibrados

- De alta resistencia

ELECTRODOS
Soldadura manual por arco eléctrico

Se emplearan electrodos con revestimiento basico, de bajo contenido en hidrégeno, y seran tales, que
las propiedades quimicas y fisicas de las soldaduras resultantes, superen las caracteristicas resistentes
especificadas en este Pliego para el metal base. Los ensayos y pruebas de impacto correspondientes
se haran de acuerdo con la eleccién del electrodo.

Estaran de acuerdo con la especificacién UNE 14-003 con la AWS/ASME 5.1 y AWS A 5.5. En cuanto
al tipo de acero a soldar, estaran de acuerdo con las especificaciones de la Norma AWS D.1-1. Si esta
ultima no contempla alguno de los tipos de acero a soldar, el Contratista preparara un procedimiento
especifico de soldadura para cada tipo de unidon que deberd ser sometido a la aprobacién de la
Direccién de Obra, antes de su uso. Adicionalmente y en el caso de soldadura de acero estructural a
armaduras, los electrodos deberan cumplir con AWS D 12.1.

Queda expresamente prohibida la utilizacion de electrodos de gran penetracién en la ejecucion de
uniones de fuerza.

En las uniones realizadas en montaje no se permitird el uso de electrodos cuyo rendimiento nominal
sea superior a 120. La determinacion del rendimiento y del coeficiente de depédsito de electrodos
revestidos se realizard de acuerdo a la Norma UNE 14-038.

Las dimensiones de los electrodos se ajustaran a la Norma UNE 14-220.
La determinacion de la humedad total de los electrodos revestidos de ajustara a la Norma UNE 14.211.

Soldadura automatica por arco sumergido
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Los electrodos para soldadura automatica con arco sumergido estaran de acuerdo con la especificacién
AWS A5-17, AWS A5-23 y con la Norma AWS D 1-1, en cuanto a tipo de acero a soldar. En caso de
que la Norma AWS D 1-1 no contemple alguno de los tipos de acero a soldar, el Contratista preparara
un procedimiento especifico de soldadura para cada tipo de uniéon que deberad ser sometido a la
aprobacion de la Direccion de Obra antes de su uso.

En cualquier caso, el material de aportacion tendra caracteristicas resistentes (incluso resiliencia)
superiores a las del metal base.

ARTICULO 2.5 OTROS ACEROS

El acero para tubos de escalas de espesor 2,3 mm, argollas, pernos, tornillos, esparragos y remaches
y los elementos de fijacion de las defensas, seran de acero inoxidable AISI-316 con las dimensiones
nominales que se detallan en los planos.

Las caracteristicas mecanicas y quimicas de este material cumplirdn las especificaciones que le sean
de aplicacién incluidas en la norma ASTM- A240. Los electrodos a emplear en la soldadura de los
elementos seran también austeniticos AISI-316.

ARTICULO 2.6 MATERIALES PARA LAS DEFENSAS

Las defensas se disefiaran y construiran de forma que satisfagan los siguientes cdédigos y normas:

- Empfehlungen des Arbeitsausschusses “Ufereinfassungen” Hafen und Wassertrassen EAU
1996”

- Normas BSI

- "“Report of the International Commission for Improving the Design of Fender System” — PIANC
1984.

- Normas ensayo de elastomeros.
- DIN 53505
- DIN 53504
- DIN 53516
- DIN 53517

También serian admisibles otras normas internacionales equivalentes de reconocido prestigio tales
como ASTM, ]IS, etc.

Las defensas seran de caucho natural o de caucho sintético, en cada caso se le pediran las
siguientes especificaciones:

a) Caucho natural

Las defensas seran de caucho resistente al deterioro debido a la intemperie, ozono, luz solar, agua del
mar y aceite. Para ello deberan cumplir las especificaciones fisico-quimicas siguientes:

1. Caucho en estado de suministro

Dureza Shore A, segun DIN 53505: 70° £ 5
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Resistencia a traccién en Kg/cm2, segun DIN 53504: >160 Kg/cm?2
Alargamiento a la rotura en %, segun DIN 53504: >300%
Resistencia al desgarro en kg/cm?2, segun DIN 53507: >8 kg/cm?2
Resistencia a la abrasion en mm?3, segin DIN 53516: <100 mm?3

Envejecimiento en "ozono" durante 48 h con concentracién de 50 P.P.H.M. a la temperatura
de 38°C y con alargamiento permanente del 20%, segun DIN 53509, SIN GRIETAS

Envejecimiento en caliente durante 168 h a la temperatura de 70°C, segun DIN 53508.

Dureza Shore A, segun DIN 53505: entre 70°/80°

Alargamiento a la rotura en %, segin DIN 53504: >200%
Resistencia a la tracciéon en kg/cm?2, segun DIN 53504: >128 kg/cm?2
Impermeabilidad en agua de mar, durante 100 h a la temperatura de 25°C, segin

DIN 53504: ABSORCION 2-3%

Envejecimiento en agua de mar, durante 100 h a la temperatura de 25°C, segun
DIN 53504.
Dureza Shore A, segun DIN 53504: entre 70°/80°

Resistencia a la traccion en kg/cm?2, segun DIN 53504: >150 kg/cm?2
Alargamiento a la rotura en %, segun DIN 53504: >300%

Resistencia al aceite pesado, en incremento de volumen %m durante 24 h, a la temperatura
de 25°C.

Probetas de 20 x 20 x 2 mm. <10%

Resistencia a la gasolina industrial, en incremento de volumen % durante 24 h, a la
temperatura de 25°C.

Probetas de 20 x 20 x 2 mm <30%

Estos ensayos se cumplirdn en el caucho que compone toda la defensa, para lo cual se sacaran de
ellas las probetas necesarias para verificar el cumplimiento de las normas.

b)

Caucho sintético

Excepto aquello que se contradiga, se aplicaran a este tipo de defensas, tanto para el analisis de los
materiales como de otro tipo de ensayos, aquellos valores que se han citado anteriormente.

No obstante, se cumplira lo siguiente:

Resistencia a aceites <20%
Resistencia a agua salada, después de inmersién en agua salada durante 40 semanas:
>23 N/mm?2

Resistencia a radiacion solar, después de exposicion exterior durante 24 meses.:

>25 N/mm?2
Porosidad y agrietamiento: SIN GRIETAS
Limite elastico (DIN 53504): >45 N/mm?2
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- Alargamiento a la rotura (DIN 53504): >450%
- Dureza (DIN 53505) desviacion maxima: 85 £ 5 Shore A
- Estabilidad térmica : continua - 30/+70
corta duracién + 100
- Resistencia al desgarramiento (segun DIN 53516): >25 N/mm?2
- Abrasion (DIN 53516) <50 mm3

- Resistencia al ozono (DIN 53509), durante 24 h: 50 ppm, Nivel 0
- Resistencia al calor (DIN 53509), durante 7 dias a 70°C :

Pérdida limite eldstico: £+ 0

Pérdida alargamiento a la rotura: + 7%
TIPO Y ENSAYOS DE DEFENSAS

Las defensas que se han definido en el proyecto corresponden al tipo GD-11, de Prosertek o similar.
Las caracteristicas mecanicas corresponden a un ensayo de deformacion y son:

Tipo de Deformacion Energia absorbida Tn x m Reaccion producida Tn
defensa % (por metro lineal) (por metro lineal)
GD11 40% 0,95 158,4

Antes de su fijacion en obra el Contratista debera presentar a la Direccion de Obra los resultados de
los ensayos de deformacion, realizados por un laboratorio homologado, de la defensa elegida. Estos
ensayos deberan dar unos resultados tales que las energias absorbidas seran iguales o superiores al
cuadro anterior, pero sin que las reacciones superen los limites alli indicados.

ARTICULO 2.7 PINTURA A EMPLEAR EN RAMPA RO-RO

Generalidades

Los materiales definidos en este articulo del Pliego son los correspondientes para la
proteccidon en todas las estructuras metadlicas y soldaduras de acuerdo con las especificaciones
indicadas en los apartados siguientes.

Normas vy pliegos de aplicacién

Los Pliegos de Condiciones y Normas que se relacionan a continuaciéon se consideran parte
integrante de este Pliego.

- Normas ISO (International Organization for Standardization)
- Normas SIS del Instituto Sueco de Normalizacion.
- Normas INTA del Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial Esteban Terradas.

- Normas IMO (International Maritime Organization)
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Sistemas de proteccion

Antes de comenzar el chorreado de las superficies y la aplicacién del sistema de pintado, se
realizaran un lavado de las superficies con agua dulce. Posteriormente se aplicard un chorreado
abrasivo al grado Sa 22 seguiin ISO 8501-1:2007 con un perfil de rugosidad equivalente al Rugotest
n°3, N9a a N10, preferiblemente BN9a a BN10, Keane-Tator Comparator, 2,0 G/S o ISO
Comparator, medio (G). En el caso de que la chapa se suministre prepintada con ShopPrimer, se
aplicara un chorreado abrasivo al grado Sa 22 en zonas de dafios, soldaduras y quemaduras. En
el resto de la superficie se realizara un barrido intenso y uniforme. Si requiere proteccién temporal,
se debera utilizar una proteccion adicional adecuada.

Posteriormente se obtendra el contenido de sales sobre las superficies chorreadas. El contenido de
sales maximo recomendado sera de 50 mg/m? é 30 mg/m? en caso de zonas Im2, segun UNE-EN
-ISO 8502. En caso de detectar sales con valores superiores a los indicados debera realizarse de
nuevo lavado con agua dulce en las zonas en las que no se cumpliera con dichas limitaciones.

Todas las superficies estaran limpias, secas y sin contaminacion antes de la aplicacion de cada capa
del esquema siguiente o similar.

Posteriormente se procedera a pintar de acuerdo con los siguientes esquemas o similares:

Superficie exterior en contacto con el agua

o T
/o Solidos EPS EPH R,tc_).

Tipo de pintura en teorico

Micras | Micras m2/1

Volumen

Epoxi Puro de dos componentes y de alto 77 175 225 4,4

espesor, con buena resistencia a la abrasion

y al agua de mar

Epoxi Puro de dos componentes y de alto 77 175 225 4,4

espesor, con buena resistencia a la abrasion

y al agua de mar

Capa intermedia epoxi anticorrosiva de dos 62 125 200 5

componentes

Antiincrustante sin compuestos 63 120 200 5,3

organoestanicos

Total espesores requeridos 595 850
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Compartimentos estancos

o T
/o Solidos EPS EPH R,tc_).
Tipo de pintura en teorico
Micras | Micras m2/1
Volumen
Epoxi Puro de dos componentes y de alto 77 160 200 4,8
espesor, con buena resistencia a la abrasion
y al agua de mar
Epoxi Puro de dos componentes y de alto 77 160 200 4,8
espesor, con buena resistencia a la abrasion
y al agua de mar
Total espesores requeridos 320 400
Tanques de lastre
o T
/o Solidos EPS EPH R,tt?.
Tipo de pintura en teorico
Micras | Micras m?2/1
Volumen
Epoxi Puro de dos componentes y de alto 77 160 200 4,8
espesor, con buena resistencia a la abrasion
y al agua de mar
Epoxi Puro de dos componentes y de alto 77 160 200 4,8
espesor, con buena resistencia a la abrasion
y al agua de mar
Total espesores requeridos 320 400
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Pavimento antideslizante

o T
/o Solidos EPS EPH R,tc_).
Tipo de material en teorico
Micras | Micras m?/I
Volumen
Epoxi Puro de dos componentes y de alto 79 200 250 4
espesor, con buena resistencia a la abrasion
y al agua de mar
Epoxi Puro de dos componentes y de alto 79 200 250 4
espesor, con buena resistencia a la abrasion
y al agua de mar
Epoxi de tres componentes, antideslizante 79 500 650 1,5
y resistente a la abrasion, impactos y agua
de mar, gasoil, aceites y derivados del
petréleo
Epoxi de tres componentes, antideslizante y 79 500 650 1,5
resistente a la abrasidon, impactos y agua de
mar, gasoil, aceites y derivados del petréleo
Total espesores requeridos 1400 1800

Pavimento para pasillo peatonal (a disponer sobre pavimento antideslizante)

o T
/o Solidos EPS EPH R,tc_).

Tipo de material en teorico

Micras | Micras m2/1

Volumen

Epoxi puro de dos componentes, con buena 80 125 125 3

resistencia.

Epoxi puro de dos componentes, con buena 80 125 125 3

resistencia.

Total espesores requeridos 250 250

Todos los revestimientos seran aplicados de acuerdo con las instrucciones y recomendaciones del
fabricante.

Todas las pinturas a utilizar se entregaran en sus envases originales, precintados, sin muestra de
deterioro y acompanados de los certificados de fabrica y las instrucciones de almacenamiento y
aplicacion. Seran de una primera marca, SIGMA, HEMPEL, INTERNACIONAL, AMERCOAT, GLASURIT
o similar.

Debe prestarse atencion a su fecha de caducidad (de no tenerla, debe estar fabricada como mucho
12 meses antes del momento de aplicacion).

Todos los materiales de revestimiento seran mezclados de acuerdo con las instrucciones de los
fabricantes para el material especificado. Se conservara este estado de mezcla durante el tiempo
de su aplicacion.
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No se realizara revestimiento alguno bajo condiciones atmosféricas desfavorables, tal como se
sefiale en las instrucciones de fabricante, a no ser que el trabajo esté bien protegido contra tales
condiciones y Unicamente con aprobacion expresa de la Direccién de Obra.

ARTICULO 2.8 MATERIALES ELECTRICOS

Cables libres de haldgenos y de baja emisién de humos tipo RZ1 0.6/1Kv

a) Redes

Se emplearan sistemas y materiales analogos a los de las redes subterraneas de distribucién
reguladas en la ITC-BT-07. Los cables seran de las caracteristicas especificadas en la UNE 21123,
e iran entubados; los tubos para las canalizaciones subterraneas deben ser los indicados en la ITC-
BT-21 y el grado de protecciéon mecanica el indicado en dicha instruccion, y podran ir hormigonados
en zanja o no.

Cuando vayan hormigonados el grado de resistencia al impacto sera ligero segin UNE-EN 50.086
-2-4,

Los tubos iran enterrados a una profundidad minima de 0,4 m del nivel del suelo medidos desde |la
cota inferior del tubo y su diametro interior no sera inferior a 60 mm.

La seccion minima a emplear en los conductores de los cables, incluido el neutro, sera de 6 mm?2.
En distribuciones trifasicas tetrapolares, para conductores de fase de seccion superior a 6 mm?, la
seccion del neutro serd conforme a lo indicado en la tablal de la ITC-BT-07.

Los empalmes y derivaciones deberan realizarse en cajas de bornes adecuadas situadas dentro de
los soportes de las luminarias, y a una altura minima de 0,3 m sobre el nivel del suelo o en una
arqueta registrable, que garanticen, en ambos casos, la continuidad, el aislamiento y la
estanqueidad del conductor.

b) Conductores de proteccion

Los conductores de proteccion seran de cobre y presentaran el mismo aislamiento que los
conductores activos. La seccion minima de estos conductores sera igual a la fijada por la tabla V,
en funcion de la seccién de los conductores de fase de la instalacion, segun la instruccion MI-BT
017, apartado 2.2.y el apartado de calculos del presente proyecto.

c) Identificacion de conductores

Los conductores de la instalacion se identifican por los colores de su aislamiento a saber:
- Azul claro: conductor de neutro
- Amarillo-verde: conductor de tierra y protector
- Marroén, negro o gris: conductores activos o fases

Cuando los conductores no puedan ser identificados por el color de su aislamiento, caso concreto
de los de 1.000 V, se les identificara mediante franjas de cinta aislante del color correspondiente,
en especial en las cajas de derivacion acometidas a cuadros, etc.

Bandejas protectoras

Las bandejas para los caminos de cables seran de bandeja de rejilla, con soportes adecuados,
pudiendo transportar cable 0,6/1 KV debidamente grapado.

Deberan ser de dimensiones adecuadas, con una reserva minima del 30%.
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Elementos de proteccion eléctrica

Los interruptores automaticos seran de tipo magnetotérmico de accionamiento manual y podran
cortar la corriente maxima del circuito en que estén colocados sin dar lugar a la formacion de arcos
permanentes, abriendo y cerrando los circuitos sin posibilidad de tomar una posicidon intermedia.

Su capacidad de corte, para la proteccion contra cortocircuitos, estara de acuerdo con la intensidad
de cortocircuito que pueda presentarse en el punto de su instalacion, y para la proteccion contra el
calentamiento de las lineas se regulara para una temperatura inferior a los 60°C.

a) Interruptores automaticos

Los interruptores automaticos seran conformes con las recomendaciones internacionales CEI
y normas Europeas EN:

CEI 947-1 / EN60947.1: reglas generales;

CEI 947-2 / EN60947.2: interruptores automaticos;

CEI 947-3: interruptores en carga, seccionadores;

CEI 947-4.1 / EN60947.4.1: contactores y arrancadores de motor;

CEI 947-5.1 / EN60947.5.1 y siguientes: aparatos y elementos de conmutacién para circuitos de
mando; componentes de automatismos.

La aptitud para el seccionamiento de un interruptor automatico se contempla igualmente en la
recomendacion CEI 947-2 y la norma Europea EN60947.2.

Especificaciones normativas indicadas en la placa de caracteristicas: Ui - tension asignada de
aislamiento; Uimp - tension asignada soportada al impulso; Icu - poder de corte Gltimo asignado
en cortocircuito segun la tension de empleo; Uecat - categoria de empleo; Icw - intensidad de corte
duracion admisible; Ics - poder de corte de servicio asignado en cortocircuito (aptitud para el
seccionamiento).

b) Interruptores diferenciales

El cometido principal de la proteccién diferencial en estos cuadros es la de proteccidon
contraincendios y la posible destruccién de receptores ademas de la proteccion exhaustiva de las
personas.

Los interruptores diferenciales empleados en los cuadros deberan cumplir con la normativa UNE EN
61008 y UNE EN 61009 y de compatibilidad electromagnética (CEM).

Se dispondran de manera que exista una selectividad diferencial vertical, tanto amperimétrica como
cronométrica asi como, en la medida de lo posible una selectividad horizontal en éstos ultimos.

Dependiendo del calibre de las salidas del cuadro se instalaran:
. Para calibres >630 A Relé diferencial con toro separado.

. Para calibres inferiores se emplearan bloques diferenciales adaptados al
interruptor automaticos correspondiente de caja moldeada.

Regulables todos ellos en intensidad y tiempo.
C) Proteccion contra sobretensiones
Los elementos de proteccion contra sobretensiones deberan aplicar la normativa NF C 61-740.

Nivel de ProteCCiON......oviiie i >2000 V
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Cuadro eléctrico

Se ejecutara correcta y ordenadamente, disponiendo regletas de conexionado para los conductores
activos y para el conductor de proteccion.

Se colocaran letreros indicando el uso de cada uno de los aparatos de mando. Los letreros seran
troquelados por ejemplo en baquelita.

Instalacion eléctrica de columnas

En la instalacion eléctrica en el interior de los soportes, se deberan respetar los siguientes aspectos:

- Los conductores seran de cobre, de seccion minima 2,5 mm?, y de tensién asignada
0,6/1kV, como minimo; no existirdn empalmes en el interior de los soportes.

- En los puntos de entrada de los cables al interior de los soportes, los cables tendran
una proteccién suplementaria de material aislante mediante la prolongacién del tubo u otro
sistema que lo garantice.

- La conexion a los terminales, estard hecha de forma que no ejerza sobre los
conductores ningun esfuerzo de traccion, especialmente los debidos a vaivenes del baculo
provocados por el viento. Para las conexiones de los conductores de la red con los del
soporte, se utilizaran elementos de derivacién que contendran los bornes apropiados, en
nUmero y tipo, asi como los elementos de proteccién necesarios para el punto de luz.

Proteccién eléctrica en columnas

Se instalard en la base de cada columna, como proteccion eléctrica de cada luminaria, un
automatico de 1 mddulo 1P+N de 6A 6kA, ademas de bornes entrada/salida de potencia con tapa
de la seccién adecuada.

Puesta a tierra de baculos

La maxima resistencia de puesta a tierra sera tal que, a lo largo de la vida de la instalacidon y en
cualquier época del afo, no se puedan producir tensiones de contacto mayores de 24 V, en las
partes metalicas accesibles de la instalacién (soportes, cuadros metalicos, etc.).

La puesta a tierra de los soportes se realizara por conexién a una red de tierra comun para todas
las lineas que partan del mismo cuadro de proteccion, medida y control.

La red de tierra, se instalara en todos los soportes de luminarias.

Los conductores de la red de tierra que unen los electrodos deberan ser:

- Desnudos, de cobre, de 35 mm? de seccién minima, si forman parte de la propia red de
tierra, en cuyo caso iran por fuera de las canalizaciones de los cables de alimentacion.

- Aislados, mediante cables de tensién asignada 450/750V, con recubrimiento de color verde-
amarillo, con conductores de cobre, de seccién minima 16 mm?2 para redes subterraneas, y de
igual seccion que los conductores de fase para las redes posadas, en cuyo caso iran por el
interior de las canalizaciones de los cables de alimentacién.

El conductor de proteccion que une de cada soporte con el electrodo o con la red de tierra, sera de
cable unipolar aislado, de tension asignada 450/750 V, con recubrimiento de color verde-amarillo,
y seccién minima de 16 mm2 de cobre.
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Todas las conexiones de los circuitos de tierra, se realizaran mediante terminales, grapas, soldadura
o0 elementos apropiados que garanticen un buen contacto permanente y protegido contra la
corrosion.

ARTICULO 2.9 COLUMNAS

Los soportes de las luminarias de alumbrado exterior, se ajustaran a la normativa vigente (en el
caso de que sean de acero deberan cumplir el RD 2642/85, RD 401/89 y OM de 16/5/89).

Seran de materiales resistentes a las acciones de la intemperie o estaran debidamente protegidas
contra éstas, no debiendo permitir la entrada de aguade lluvia ni la acumulaciéon del agua de
condensacion. Los soportes, sus anclajes y cimentaciones, se dimensionaran de forma que resistan
las solicitaciones mecanicas, particularmente teniendo en cuenta la acciéon del viento, con un
coeficiente de seguridad no inferior a 2,5, considerando las luminarias completas instaladas en el
soporte y en particular a la reglamentacion UNE-EN 40-5 en cuanto a los factores de carga parciales.

Los soportes que lo requieran, deberan poseer una abertura de dimensiones adecuadas al equipo
eléctrico para acceder a los elementos de proteccién y maniobra; la parte inferior de dicha abertura
estara situada, como minimo, a 0,30 m de la rasante, y estara dotada de puerta o trampilla con
grado de proteccion IP 44 segin UNE 20.324 (EN 60529) e IK10 segun UNE-EN 50.102. La puerta
o trampilla solamente se podra abrir mediante el empleo de Utiles especiales y dispondra de un
borne de tierra cuando sea metalica.

Deberd de disponer de una portezuela abisagrada de acceso a las protecciones. Esta poseerad una
proteccion IP 44 segun ITCO09 y guia técnica independientemente de la proteccion IP de la caja o
de los elementos individuales a instalar en el interior del baculo.

ARTICULO 2.10 LUMINARIAS LED

Segun Requerimientos técnicos exigibles para luminarias con tecnologia LED de Alumbrado Exterior
(IDAE-CEI), de enero de 2014

El fabricante, suministrador, distribuidor o instalador aportara las garantias que estime oportunas
o le sean demandadas, que en cualquier caso no deberian ser inferiores a un plazo de 5 afios para
cualquier elemento o material de la instalacion que provoque un fallo total o una pérdida de flujo
superior a la prevista en la propuesta (factor de mantenimiento y vida Util), garantizandose las
prestaciones luminosas de los productos.

Estas garantias se basaran en un uso de 4.100 horas/afio, para una temperatura ambiente inferior
a 35°C en horario nocturno y no disminuira por el uso de controles y sistemas de regulacién.

Los aspectos principales a cubrir son los siguientes:

- Fallo del LED: Se considerara fallo total de la luminaria LED, cuando al menos un
porcentaje del 10% de los LEDs totales que componen una luminaria no funcionaran.

- Reducciéon indebida del flujo luminoso: La luminaria debera mantener el flujo
luminoso indicado en la garantia, de acuerdo a la férmula de vida util propuesta. Por
ejemplo: L70B10 60.000h ta=25°C (como valor referencia, L70 indica que si el flujo
luminoso baja del70% del flujo nominal dado por el fabricante en los estudios fotométricos
realizados a priori, se llevaran a cabo las acciones estipuladas en la garantia).

- Fallo del sistema de alimentacion: Los drivers o fuentes de alimentacién, deberan
mantener su funcionamiento sin alteraciones en sus caracteristicas, durante el plazo de
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cobertura de la garantia, normalmente quedaran excluidos en la garantia los elementos de
proteccion como fusibles y protecciones contra sobretensiones.

- Otros defectos (defectos mecanicos): Las luminarias pueden presentar otros defectos
mecanicos debidos a fallas de material, ejecucion o fabricacién por parte del fabricante.

Estos defectos deben quedar debidamente reflejados en los términos de garantia acordados.

Todos los términos de garantia deben ser acordados entre el comprador y el fabricante,
considerandose necesario que todos los aspectos y componentes a los que afecte la misma queden
reflejados y recogidos en el documento de garantia.

Proyectores en rampa

Proyector: SCHREDER Ampera Maxi.

Modelo: AMPERA MAXI 112 LEDs 700mA NW Flat, Glass Extra Clear, Smooth 5121 357112
Caracteristicas:

e Potencia (W): .245

¢ Flujo luminoso (Luminaria): 25743 Im

¢ Flujo luminoso (Lamparas): 32164 Im

e Color: GRIS

e Grado de hermeticidad: IP 66

e Resistencia a impactos: IK 09

ESTANDARDS Y CERTIFICACIONES
e CE
e ENEC

ARTICULO 2.11 PINTURA PARA MARCAS VIALES

Sera de aplicacién, con caracter general, para las marcas viales cuanto corresponda, a juicio del
Director, de lo especificado en el articulo 700 del PG-3.

La clase de material con que se realizaran las marcas viales debera ser un producto de larga
duracion aplicado por pulverizacion (termoplasticos de aplicacion en caliente o plasticos de
aplicacion en frio) o marca vial prefabricada, correspondiéndose en cualquier caso con lo que
especifica el articulo 700 del PG-3 para carreteras con un factor de desgaste de 10-14.

ARTICULO 2.12 ORIGEN DE LOS MATERIALES

El uso de tales materiales estara condicionado a la exclusividad del Contrato y a la autorizacién de
la Direccién de Obra.

Ademas, deberan cumplir las condiciones establecidas en este Pliego, el Contratista notificara a la
Direccion de la obra con suficiente antelacién las procedencias de los diferentes materiales que se
propone utilizar, aportando las muestras y los datos necesarios para demostrar la posibilidad de su
aceptacion.
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En ningln caso podran ser acopiados ni utilizados en obras materiales cuya procedencia no haya
sido previamente aprobada por el Director de la obra lo que en cualquier caso no disminuira la
responsabilidad del Contratista ni en cuanto a la calidad de los materiales que deban ser empleados
ni en lo concerniente al volumen o ritmo de suministro necesario.

ARTICULO 2.13 RECONOCIMIENTO DE LOS MATERIALES

Con anterioridad al empleo de cualquier tipo de material en la ejecucion de las obras, el Contratista
vendra obligado a presentar a la aprobacion de la Direccion una documentacion completa de cada
uno, donde deberan figurar las caracteristicas, usos y destino de los mismos.

El empleo de cualquier material necesitara de un preaviso de quince (15) dias, una vez que su
documentaciéon haya sido aprobada por la Direcciéon de obra.

Aun cumpliendo todos los requisitos, podra ser rechazado cualquier material que al tiempo de su
empleo no reuniese las condiciones exigidas, sin que el Contratista tenga derecho a indemnizacion
alguna por este concepto aun cuando los materiales hubiesen sido aceptados con anterioridad.

ARTICULO 2.14 MATERIALES QUE NO REUNAN LAS CONDICIONES

Cuando por no reunir las condiciones exigidas en el presente Pliego sea rechazada cualquier partida
de material por la Direccidon de la obra, el Contratista debera proceder a retirarla de obra en el
plazo maximo de diez (10) dias contados desde la fecha en que le sea comunicado tal extremo.

Si no lo hiciere en dicho término la Direccion de Obra podra disponer la retirada del material
rechazado por oficio y por cuenta y riesgo del Contratista.
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CAPITULO III. EJECUCION DE LAS OBRAS
ARTfCULO 3.1 CONDICIONES GENERALES

Las obras en su conjunto y en cada una de sus partes, se ejecutaran con estricta sujecion al presente
Pliego de Prescripciones y a las Normas Oficiales que en él se citan

Ademas de a la normativa técnica, las obras estaran sometidas a la Ordenanza General de Seguridad
e Higiene en el Trabajo, del Ministerio de Trabajo y la Ley de Prevencién de Riesgos Laborales (Ley
31/1995 de 8 de noviembre).

En caso de contradiccion o duda, el Contratista se atendra a las instrucciones que, por escrito, le sean
dadas por la Direccién de Obra.

El Contratista podra elegir el proceso, asi como el programa y fases de ejecucion de las obras que mas
le convenga, siempre y cuando cumpla el Programa de Trabajos aprobado, siendo a su cargo todos
los dafios o retrasos que puedan surgir por la propia ejecucion de las obras o los medios empleados
en ellas.

ARTICULO 3.2 COMPROBACION DEL REPLANTEO DE LAS OBRAS

Antes de iniciar las obras y en el plazo fijado en el Contrato, la Direccién de Obra comprobara el
replanteo de las mismas, en presencia del Contratista.

La comprobacion del replanteo debera incluir, como minimo el eje principal de los diversos tramos de
obra, asi como los puntos fijos o auxiliares necesarios para los sucesivos replanteos de detalle.

A continuacién, se levantara un Acta de Replanteo firmada por los representantes de ambas partes.
Desde ese momento el Contratista sera el Unico responsable de las Obras.

Los datos, cotas y puntos fijados se anotaran en un anejo al Acta de Comprobacion del Replanteo; el
cual se unira al expediente de la obra, entregandose una copia al Contratista.

Todas las coordenadas de las obras, estaran referidas a las fijadas como definitivas en este Acta de
Replanteo. La cota + 0,00 estara referida a la cota £ 0,00 del Puerto.

El Contratista sera responsable de la conservacion de los puntos, sefiales y mojones, tanto terrestres
como maritimos. Si en el transcurso de las obras son destruidos algunos, debera colocar otros bajo su
responsabilidad y a su costa, comunicandolo por escrito a la Direccion de Obra que comprobara las
coordenadas de los nuevos vértices o sefiales.

La Direccidn de Obra sistematizarad normas para la comprobacion de estos replanteos y podra supeditar
el progreso de los trabajos a los resultados de estas comprobaciones, lo cual, en ningln caso, inhibira
la total responsabilidad del Contratista, ni en cuanto a la correcta configuracién y nivelaciéon de las
obras, ni en cuanto al cumplimiento de plazos parciales.

Los gastos ocasionados por todas las operaciones de comprobacién del replanteo general y los de las
operaciones de replanteo y levantamiento mencionados en estos apartados seran por cuenta del
Contratista.

La propiedad se reserva el derecho de que aquellos viales, caminos de servicio e infraestructuras de
obra civil y/o instalaciones auxiliares de transporte que considere de utilidad para la explotacion de la
obra definitiva o para otras le seran entregados por el Contratista cuando ya no sean utilizados para
la obra, sin que por ello el Contratista haya de percibir ningin abono.
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El Contratista deberd obtener de la autoridad competente las oportunas autorizaciones y permisos
para ocupar superficies y zonas de terreno del Puerto que necesite para las obras y para la utilizacién
de las vias e instalaciones, tanto de caracter publico como privado.

ARTICULO 3.3 ACCESO A LAS OBRAS

Las obras de accesos, incluidos caminos, sendas, obras de fabrica y otros, a las obras y a los distintos
tajos, que tengan que construirse o ampliarse seran ejecutadas por cuenta y riesgo del Contratista.

La conservacion de estos accesos, asi como la de los ya existentes y puestos a disposicién del
Contratista sera, durante la ejecucién de las obras, por cuenta y riesgo del Contratista.

El Contratista propondra a la Direccion de Obra rutas alternativas de acceso a las obras para los
distintos servicios empleados en ellas, que disminuyan la congestidn de trafico en la zona, sin que la
aceptacion de tal propuesta signifique modificacién de los precios del contrato.

ARTICULO 3.4 INSTALACIONES, MEDIOS Y OBRAS AUXILIARES

El Contratista sometera a la aprobacion de la Direccion de Obra, los proyectos de las obras auxiliares,
instalaciones, medios y servicios generales que se propone emplear para realizar las obras en las
condiciones técnicas requeridas y en los plazos previstos.

Una vez aprobados, el Contratista los ejecutard y conservard por su cuenta y riesgo hasta la
finalizacion de los trabajos.

Estas instalaciones se proyectaran y mantendran de forma que en todo momento se cumpla el
Reglamento de Seguridad y Salud Laboral.

Al terminar la obra, el contratista retirara a su cargo estas instalaciones, restituyendo las condiciones
que tuviera la zona antes de realizar los trabajos, o mejorandolas a juicio de la Direccidon de Obra.

Se consideraran instalaciones auxiliares de obra las que, sin caracter limitativo, se indiquen a
continuacion:

a) Oficinas del contratista.

b) Instalaciones para los servicios del personal.

c) Instalaciones para los servicios de seguridad y vigilancia.

d) Laboratorios, almacenes, talleres y parques del contratista.

f) Instalaciones de suministro de energia eléctrica y alumbrado para las obras.

g) Instalaciones de suministro de agua.

h) Instalaciones de carga y descarga de materiales y de pesaje si fuese necesario.
j) Cualquier otra instalacion que el Contratista necesite para la ejecucion de la obra.

Se considerardn como obras auxiliares las necesarias para la ejecucion de las obras definitivas que,
sin caracter limitativo, se indiquen a continuacion:

a) Obras para el desvio de corrientes de aguas superficiales tales como cortes, canalizaciones,
etc.

b) Obras provisionales de desvio de circulacidon de personas o vehiculos, requeridos para la
ejecucioén de las obras objeto del contrato.
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h) Obras portuarias para carga y descarga de los materiales.

La maquinaria y los medios auxiliares que deban utilizarse para la ejecucion de las obras, cuya relacion
figurara entre los datos necesarios para confeccionar el Programa de Trabajo, deberan estar
disponibles a pie de obra con suficiente antelacidon en el comienzo del trabajo correspondiente, para
que puedan ser examinados y autorizados, en su caso, por el Director de Obra.

El equipo quedara adscrito en la obra cuando se encuentren en ejecucién las unidades en que deben
utilizarse, de tal manera que no se podran retirar sin consentimiento expreso por escrito del Director
de Obra y deberan ser reemplazados los elementos averiados o inutilizados siempre que su reparacion
exija plazos que el Director de Obra estime que puedan alterar el Programa de Trabajo.

Si durante la ejecucion de las obras el Director de Obra observase que, por cambio en las condiciones
de trabajo o por cualquier otro motivo, los equipos autorizados no fuesen los idoneos al fin propuesto
y al cumplimiento del Programa de Trabajo, deberan sustituirse por otros o ser incrementados en
namero.

El contratista no podra reclamar si en el curso de los trabajos y para el cumplimiento del contrato se
viese obligado a aumentar la importancia de la maquinaria, de los equipos o de las plantas y de los
medios auxiliares, en calidad, potencia, capacidad de produccion o en nimero, o a modificarlo respecto
de sus previsiones.

Todos los gastos que se originen por el cumplimiento de este articulo se consideraran incluidos en
los precios de las unidades correspondientes y, en consecuencia, no seran abonados separada-
mente, a pesar de que pueda existir indicacion en contra establecida en algun documento
contractual.

ARTICULO 3.5 CONDICIONES EN QUE DEBEN COLOCARSE LOS ACOPIOS A PIE
DE OBRA

El Contratista dispondra los acopios de materiales a pie de obra de modo que éstos no sufran demérito
por la accion de los agentes atmosféricos y otras causas. Los acopios cumpliran en todo momento con
la legislacion vigente en materia de Seguridad y Salud Laboral

Debera sequir las indicaciones de la Direccion de Obra sobre este extremo.

Los materiales acopiados deberan cumplir en el momento de su utilizacion las condiciones de este
pliego.
Se entender3 a este respecto que cualquier material puede ser rechazado en el momento de su empleo

si en tal instante no cumple las condiciones expresadas en este Pliego, aunque con anterioridad hubiera
sido aceptado.

La responsabilidad por las pérdidas o dafios que pudieran derivarse del acopio de materiales, sera
siempre del Contratista.

Estas condiciones se extenderan al transporte y manejo de materiales.

ARTICULO 3.6 COMIENZO DEL PLAZO DE LAS OBRAS Y PROGRAMA DE
TRABAJOS

El plazo de ejecucion de las obras se iniciara a partir del dia siguiente al de la firma del Acta de
comprobacion del Replanteo. El replanteo se comprobara por parte de la Direccion de la Obra y se
aceptara por el Contratista. En el caso contrario, el plazo de la ejecuciéon de las obras se iniciara a
partir del dia siguiente al de la notificacién al Contratista de la autorizacion para el comienzo de ésta,
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una vez superadas las causas que impidieran la iniciacion de las mismas o bien, en su caso, si
resultasen infundadas las reservas formuladas por el Contratista en el Acta de Comprobacion del
Replanteo.

El Contratista estarad obligado a presentar un programa de trabajo en el plazo de una (1) semana
contado a partir de la fecha de iniciacion de las obras, fijada de acuerdo con lo indicado en el parrafo
anterior.

El Programa que presente el Contratista debera tener en cuenta que en ningldn caso pueda interferir
las servidumbres terrestres afectadas por las obras.

El Programa de trabajo especificara, dentro de la ordenacién general de las obras, los periodos e
importes de ejecucion de las distintas unidades de obra, compatibles (en su caso) con los plazos
parciales, si hubieran sido establecidos para la terminacion de las diferentes partes fundamentales en
que se haya considerado descompuesta la obra y con el plazo final establecido. En particular
especificara:

a) Determinacion del orden de los trabajos de los distintos tramos de las obras de acuerdo con las
caracteristicas del proyecto de cada tramo.

b) Determinacion de los medios necesarios para su ejecucion con expresiéon de sus rendimientos
medios.

c) Estimacion, en dias de calendario, de los plazos de ejecucion de las diversas obras y operaciones
preparatorias, equipos e instalaciones, y los de ejecucion de las diversas partes de la obra, con
representacion grafica de los mismos.

El Contratista podra proponer, con el programa de trabajo, el establecimiento de plazos parciales en
la ejecucién de la obra, de modo que, si son aceptados por la Direccién al aprobar el programa de
trabajo, estos plazos se entenderan como parte integrante del contrato a los efectos de su exigibilidad,
quedando el Contratista obligado al cumplimiento no sdélo del plazo total final, sino a los parciales en
que se haya dividido la obra.

La Direccién resolvera sobre el programa de trabajo presentado por el Contratista dentro de los quince
dias siguientes a su presentacion.

La resolucién puede imponer modificaciones al programa de trabajo presentado o el cumplimiento de
determinadas prescripciones, siempre que no contravengan las cldusulas del contrato.

El sucesivo cumplimiento de los plazos parciales, si los hubiere establecidos, sera formalizado
mediante la recepcion parcial del tramo o zona de obra comprendida dentro del plazo parcial. Las
recepciones parciales seran Unicas y provisionales e iran acompafiadas de toma de datos necesarios
para comprobar que las obras se han realizado de acuerdo con el proyecto y, por tanto, puedan ser
recibidas por la Direccién.

La Direccion de Obra queda facultada para introducir modificaciones en el orden establecido para la
ejecucion de los trabajos, después de que éste haya sido aprobado por la Superioridad, si por
circunstancias imprevistas lo estimase necesario, siempre y cuando estas modificaciones no
representen aumento alguno en los plazos de terminacion de las obras tanto parciales como final. En
caso contrario, tal modificacion requerira la previa autorizacion de la Superioridad.

Cualquier modificacion que el Contratista quiera realizar en el programa de trabajo, una vez aprobado,
deberd someterla a la consideracion de la Direccion de Obra y, en caso de que afecte a los plazos,
debera ser aprobada por la Superioridad visto el informe de la Direccion.
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ARTICULO 3.7 PROTECCION CONTRA LLUVIAS

Durante las diversas etapas de la construccion, las obras se mantendrdan en todo momento en
perfectas condiciones de drenaje. Los desaglies se conservaran y mantendran de modo que no se
produzcan dafos.

Si existe temor de que se produzcan heladas, el Contratista de las obras protegera todas las zonas
que pudieran quedar perjudicadas por los efectos consiguientes.

ARTICULO 3.8 PROTECCION CONTRA INCENDIOS

El Contratista debera atenerse a las disposiciones vigentes para la prevencion y control de incendios
y a las instrucciones complementarias que figuren en el Pliego de Prescripciones Técnicas o que se
dicten por la Direccion de Obra.

En todo caso, adoptara las medidas necesarias para evitar que se enciendan fuegos innecesarios, y
sera responsable de evitar la propagacion de los que se requieran para la ejecucion de las obras, asi
como de los dafios y perjuicios que se puedan producir.

ARTICULO 3.9 EVITAR CONTAMINACIONES

El Contratista estd obligado a evitar sobre todo tipo de contaminacién del aire, cursos de agua, mary
terrenos, sea en cualquier clase de bien publico o privado, que pudiera producirse como consecuencia
de las obras, instalaciones o talleres anejos a las mismas, aunque hayan sido instalados en terrero de
propiedad del Contratista. Cumplird en todo momento las disposiciones vigentes sobre estas materias.

Se deberan cumplir en todo momento las Normas Ambientales del Puerto de Santander, y en especial
su Instruccion técnica n® 10 “Ejecucion de obras”.

La Direccion de Obra ordenara la paralizacion de la obra, con gastos por cuenta del Contratista, en el
caso de que se produzcan contaminaciones o fugas, hasta que hayan sido subsanadas. Estas
paralizaciones no seran computables a efectos del plazo de la obra.

Cuidara especialmente del cumplimiento de las 6rdenes de la Direccidon de Obra sobre esta materia.
ARTICULO 3.10 LIMPIEZA DE LA OBRA

Es obligacion del Contratista mantener la obra limpia, asi como sus alrededores, atendiendo cuantas
indicaciones y o6rdenes le sean dadas por la Direccion de Obra en esta materia.

El Contratista mantendra en las debidas condiciones de limpieza y seguridad los caminos de acceso a
la obra y en especial aquellos comunes con otros servicios o de uso publico. Siendo de su cuenta y
riesgo las averias o desperfectos que se produzcan por un uso indebido de los mismos.

El Contratista cuidara bajo su responsabilidad que la obra esté siempre en buenas condiciones de
limpieza. Finalizados los trabajos, en el momento de la entrega, la obra, sus alrededores y caminos
utilizados estaran en perfectas condiciones de limpieza.

ARTICULO 3.11 COORDINACION CON OTRAS OBRAS

Si existiesen otros trabajos dentro del area de la obra a ejecutar, el Contratista debera coordinar su
actuacion con los mismos de acuerdo con las instrucciones de la Direccion de Obra. Adaptara el
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programa de trabajo a dicha coordinacion sin que por ello pueda reclamar indemnizacién alguna, ni
justificar retraso en los plazos sefialados.

ARTICULO 3.12 FACILIDADES PARA LA INSPECCION

El Contratista proporcionara a la Direccion de Obra y a sus subalternos, toda clase de facilidades y
medios para poder practicar los replanteos, reconocimientos, pruebas de materiales y su preparacion.
Todo ello para llevar a cabo la vigilancia e inspeccion de la obra, con objeto de comprobar el
cumplimiento de las condiciones establecidas en este Pliego, permitiendo el acceso a todas las partes
de la obra, incluso a los talleres, equipos e instalaciones.

Todos los gastos que se originen por estos conceptos seran de cuenta del Contratista.
ARTICULO 3.13 TRABAJOS NOCTURNOS

Se cumplira lo establecido en materia de Seguridad e Higiene en el Trabajo y la Ley de Prevencién de
Riesgos Laborales (Ley 31/1995 de 8 de Noviembre) relacionado con trabajos nocturnos y su
iluminacion.

Los trabajos nocturnos seran previamente autorizados por la Direccion de Obra y realizados solamente
para las unidades de obra que esta indique.

El Contratista instalard los equipos de iluminacién del tipo e intensidad que la Direccién de Obra
ordene, y los mantendra en perfecto estado durante la ejecucion de los trabajos.

Esta iluminacién permitira la correcta vigilancia de la obra de modo que no exista ningun problema
durante el desarrollo de la ejecucién nocturna.

ARTICULO 3.14 TRABAJOS INUTILES Y DEFECTUOSOS

El Contratista deberd demoler a su cargo, salvo que la Direccién de Obra decida aceptarlo, cualquier
trabajo inutil o defectuoso.

Esta facultad de la Direccidon de Obra debera ser ejercida dentro de los limites que en su caso vengan
expresados en este Pliego de Condiciones.

La Direccion, en el caso de que se decidiese la demolicién y reconstruccién de cualquier obra
defectuosa, podra exigir al Contratista que proponga medidas, con las correspondientes
modificaciones en el Programa de Trabajos, maquinaria, equipo y personal facultativo, que garanticen
el cumplimiento de los plazos o la recuperacion del retraso causado.

Dichas medidas deberan ser aprobadas por la Direccion de Obra.
ARTICULO 3.15 TRABAJOS NO AUTORIZADOS

Cuando se detecte la ejecucion de alguna parte de la obra o unidad que no haya sido autorizada se
procedera a la paralizacién de su ejecucion, hasta que el Contratista sea autorizado a continuar por la
Direccion de Obra, si se demostrase que no ha significado una modificacion del proyecto y ha sido
ejecutada con arreglo a este Pliego.

Si no hubiere sido ejecutada conforme a este Pliego se aplicara el articulo de este Pliego, relativo a
trabajos inutiles o defectuosos.
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ARTICULO 3.16 UNIDADES NO ESPECIFICADAS EN ESTE PLIEGO

Las unidades de obra no especificadas en este Pliego y que formen parte del proyecto contratado, se
ejecutaran con arreglo a lo que la costumbre ha sancionado como buena practica de la construccion,
siguiendo cuantas indicaciones de detalle fije la Direccion de la Obra.

ARTICULO 3.17 MODIFICACIONES DE OBRA

Cuando las unidades de obra ordenadas por la Direccion no figuren en los Cuadros de Precios del
Contrato, o su ejecucion requiera alteracién importante de los programas y de la maquinaria y se dé
asimismo la circunstancia de que tal emergencia no es imputable al Contratista, éste formulara las
observaciones que estime oportunas a los efectos de tramitacion de la subsiguiente modificacion de
obra, a fin de que la Direccion compruebe la procedencia o no del correspondiente aumento de gastos.

ARTICULO 3.18 PRECAUCIONES EN LA EJECUCION DE TRABAJOS MARITIMOS

Durante la ejecucién de los trabajos el Contratista estara obligado a dar paso libre a los barcos que
naveguen a lo largo de la costa, no entorpeciendo las maniobras de los mismos, estando obligado a
cumplir cuantas instrucciones reciba de la Direccion de Obra en relacién con el asunto, no pudiendo el
Contratista reclamar indemnizacién alguna por los perjuicios que le ocasione el cumplimiento de lo
anterior.

ARTICULO 3.19 ACERO LAMINADO EN ESTRUCTURAS METALICAS

CONDICIONES GENERALES

El Contratista deberd atenerse a las condiciones generales que se establecen en las normas
referentes a Estructura Metalica.

A no ser que se indique lo contrario, serdn de aplicacién la edicién con revisiones, cambios y
adendas, vigentes durante el periodo de fabricacidon y montaje de las estructuras

Caodigo estructural/Eurocddigos

Norma EM 62 Instituto Eduardo Torroja de la Construccion y del Cemento

Normas UNE

UNE 7.010: Ensayo a la tracciéon de materiales metalicos a la temperatura ambiente.

UNE 7.014: Determinacion cuantitativa del carbono en los aceros empleados en la construccién.
UNE 7.019: Determinacion cuantitativa del azufre en los aceros empleados en la construccion.
UNE 7.028: Determinacidn cuantitativa del silicio en los aceros empleados en la construccion.
UNE 7.029: Determinacidn cuantitativa del fosforo en los aceros empleados en la construccion.
UNE 7.292: Ensayo de doblado de metales a la temperatura ambiente.

UNE 7.306: Ensayo de metales a flexion por choques.

UNE 7.262: Ensayo en traccion para productos de acero.

UNE 7.278: Inspeccién de chapas por ultrasonido.
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UNE 7.282: Toma de preparacion de muestras y probetas de productos de acero laminado y
forjado.

UNE 7.290: Ensayo de flexion por choque con probeta entallada de productos de acero.

UNE 14.010 12 R: Examen y calificacion de soldadores destinados a soldeo por arco eléctrico.
UNE 14.011: Cualificacién de soldadura por rayos X.

UNE 36.007: Condiciones técnicas generales de suministro de productos siderurgicos.

UNE 36.080 32 R:  Aceros comunes.

UNE 36.100: Clasificacion de la chapa gruesa segun el examen por ultrasonido.

FORMAS Y DIMENSIONES

En caso de que el Contratista principal solicite aprobacion para subcontratar parte o la totalidad de
estos trabajos, debera demostrar, a satisfaccion del Director de Obra, que la empresa propuesta para
la subcontrata posee personal técnico y obrero experimentado en esta clase de obras y ademas, los
elementos materiales necesarios para realizarlas.

Durante el proceso de ejecucion en taller, el Contratista estara obligado a mantener permanentemente
en el mismo, durante la jornada de trabajo, un técnico responsable.

La forma y dimensiones de la estructura serdn las sefaladas en los Planos, no permitiéndose al
Contratista modificaciones de las mismas, sin previa autorizacion del Director de las Obras.

UNIONES
Los tipos de uniones pueden ser:

- De fuerza: Las que tienen por misidn transmitir, entre perfiles o piezas de la estructura,
un esfuerzo calculado.

Se incluyen dentro de las uniones de fuerza los empalmes, que son las uniones de perfiles
o barras en prolongacién.

- De atado: Cuya mision es solamente mantener en posicion perfiles de una pieza, y no
transmitir un esfuerzo calculado.

No se permitirdn otros empalmes que los indicados en los planos o, en casos especiales, los
sefialados en los planos de taller aprobados por el Director.

Uniones atornilladas
a) Agujeros

Los agujeros para tornillos se ejecutaran con taladro. Queda prohibida su ejecucion
mediante soplete, arco eléctrico o punzonado.

Cuando haya de rectificarse la coincidencia de agujeros taladrados, la operacidn se realizara
mediante escariado mecanico.

Queda terminantemente prohibido el uso de la broca pasante para agrandar o rectificar los
agujeros.

Siempre que sea posible, se taladrardn de una sola vez los agujeros que atraviesan dos o
mas piezas, después de armadas, engrapandolas o atornillandolas fuertemente. Después de
taladradas las piezas, se separaran para eliminar las rebabas.
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b)

Los diametros de los agujeros, salvo excepciones justificadas, estaran dentro de los limites
indicados en la norma correspondiente al tipo de tornillo.

En los tornillos calibrados es preceptiva la rectificacion del agujero, y se comprobara que el
didmetro rectificado es igual al de la espiga del tornillo.

Colocacion de tornillos calibrados

Los tornillos calibrados se designaran por sus diametros nominales que corresponden al
borde exterior del fileteado; su espiga o cana sera torneada con didmetro igual al del
agujero, con las tolerancias que se indican en la norma correspondiente.

Se colocaran siempre arandelas bajo la cabeza y bajo la tuerca. Si las superficies exteriores
de las piezas unidas son inclinadas, se emplearan arandelas de espesor variable, con el
angulo conveniente para que la apretadura sea uniforme.

Todas las tuercas se fijaran mediante punto de soldadura, a excepcion de aquellas piezas
que sean desmontables, de cara al mantenimiento posterior de la estructura, que lo seran
con arandelas de seguridad.

Colocacion de tornillos de alta resistencia

Las superficies de las piezas a unir deberdn acoplar perfectamente entre si después de
realizada la union. Estas superficies estaran limpias, y sin pintar. La grasa se eliminara con
disolventes adecuados. Para eliminar la cascarilla de laminacion de estas superficies, se las
tratard con chorreado de arena hasta grado SA 2 1/2, inmediatamente antes de su union.

Se colocara siempre arandela bajo la cabeza y bajo la tuerca. En una cara de la arandela se
achaflanara el borde interno para poder alojar el redondeo existente entre la cabeza y la
espiga; el borde externo de la misma cara se biselard también con el objeto de acreditar la
debida colocacién de la arandela.

La parte roscada de la espiga sobresaldra de la tuerca, por lo menos en un filete, y esta
permitido que pueda penetrar dentro de la unién de piezas.

El didmetro del agujero serd 1 mm mayor que el nominal del tornillo, pudiéndose aceptar
una holgura maxima de 2 mm.

Las tuercas se apretaran mediante llaves taradas, que midan el momento torsor aplicado,
hasta alcanzar el valor prescrito en planos para éste.

Los tornillos de la unién deben apretarse inicialmente al 80 % del momento torsor final,
empezando por los situados en el centro, y terminar de apretarse en la segunda vuelta.

Uniones soldadas

Las uniones soldadas se podran ejecutar mediante los siguientes procedimientos:

Nota:

Soldeo eléctrico, manual, por arco descubierto, con electrodo fusible revestido.
Soldeo eléctrico, automatico, por arco sumergido, con alambre-electrodo fusible desnudo.

Soldeo eléctrico, semiautomatico o automatico, por arco en atmosfera gaseosa, con
alambre-electrodo fusible.

Este ultimo procedimiento se prohibe para las soldaduras a tope, permitiéndose su empleo en

las soldaduras en angulo.
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La soldadura automatica se empleara en fabricacién pudiéndose utilizar la soldadura manual, en
aquellas partes en que la soldadura automatica sea impracticable.

Todos los procesos de soldadura y de reparacion de zonas por soldadura, seran objeto de un
procedimiento con indicacidon de caracteristicas de materiales base, de materiales de aportacion,
preparaciones de borde y parametros previstos en ASME IX, incluyendo temperaturas de
precalentamiento entre pasadas y calor de aportacion para soldadura de materiales, procedimiento
que debera ser homologado, de acuerdo con esta Norma y aceptado por la Direccion de la Obra.

Las temperaturas minimas de precalentamiento y entre pasadas a considerar para evitar posibles
fisuras, se fijardn segun los criterios indicados en la Norma AWS D. 1-1 y se efectuara su control
mediante el uso de tizas termométricas.

Los soldadores, tanto de soldaduras provisionales como definitivas, deberan estar calificados segun
UNE 14-010-71-1 R o ASME IX para las posiciones previstas en el procedimiento de soldadura.

Las soldaduras a tope seran continuas en toda la longitud de la unidn, y de penetracion completa,
salvo que se indique especificamente en los planos.

Se saneara la raiz antes de depositar el cordén de cierre, o el primer cordén de la cara posterior.
Cuando el acceso por la cara posterior no sea posible, se realizara la soldadura con chapa dorsal u
otro dispositivo para conseguir penetracion completa.

En todos los casos de soldadura a tope en los que no exista pletina soporte, se procedera a sanear la
penetracion por la segunda cara de la chapa antes de depositar los cordones correspondientes a la
segunda cara. Se podra sanear mediante burilado, arco gas o esmerilado, aunque en los casos en que
se utilicen cualquiera de los dos primeros procedimientos, se realizara un acabado con esmeriladora.
Una vez saneado se procedera a realizar una inspeccion mediante liquidos penetrantes, pudiendo
entonces iniciar la soldadura.

Para unir dos piezas de distinta seccién a tope, la de mayor seccidon se adelgazara en la zona de
contacto, con pendientes no superiores al 25 % para obtener una transicion suave de la seccion.

El espesor de garganta minimo de los cordones de soldadura de angulo serd de 3 mm. El espesor
maximo sera igual a 0,7 veces el menor de los espesores de las dos chapas o perfiles unidos por el
cordon.

Los cordones laterales de soldadura de angulo que transmitan esfuerzos axiales de barras, tendran
una longitud no inferior a 15 veces su espesor de garganta, ni inferior al ancho del perfil que unen. La
longitud maxima no sera superior a 60 veces el espesor de garganta, ni a doce veces el ancho del
perfil unido.

Los planos que hayan de unirse, mediante soldaduras de angulo en sus bordes longitudinales, a otro
plano, a o a un perfil para constituir una barra compuesta, no deberan tener una anchura superior a
30 veces su espesor.

Quedan prohibidas las soldaduras de tapon y de ranura.

Antes de la iniciacion de las juntas soldadas, las piezas se colocaran y alineardn dentro de las
tolerancias prescritas en este Pliego.

Para la ejecucion de uniones soldadas deberan seguirse rigurosamente las secuencias de soldadura
estudiadas por el Contratista y aprobadas por la Direccién de Obra.

La preparacion de bordes para soldar deberd de realizarse exclusivamente de acuerdo con los
procedimientos propuestos por el Contratista y aprobados por la Direcciéon de Obra, ajustandose a las
instrucciones contenidas en los Planos del Proyecto.
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El borde resultante de cualquier tipo de preparacidon quedara perfectamente uniforme y liso y estara
exento de cualquier tipo de oxidacién. Cuando el procedimiento base utilizado no produzca estos
resultados se repasara mediante piedra esmeril hasta conseguirlo. Se considerara admisible una ligera
coloracién azulada consecuencia de un oxicorte.

Para el ajuste de bordes a soldar podran emplearse elementos auxiliares punteados en las piezas, asi
como puntos de soldadura sobre los bordes. En este Gltimo caso, los puntos seran realizados por un
soldador cualificado a fin de poder ser eliminados o incluidos como parte de la soldadura.

Los elementos auxiliares de ajustes seran punteados a las piezas solamente por una de sus caras, con
el objeto de poder ser retirados sin producir mordeduras.

Los restos habran de ser cuidadosamente eliminados.

Se evitara cuidadosamente que el sistema de ajuste utilizado pueda producir fuertes restricciones de
movimiento durante la ejecucion de la soldadura.

Los soldadores estaran provistos de piquetas manuales y cepillos y bien ellos o sus ayudantes de
esmeriladores eléctricos o neumaticos. Con tales herramientas se limpiara la escoria cada vez que se
interrumpa el arco, eliminando todo defecto que se aprecie, tal como porosidad, fisuracion, proyeccion,
irregularidades y zonas de dificil penetracién.

En el caso de utilizarse esmeriladores neumaticos, iran provistos de filtros individuales de aceite y
agua con el fin de evitar la contaminacion de la soldadura.

El arco de los electrodos deberd iniciarse fuera del empalme y se mantendra lo mas corto posible.

No se permitird controlar las distorsiones durante la soldadura mediante martilleo salvo en aquellos
casos en que sea explicitamente autorizado por el Inspector de control adscrito a la Direccidon de Obra
y bajo su vigilancia. En cualquier caso, no podran nunca martillearse ni los primeros cordones ni el
ultimo.

El acabado de las soldaduras presentara un aspecto uniforme libre de mordeduras y solapes. El
material de aportacion surgira del base con angulo suave, estando el sobreespesor de acuerdo con lo
establecido en la Documentacion Técnica.

Las operaciones de esmerilado de soldaduras, seran ejecutadas por personas practicas en este tipo
de trabajos; los esmerilados de acabado no se extenderan a los extremos exteriores de las barras a
fin de no enmarcar y profundizar posibles mordeduras.

No se podran realizar trabajos de soldadura a la intemperie en condiciones atmosféricas desfavorables
tales como excesiva humedad, lluvia o viento. En tales circunstancias, el Contratista debera proteger
la zona de trabajo a satisfaccion del Inspector de Control adscrito a la Direccion de Obra, previamente
a la iniciacion de cualquier operaciéon de soldadura.

Como resultado de los distintos ensayos que se realicen, el Contratista recibira instrucciones para la
realizacion de reparaciones de soldadura. En general y bajo la vigilancia de un Inspector, procedera a
sanear el defecto con una esmeriladora, comprobando que el defecto ha sido eliminado mediante
ensayos con liquidos penetrantes. Previa conformidad del Inspector, se procedera a rellenar la zona
saneada. Finalizada la reparacion se volvera a inspeccionar con el fin de determinar si dicha reparacion
se ha efectuado a satisfaccion.

En obra, cada unidén serd inspeccionada antes de iniciarse la soldadura en cuanto a la limpieza,
cumplimiento de las tolerancias de ajuste, preparacion de bordes y restricciones mecanicas. Ningun
soldador podra iniciar su trabajo sin que el Inspector de la Direccion de Obra haya dejado evidencia
de su conformidad mediante una marca en las proximidades de la soldadura.

Se prohibe la practica viciosa de fijar las piezas a los galibos de armado con puntos de soldadura.
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Queda prohibido el acelerar el enfriamiento de las soldaduras con medios artificiales.
Manejo de electrodos

El Contratista mantendra los electrodos en paquetes a prueba de humedad situdndolos en un local
cerrado y seco a una temperatura tal que se eviten condensaciones.

El Contratista dispondra de hornos para mantenimiento de electrodos en los cuales seran introducidos
éstos en el momento en que los paquetes sean abiertos para su utilizacion. En aquellos casos en que
las envolturas exteriores de los paquetes hayan sufrido dafos, el Inspector de control adscrito a la
Direccion de Obra decidird si los electrodos deben ser rechazados, desecados o introducidos
directamente en los hornos de mantenimiento. Habra de tenerse en cuenta a tal efecto que la mision
exclusiva de los hornos de mantenimiento sera tener en buenas condiciones de utilizacion aquellos
electrodos que inicialmente lo estén y que por haber perdido su aislamiento de la atmodsfera lo
requieran.

Los electrodos recubiertos del tipo basico, cuyos embalajes no presenten una estanqueidad
garantizada y se decida desecarlos, lo seran durante 2 horas, como minimo, a una temperatura de
2259 C = 259 C. Estos valores de temperatura y tiempo podran modificarse en base a las
recomendaciones de los fabricantes.

El fundente y las varillas para soldar, se almacenaran en locales cerrados, con el fin de evitar excesos
de humedad. El fundente, antes de usarlo, se secara dos horas como minimo a 200° C + 25° C, o tal
como indique el fabricante.

El fundente que haya estado a temperatura ambiente mas de dos horas no se usara a menos que sea
secado, de acuerdo a lo descrito en el parrafo anterior. El fundente seco puede mantenerse en una
estufa a una temperatura no inferior a 50° C hasta usarlo. El reciclaje de la escoria del fundente no
esta permitido.

Con independencia de los que pudieran disponer en almacén, el Contratista situard hornos de
mantenimiento en las proximidades de las zonas de trabajo de los soldadores. El soldador dispondra
de un recipiente cerrado en el cual colocara los electrodos que en pequenas cantidades vaya retirando
del horno de mantenimiento mas préximo. Estos electrodos deberan ser utilizados en un plazo inferior
a una hora.

En casos especiales en que los soldadores trabajen en condiciones ambientales de gran humedad, la
Direccién de Obra podra exigir que el Contratista provea a sus soldadores de hornos de mantenimiento
individuales, de los cuales extraera los electrodos uno a uno conforme vayan a ser utilizados.

Los Inspectores de Control de la Direccion de Obra podran ordenar la retirada o destruccion de
cualquier electrodo que a pesar de las precauciones tomadas por el Contratista haya resultado en su
opinién contaminado.

PLANOS DE TALLER

El adjudicatario, siguiendo las notaciones y directrices de la Norma NBE MV-104, preparara a partir
de los planos generales del proyecto, planos de taller conteniendo en forma completa:

a) Las dimensiones necesarias para definir inequivocamente todos los elementos de la
estructura.

b) Las contraflechas de vigas, cuando estan previstas.

C) La disposicion de las uniones, incluso las provisionales de armado, sefializando las realizadas

en taller y las que se ejecutaran en obra.
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d) La forma y dimensiones de las uniones soldadas, la preparacién de bordes, el procedimiento,
métodos y posiciones de soldeo, los materiales de aportacién a utilizar y el orden de
ejecucion individual de cada costura y general de la estructura.

e) El didametro de los agujeros de tornillos, con la indicacién de la forma de mecanizado.
f) Las clases y diametros de los tornillos.
g) Listados de los perfiles y clases de acero, pesos y marcas de cada uno de los elementos de

la estructura representados en él.

h) Tolerancias de fabricacion, de acuerdo a lo establecido en el capitulo 6 de NBE MV-104.
Estos planos deberan obtener la aprobacién de la Direccién de la Obra antes de proceder a
la elaboracion de la estructura.

El Contratista, antes de comenzar la ejecucién en taller entregara dos copias de los planos de taller al
Director, quien los revisara y devolvera una copia autorizado con su firma, en la que, si se precisan,
senalara las correcciones a efectuar. En este caso, el Contratista entregara nuevas copias de los planos
de taller recogidos para su aprobacion definitiva. Si durante la ejecucion fuese necesario introducir
modificaciones de detalles respecto a lo definido en los planos de taller, se haran con la aprobacién
del Director, y se anotaran en los planos de taller todas las modificaciones.

EJECUCION EN TALLER

El aplanado y el enderezado de las chapas, planos perfiles, se ajustaran con prensa, o con maquinas
de rodillos. Queda prohibido el empleo de la maza o el martillo debido a que puede producir un
endurecimiento excesivo del material.

Tanto las operaciones anteriores, como las de encorvatura o conformacion de los perfiles, cuando sean
necesarias, se realizaran preferentemente en frio; pero con temperaturas del material no inferiores a
cero grados centigrados (0° C). Las deformaciones locales permanentes se mantendran dentro de
limites prudentes, considerandose que esta condicion se cumple cuando aquellas no exceden en
ningun punto del dos y medio por ciento (2,5 %); a menos que se sometan las piezas deformadas en
frio a un recocido de normalizacién posterior. Asi mismo, en las operaciones de curvado y plegado en
frio, se evitara la aparicién de abolladuras en el alma o en el cordon comprimido del perfil que se
curva; o de grietas en la superficie en traccion durante la deformacion.

Cuando las operaciones de conformacién u otras necesarias hayan de realizarse en caliente, se
ejecutaran siempre a la temperatura del rojo cereza claro, alrededor de los 950° C, interrumpiéndose
el trabajo, si es preciso, cuando el color del metal baje al rojo sombra, alrededor de los 700° C, para
volver a calentar la pieza.

Deberan tomarse todas las precauciones necesarias para no alterar la estructura del metal, ni
introducir tensiones parasitas, durante las fases de calentamiento y enfriamiento.

El calentamiento se efectuard, a ser posible, en horno; y el enfriamiento al aire en calma, sin acelerarlo
artificialmente.

Cuando no sea posible el eliminar completamente, mediante las precauciones adoptadas a priori, las
deformaciones residuales debidas a las operaciones de soldeo, y éstas resultasen inadmisibles para el
servicio o para el buen aspecto de la estructura, se permitira corregirlas en frio, con prensa o maquina
de rodillos, siempre que con esta operacién no se excedan los limites de deformaciones indicados
anteriormente, y se someta a la pieza corregida a un examen cuidadoso para descubrir cualquier fisura
que hubiese podido aparecer en el material de aportacion, o en la zona de transicion del metal de
base.
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No se admitira realizar este tipo de actividades después de procesos de soldadura, sin la expresa
autorizacién de la Direccidon de la Obra que podra decidir su aceptacion o no y la necesidad de proceder
a un tratamiento de eliminacion de tensiones y de inspeccion de defectos en la zona soldada después
del proceso de conformacion.

El corte puede efectuarse con sierra, cizalla o mediante oxicorte o plasma, debiendo eliminarse
posteriormente con piedra esmeril las rebabas, estrias o irregularidades de borde inherentes a las
operaciones de corte.

No se admite el corte por oxicorte de forma manual, sino solamente el oxicorte con maquina.
Deberan observarse, ademas, las prescripciones siguientes:

- El corte con cizalla solo se permite para chapas, perfiles, planos y angulares, hasta un
espesor maximo de quince milimetros (15 mm).

- En el oxicorte, se tomaran las precauciones necesarias para no introducir en la pieza
tensiones parasitas de tipo térmico.

- Los bordes cortados con cizalla o por oxicorte se mecanizaran antes de soldar mediante
piedra esmeril, buril con esmerilado posterior, o fresa, al objeto de eliminar los 6xidos o
calaminas provocadas por el proceso de corte, asi como las rebabas y estrias que pudieran
tener. Los bordes que sin ser fundidos durante el soldeo queden a distancias inferiores a 30
mm de una unidén soldada, seran preceptivamente mecanizados.

Se ejecutaran todos los chaflanes o biselados de aristas que se indiquen en los planos, ajustandose a
las dimensiones e inclinaciones fijadas en los mismos.

Se ejecutardn los chaflanes mediante oxicorte automatico, o con maquinas-herramientas,
observandose, respecto al primer procedimiento, las prescripciones dictadas anteriormente.

Aunque en los planos no pueda apreciarse el detalle correspondiente, no se cortaran nunca las chapas
o perfiles de la estructura en forma que queden angulos entrantes con arista viva. Estos angulos,
cuando no se puedan eludir, se redondearadn siempre en su arista con el mayor radio posible.

Los elementos provisionales que por razones de montaje, u otras, sea necesario soldar a las barras
de la estructura, se desguazaran posteriormente con soplete, y no a golpes, procurando no dafar a la
propia estructura.

Los restos de cordones de soldadura, ejecutados para la fijacién de aquellos elementos, se eliminaran
con ayuda de piedra esmeril, fresa o lima.

En cada una de las piezas preparadas en el taller, se pondra con pintura o lapiz graso, la marca de
identificacion con que ha sido designado en los planos de taller para el armado de los distintos
elementos en taller y en obra.

MONTAJE EN BLANCO

La estructura metdlica serd, provisional y cuidadosamente, montada en blanco en el taller,
presentandose las uniones de las piezas que hayan de ir soldadas, a fin de asegurar la perfecta
configuracion geométrica de los elementos concurrentes.

Si se trata de un lote de varios tramos idénticos, sera preceptivo el montaje de uno por cada diez, o
menos, tramos iguales; debiéndose montar en los demas solamente los elementos mas importantes
y delicados.

Deberan sefnalarse en el taller, cuidadosamente, todos los elementos que han de montarse en obra;
y, para facilitar este trabajo, se acompafiaran planos y notas de montaje con suficiente detalle para
que pueda realizar dicho montaje persona ajena al trabajo del taller.
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Montaje de los apoyos en dique seco

La estructura metalica de los apoyos sera, montada en blanco en el dique seco, a fin de asegurar la
perfecta configuracion geométrica de los elementos concurrentes.

MONTAJE
Condiciones generales

El montaje incluira la colocacion vy fijacién de los elementos metalicos de la estructura indicados en los
planos.

El Contratista podra premontar a pie de obra parte de la estructura para posterior izado y montaje,
previa aprobacion de la Direccion de Obra.

Los elementos afiadidos por el Contratista por conveniencia propia seran retirados por él mismo sin
que queden huellas de ellos.

Las placas de asiento se colocaran en su posicion correcta y nivel adecuado, soportadas y alineadas
por medio de cufias de acero o calzos; las placas base columnas estaran provistas de tornillos de
nivelacion, segun se indique en los planos.

Las partes de estructura que tengan interferencias con otras estructuras de Obra Civil, seran
mantenidas en su posicién bajo la responsabilidad del Contratista. Sera deber del Contratista coordinar
su trabajo con el Contratista de Obra Civil y de esta manera realizar los trabajos sin ninguna clase de
perturbacion.

Habra que tener especial cuidado en la consideracion de las flechas de paso de todos los montajes
sobre los elementos fijos como pilas, cimentaciones, estribos, etc., esto debera ser tenido en cuenta
en la realizacidn y definicion del procedimiento de montaje particular.

Sera deber del Contratista de la Estructura Metalica preocuparse por la perfecta colocacion de aquellos
elementos que no correspondiéndole su ejecucion, estén directamente relacionados con el montaje de
la estructura, como pueden ser: pernos de anclaje, cimentaciones de elementos provisionales, etc.

Las estructuras provisionales de apoyo, se construiran segun los planos de detalle que prepare el
Contratista, quien debera presentarlos a la Direccion de Obra, para su aprobacion. El Contratista se
asegurara igualmente que las cimentaciones de dichas estructuras provisionales garanticen la tension
admisible del terreno sobre el que se basan.

El Contratista sera responsable de la colocacion adecuada alineacion de todos los elementos de la
estructura dentro de las tolerancias prescritas, realizando en caso necesario todos los gateos y
cimbrados que fuesen prescritos por el procedimiento de montaje a ejecutar.

Los detalles correspondientes a soldaduras de elementos temporales que se hayan de instalar sobre
la estructura, estaran de acuerdo con lo especificado en este Pliego y deberan ser sometidos a la
correspondiente aprobacion de la Direccion de Obra.

No se comenzara el atornillado definitivo, o soldeo de las uniones de montaje, hasta que no se haya
comprobado que la posicion de las piezas a que afecta cada unidn coincide exactamente con la
definitiva; o, si se han previsto elementos de correcciéon que su posicion relativa es la debida, y que la
posible separacion de la forma actual, respecto de la definitiva, podra ser anulada con los medios de
correccion disponibles. Se procurara ejecutar las uniones de montaje de forma tal que todos sus
elementos sean accesibles a una inspeccion posterior. En los casos en que sea forzoso que queden
algunos ocultos, no se procedera a colocar los elementos que los cubre hasta que no se hayan
inspeccionado cuidadosamente los primeros.
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Las tolerancias maximas que se admitiran, respecto de las cotas de los Planos, en la ejecucion y
montaje de las estructuras metalicas, seran las reflejadas en el Cédigo Estructural y Eurocédigos.

Ademas, se tendran en cuenta las tolerancias que puedan estar especificadas en los planos de
Proyecto.

En el caso de la exigencia de unas contraflechas de ejecucién en la estructura metalica, éstas habran
de ser tenidas en cuenta en el procedimiento de montaje particular, para obtener después de éste las
coordenadas de proyecto para la estructura terminada.

ARTICULO 3.20 PINTURA EN RAMPA RO-RO

Preparacion de superficies

Todas las superficies estaran limpias antes de aplicar la pintura y se quitara todo el aceite o grasa
antes de empezar la limpieza mecanica. Todas las superficies que han de ser pintadas se limpiaran
primero con chorro de arena o perdigones hasta el grado indicado, quitandose toda la cascarilla, lodo,
pintura y otras particulas que existieran. Todo el polvo se quitara de la superficie con un aspirador o
esmeradamente con un chorro de aire seco, limpio de aceite. Una vez limpias las superficies se aplicara
inmediatamente la pintura. Donde se realicen soldaduras de campo no se pintara la zona adyacente
hasta terminar la soldadura. Inmediatamente antes de aplicar la pintura a tal zona, ésta se limpiara
con cepillo de alambre.

Aplicacion de Revestimientos

Todos los revestimientos seran aplicados de acuerdo con las instrucciones y recomendaciones del
fabricante.

Todos los materiales de revestimiento seran mezclados de acuerdo con las instrucciones de los
fabricantes para el material especificado. Se conservara este estado de mezcla durante el tiempo de
su aplicacion.

Antes y durante la aplicacién, las pinturas deben verificarse para asegurar:

o la conformidad de la etiqueta del envase con la descripcidén del producto especificado
D la ausencia de pieles
D la ausencia de sedimentos irreversibles

Cualquier sedimento que se encuentre presente debe ser facilmente redispersable.
La homogeneizacion de los productos se realizara por medios mecanicos.

Cualquier ajuste de la viscosidad (que pueda ser necesario debido a las bajas temperaturas de
aplicacion o a métodos de aplicacion diferentes) debe realizarse de acuerdo con las instrucciones del
fabricante de la pintura.

Todos los productos a aplicar seran del mismo fabricante, incluyendo los disolventes, y en su caso,
diluyentes. El tipo de diluyente estara de acuerdo con la especificacion del fabricante de la pintura.

Se respetaran estrictamente los tiempos de curado especificados por el fabricante.

No se realizara revestimiento alguno bajo condiciones atmosféricas desfavorables, tal como se sefnale
en las instrucciones de fabricante, a no ser que el trabajo esté bien protegido contra tales condiciones
y Unicamente con aprobacion expresa de la Direccion de Obra.

Todos los revestimientos se aplicaran en taller, a no ser que la Direccién de Obra indique o apruebe
otra cosa.
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Todas las superficies danadas o las que estén proximas a soldaduras de obra, seran restauradas y
revestidas hasta quedar en condiciones que estén de acuerdo con las instrucciones de los fabricantes.

Después de aplicar el sistema completo de pintura se deberd comprobar por la persona encargada de
su inspeccion, que al menos el 90% de todas medidas de espesor sean mayores o iguales al espesor
de capa seca de referencia, y ninguna de las restantes (el 10%) debera ser inferior al 90% de espesor
de capa seca de referencia.

Se debe tener cuidado en conseguir el espesor nominal de pelicula seca y en evitar areas de excesivo
espesor. Se recomienda que el maximo de espesor de pelicula seca no sea mayor que tres veces el
espesor nominal.

Se recomienda que el nimero y localizacién de las medidas se haga de acuerdo a la resolucion
MSC.215 (82). Anexo 3.

Segun esta resolucién, los puntos de verificacion del espesor de capa seca son:
- Una lectura del indicador en intervalos cada 5 m? de superficies planas.

- Una lectura del indicador en intervalos de 2 a 3 m y tan cerca como sea posible de los limites
del tanque, pero no mas alejado de 15 m de dichos limites.

- Elementos de refuerzo longitudinales y transversales: Un juego de lecturas del dispositivo tal
como se muestra en la figura siguiente, tomadas cada 2 o0 3 m y nunca menos de dos juegos entre
elementos.

- 3 lecturas de dispositivo para cada grupo de refuerzos primarios y dos lecturas de medida para
cada juego de otros refuerzos tal como se indica en las flechas de la figura.

- Para los refuerzos primarios (longitudinales y transversales) un juego de lecturas de dispositivo
cada 2 6 3 metros tal como se muestra en la figura pero nunca menos de 2 juegos.

- Alrededor de las aperturas una lectura de dispositivo a cada lado.
- Cinco lecturas de dispositivo por m? pero no menos de tres medidas de dispositivo en zonas
complejas (grandes soportes de elementos de refuerzo primarios).

Refuerzos primarios

Refuerzos longitudinales y transversales i

— t

15mm (Normalmente para bordes)

N .
t

—_—

— -— —

Segun el criterio de la persona designada para la inspeccion, se podran realizar mas medidas para el
control del espesor de capa seca.

Deben respetarse los intervalos de tiempo entre la aplicacion de capas, y entre la aplicacion de la
Ultima capa y la puesta en servicio, dados en la ficha técnica del fabricante para el material de
recubrimiento.

La pintura se aplicara por pulverizacion sin aire. La viscosidad de la pintura, la presion de pulverizacion,
el tipo de la boquilla, la temperatura de la pintura, la distancia a la superficie que se va a recubrir y el
angulo de aplicacion deben ser elegidos de tal modo que los recubrimientos sean continuos vy
uniformes.
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Si el espesor de pelicula requerido no puede conseguirse en los bordes, en las esquinas o en las areas
de la estructura que sean de dificil acceso (sombras de pulverizacién), estas dreas deben recubrirse
previamente (ver anejo 4), mediante aplicacidon a brocha, o por pulverizacidon, o ser recubiertas con
una capa posterior.

No se permitira el uso de rodillos para la aplicacion de la pintura.

Ensayos de Revestimientos

Por espesor minimo de cada uno de los revestimientos indicados en este Pliego de Condiciones
Facultativas y Econdmicas, se entiende el de la pelicula seca y sera calibrado por medio de
"ELCOMETER", "MICROTEST" o de un instrumento semejante.

ARTICULO 3.21 EJECUCION DEL ALUMINIO TERMOPROYECTADO

En este método la proteccion se consigue mediante proyeccion de cinc o aluminio pulverizado,
realizado segin UNE-EN ISO 2063. La aplicacidon de este tipo de revestimiento se realizara en taller,
en cabina confeccionada para tal fin.

Preparacion de superficies

Para obtener una correcta adherencia entre el metal base y el recubrimiento se quitara todo el
aceite o grasa antes de empezar con el chorreado, debiendo quedar al grado Sa3.

Una vez preparadas las superficies se aplicara inmediatamente el recubrimiento.
ARTICULO 3.22 MARCAS VIALES

Las marcas viales temporales y permanentes seran de tipo 1.

La clase de material con que se realizaran las marcas viales debera ser un producto de larga
duracion aplicado por pulverizacién (termopldsticos de aplicacion en caliente o plasticos de
aplicacion en frio) o marca vial prefabricada.

Ademas de la limpieza normal que marca el PG3, se hara una limpieza inmediata antes de realizar
la marca. Esta limpieza comprende la eliminaciéon del polvo con el chorro de aire que la misma
magquina de limpiar lleva incorporado. Ademas, se limpiaran las pequenas zonas sucias susceptibles
de ser limpiadas con escoba o cepillo, por los mismos servidores de la maquina.

Deberd transcurrir un minimo de 24 horas entre la ejecucién de la capa de rodadura y la aplicacién
de la pintura.

La superficie pintada resultante debera ser satisfactoria para la sefializacion de marcas en calles, a
juicio del Director de las Obras.

La maquinaria a emplear en la aplicacién de las marcas viales cumplird lo especificado en la UNE
135 277(1).

Se cumplirdn las medidas de seguridad y sefializacién establecidas en la Norma 8.3-IC y demas
legislacion vigente en la materia.

Sera de aplicacion, con caracter general, para la ejecucién de las marcas viales cuanto corresponda,
a juicio del Director, de lo especificado en el articulo 700 del PG3.

Las marcas viales se corresponderan en cualquier caso con lo que especifica el articulo 700 del PG-
3 para carreteras con un factor de desgaste de 10-14.
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ARTICULO 3.23 MATERIAL ELECTRICO

El tendido de tubos y bandejas que sirven de canalizaciones de la instalacion, se efectuara siguiendo
preferentemente lineas paralelas a las verticales y horizontales que limitan el local, procurando que
discurran por arriba de otras conducciones de fluidos.

Sera posible la facil introduccidn y retirada de los conductores en los tubos y bandejas, después de
colocadas y fijadas éstas y sus accesorios, disponiendo de los registros que se consideren
necesarios.

La union de conductores, para empalme o derivaciones, no se puede efectuar por simple
retorcimiento o enrollamiento entre si de los conductores, sino que debera realizarse siempre
utilizando bornes o bridas de conexidn. Estas uniones se efectuaran siempre en el interior de las
cajas de empalme.

Todas las bases de toma de corriente llevaran un contacto de toma de tierra.

Las instalaciones eléctricas deberan presentar una resistencia de aislamiento (Norma MI-BT 017,
apartado 2.8.1) por lo menos igual a 1.000 x U ohmios, siendo U la tensidon maxima en voltios con
un minimo de 250.000 ohmios.

a) Pruebas previas a la puesta en servicio

El aislamiento de la instalacion eléctrica se medira con relacidon a tierra y entre conductores
mediante la aplicacion de una tensién continua suministrada por un generador que proporcione en
vacio una tensién comprendida entre 500 y 1.000 V y como minimo 250 V con una carga externa
de 100.000 ohmios.

Se comprobara el perfecto funcionamiento de los interruptores automaticos y diferenciales, en los
diferentes cuadros.

Se medira la resistencia a tierra de la instalacién comprobando que cumpla la Instruccién MI-BT
021. En caso contrario se modificara hasta que se cumpla.

Se realizaran las mediciones luminotécnicas necesarias segun la Instruccion ITC-EA-07 del
Reglamento de Eficiencia Energética en Instalaciones de Alumbrado Exterior.

Se comprobara el correcto funcionamiento del sistema de telecontrol de alumbrado, y la correcta
comunicacion de todas las luminarias.

Sera necesaria una certificacion por un organismo acreditado por la administraciéon antes de su
puesta en marcha.

Una vez puesta en marcha la instalacién sera necesario realizar un estudio de consumos para, en
caso de ser necesario, adecuar la potencia contratada de cada suministro a la potencia real de
consumo.

b) Condiciones de uso, mantenimiento y seguridad

Periddicamente, al menos una vez por afio, se comprobaran los dispositivos de proteccion contra
cortocircuitos, contactos directos e indirectos.

Asi mismo, se comprobara el aislamiento de la instalacién entre cada conductor y tierra.

Se medira la resistencia a tierra, en la época que el terreno esté mas seco, y se comprobara que
no pase el valor prefijado.
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Con el fin de conservar las prestaciones de las instalaciones de alumbrado exterior, los programas
de revisiones periddicas, mantenimiento preventivo y mantenimiento correctivo en todas las
instalaciones incluiran como minimo los aspectos incluidos en los apartados siguientes.

En ningln caso podran reducirse las exigencias a las que esté obligado el titular de conformidad
con lo dispuesto en la reglamentacidon aplicable en materia de instalaciones de baja tension y
eficiencia energética en instalaciones de alumbrado exterior:

La programacion del mantenimiento preventivo y su periodicidad se establecera teniendo en
cuenta:

- La vida media y depreciacion luminosa de las ldamparas.

- La limpieza periddica de los sistemas épticos y cierres de las luminarias en funcién de su
hermeticidad y grado de contaminacion atmosférica.

c) Certificados y documentacién
Una vez terminada la obra y probado su funcionamiento, se extiende el Certificado Final de Obra.

En dicho certificado se indicaran las caracteristicas de la instalacion, la relacion de maquinaria final,
asi como la medida de la resistencia a tierras.

Dicha certificacion, se entregara a los Servicios Territoriales de Industria, al Ayuntamiento y a las
autoridades competentes, para conseguir la autorizacion definitiva de la instalacion.

Se emitira, asi mismo, un documento de garantia de los materiales utilizados en la instalacién como
se ha descrito anteriormente. Se ajustara a las prescripciones de los articulos 531 del PG-3.

ARTICULO 3.24 PRUEBA DE CARGA EN RAMPA

La prueba de carga de una estructura es un conjunto de operaciones consistente en la reproduccién
de uno o varios estados de carga sobre la misma, antes de su puesta en servicio, con objeto de
confirmar que el proyecto y construccién se han llevado a cabo de forma satisfactoria.

La realizacion de la prueba sera llevada a cabo por personal cualificado, al frente del cual figurara
un Ingeniero especializado en este tipo de trabajos, quien sera nombrado por el Director de la Obra

El ingeniero responsable de este cometido, director de la prueba, debera estar presente durante
todo el desarrollo de la misma.

El Director de la prueba serd quien dé por finalizado cada estado de carga y, una vez que la
considere realizada en todas sus fases, dé por terminada la prueba. Deberda, en su caso, ordenar
la suspension de la misma cuando asi lo requiera el comportamiento de la estructura. El Director
de la prueba sera quien, a partir de los resultados de la misma, redacte el informe de la prueba.

Deberan quedar definidos en él todos los aspectos relativos a la realizacién de la prueba de carga,
tanto en lo que se refiere a los trenes y estados de carga, instrumentacion, procedimiento de
aplicacion, comprobaciones, etc....

Sistema de medida

Las magnitudes a medir y la localizaciéon de los puntos de medida seran los especificados en el
Proyecto. Las medidas deberan efectuarse en posicién y cantidad suficiente para permitir la correcta
evaluacion del comportamiento de la obra.
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Los aparatos de medida que se utilicen deberan estar debidamente calibrados y poseer una
sensibilidad minima del orden de un 5% de los valores mas pequeios esperados en los puntos de
medida significativos.

Su rango de medida debera ser como minimo superior en un 50% a los valores maximos esperados
de dichas magnitudes.

Es recomendable que el equipo instrumental permita el registro automatico de las medidas que se
efectlan y su visualizacién en tiempo real.
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Tren de carga

Se empleara un tren de carga constituido por camiones o carga equivalente, cuyo numero y
caracteristicas se definen en el Proyecto.

El nivel de carga alcanzado durante la prueba debe ser representativo de las acciones de servicio.
Se considera adecuado alcanzar un nivel de carga correspondiente a un periodo de retorno préoximo
a 5 anos. De acuerdo con esto, se aconseja que las solicitaciones a que dé lugar el tren de carga
real estén en torno al 60% de los valores tedricos producidos por el tren de carga definido en la
“Instruccién sobre las actuaciones a considerar en el proyecto de puentes de carretera (IAP)”,
adoptando sus valores caracteristicos sin mayorar. En ningun caso las solicitaciones producidas por
el tren de carga real seran superiores al 70% de dichos esfuerzos teoricos.

Antes de comenzar la prueba, se comprobara mediante pesaje en bascula el peso total real de cada
uno de los vehiculos, debiendo quedar garantizado que su valor no se desvia en mas de un 5% del
considerado en el Proyecto.

La posicion de todos los vehiculos en cada estado de carga debera marcarse previamente sobre el
tablero. De forma que pueda realizase su colocacidn con suficiente precision.

Estados de carga

Los estados de carga se definirdan en el Proyecto de forma que, cargando convenientemente
distintas zonas de la estructura, se alcancen los porcentajes deseados de los esfuerzos maximos
producidos por el tren de carga de la Instruccidon en las secciones criticas.

Se consideraran secciones criticas aquellas secciones con cambios bruscos de geometria, cambio
de materiales o aquéllas que, a juicio del autor del proyecto, sea conveniente comprobar.

Forma de aplicacidon de la carga

Los movimientos de los vehiculos en cualquiera fase del proceso de carga o de descarga se
efectuaran con la lentitud necesaria para no provocar efectos dindmicos no deseados, y se
organizaran de forma que no se produzcan sobre otras partes de la estructura solicitaciones
superiores a las previstas.

Sera necesario proceder a la descarga total de la estructura antes de materializar cada nuevo
estado de carga.

Escalones de carga. La carga correspondiente a cada estado se aplicara en varias fases o escalones
de manera que se pueda registrar la respuesta progresiva de la estructura en las zonas criticas. En
general, se aconseja aplicar la carga en un minimo de dos escalones. De forma complementaria, y
siempre que el equipo de medida permita llevar a cabo la adquisicion de datos con rapidez, se
efectuara una lectura de los parametros controlados tras la entrada o salida de cada uno de los
camiones o fila transversal de camiones.

El proceso de descarga se llevara a cabo, en general, en escalones analogos y en orden inverso al
proceso de carga.

En general, salvo que se justifique lo contrario en el Proyecto, no serd necesario esperar a la
estabilizacién de las medidas entre dos escalones de carga.

Pagina 47 de 77



MINISTERIO
DETRANSPORTES, MOVILIDAD ~ Puerto de Santander “RAMPA RAOS 9”
Y AGENDA URBANA

ﬁ'& riete PROYECTO CONSTRUCTIVO DE

Autoridad Portsaria de Santander

DOCUMENTO N°3:
PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

Criterio de estabilizacidn. El tiempo que se debe mantener la carga total correspondiente a un cierto
estado de carga, vendra determinado por el criterio de estabilizacién de las medidas, que se indica
a continuacion.

Los valores de la respuesta de la estructura que se consideren (flechas, giros, deformaciones
unitarias, etc.) se denominan medidas fiy se obtendran en cada momento como diferencia entre
las lecturas de los aparatos en ese instante iy las lecturas iniciales inmediatamente antes de la
colocacién de la carga correspondiente a cada estado.

Una vez colocado en su posicion prevista el tren de carga, se realizard una medida de la respuesta
instantdnea de la estructura fo en los aparatos de medida situados en los puntos significativos.

Transcurridos 10 minutos se obtendra una nueva medida en dichos puntos fio Si las diferencias
entre los nuevos valores de la respuesta y los instantaneos son inferiores al 5% de éstos:

Fio-fo < 0,05 fo

o bien son del mismo orden de la precision de los aparatos de medida, se considerara estabilizado
el proceso de carga.

Si no se satisface la condiciéon anterior, se mantendra la carga durante un nuevo intervalo de 10
minutos, considerandose cumplido el requisito de estabilizacién si, realizada la medida al final del
mismo f20, la diferencia de medidas correspondiente a este intervalo es inferior al 20% de la
diferencia de medidas correspondiente al intervalo anterior, o bien es del orden de magnitud de la
precision de los aparatos de medida:

F20 — fi0 < 0,2 (f10 — fo)

Si esto no se cumpliera, se procederd, a juicio del Ingeniero, a mantener la carga durante un nuevo
intervalo, o a efectuar la descarga.

Una vez alcanzada la estabilizacion, se tomaran las lecturas finales en todos los puntos de medida.

Después de descargar totalmente la estructura, se esperara a que los valores de las medidas estén
estabilizados, aplicando el mismo criterio seguido para el proceso de carga.
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FIGURA 2. PROCESC DE DESCARGA
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FIGURA 3. CICL.O DE CARGA/DESCARGA

En el caso de que los valores remanentes inmediatamente después de la descarga sean inferiores
al limite que para cada tipo de estructura se establece en el apartado siguiente, no sera necesaria
la comprobacién del criterio de estabilizacion en descarga, y podra procederse a la lectura definitiva
de todos los aparatos de medida.

El proceso general de carga y descarga esta detallado en las figuras 1, 2 y 3. En la figura 1, se
muestra el proceso general de estabilizacién de las medidas en un punto de la estructura durante
la carga y en la figura 2 el correspondiente a la descarga. La figura 3 representa la evolucién de las
medidas durante un ciclo completo de carga y descarga.

Criterio de remanencia. Los valores remanentes fr correspondientes a un estado de carga se definen
como la diferencia entre los valores estabilizados después de la descarga y los iniciales antes de la
carga.

Los valores remanentes de un estado de carga se consideraran aceptables siempre que sean
inferiores a los limites indicados en este apartado. En el Proyecto se podran definir limites distintos
de los aqui recogidos, siempre que estén adecuadamente justificados.

El limite para las remanencias en cada punto de medida aim, que se indican a continuacion
expresado en forma de porcentaje, esta referidos a los valores maximos de la respuesta medida
de la estructura:

e Puentes metalicos: 10%

Una vez finalizado un estado de carga, se comprobara que los valores remanentes resultan
admisibles, procediendo como se indica a continuaciéon y se representa en la figura 4.
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Sea aim la remanencia admisible expresada en tanto por ciento, f la medida total y fr la medida
remanente. La remanencia a correspondiente al estado de carga vendra dada por:

a =100 f/f
Si a < aim el valor remanente se considera admisible
Si dim < @ < 2 Qiim debera realizarse un segundo ciclo de carga (repeticion del
ensayo)
Sia> 2 dim se suspendera la aplicacion de la carga

En caso de ser necesario un segundo ciclo de carga:
Sia*<a/3 el valor remanente se considera admisible

Sia“>a/3 se suspendera la aplicacion de la carga

Donde a es la remanencia obtenida en el primer ciclo y a* |la obtenida en el segundo
ciclo (tomando en este caso como valores iniciales los estabilizados después de la
descarga del primer ciclo)

CARGA ‘

1 2
________________ GARGA DE LA PRUEBA

f :Medida final del estado de carga
" : Medida final del segundo ciclo
f, : Medida remanente una vez finalizado el estade de carga

f: : Medida remanente una vez finalizado el segundo ciclo

-

e
P

LAEDIDA

i A
e

; £ |
E 1

FIGURA 4. VALORES REMANENTES

En caso de que, realizado el segundo ciclo, no se hubieran alcanzado resultados satisfactorios,
el Director de la prueba suspendera la aplicacion de la carga correspondiente, tomando respecto
a los demas estados de carga las medidas que crea convenientes.
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Informe de la prueba de carga

Una vez finalizada la prueba de carga se redactara el informe de la prueba, en el que figuraran los
aspectos siguientes:

- Fecha, hora de inicio y fin y asistentes a la prueba

- Referencia al proyecto de la estructura y de la prueba de carga (clave, fecha, autor,...)
- Descripcion de la obra y de su estado previo a la prueba

- Descripcion detallada de los vehiculos utilizados y los distintos estados de carga

- Descripcién de las magnitudes, equipo instrumental de toma de datos y numero y situacion de
los puntos de medida

- Informacion sobre el desarrollo de la prueba (hora de comienzo de cada estado de carga, tiempo
transcurrido entre carga y descarga, nUmero de escalones, etc.)

- Registros de las magnitudes medidas durante la prueba

- Comparacion con los valores tedricos previstos y valoracion del cumplimiento de los criterios de
aceptacion

- Cuestiones de interés observadas en las inspecciones de la obra antes, durante o después de
la prueba

- Varios: documentacién topografica, condiciones meteoroldgicas, puntos de referencia para la
nivelacion si los hubiera, incidencias, ...

El informe estara redactado y firmado por el Ingeniero Director de la prueba. Si, por indicacién del
Director de las Obras, la valoracién del cumplimiento de los criterios de aceptacion fuera efectuada
por el Autor del Proyecto, éste sera quien redacte y firme dicha parte del informe.

Acta de la prueba de carga

Con base en el informe, se redactara el Acta de la prueba, documento de caracter oficial que
contiene una descripcion resumida de los distintos aspectos de la prueba, mencionados en el
apartado anterior, y una referencia expresa al cumplimiento de los criterios de aceptacién.

El Acta estard firmada al menos por el Director de la Obra, el Director de la prueba y el
representante del Constructor.

ARTICULO 3.25 BALIZAMIENTO DE LA OBRA

El Contratista estara obligado, a su costa, al balizamiento diurno y nocturno de las obras, tanto en
el aspecto terrestre como en el maritimo (si resultara necesario), debiendo adaptarse a lo que
especifique la Propiedad al respecto en relacion con nimero de marcas luminosas y boyas, tipo de
balizamiento, boyas y linternas y grupo de destellos.

La notificacion del tipo de balizamiento maritimo se realizard siempre por escrito o correo
electrdénico con la suficiente antelacion para su traslado a los organismos competentes.

ARTICULO 3.26 ALMACENAMIENTO, MANEJO Y SEPARACION DE LOS RCD

Se llevard a cabo una demolicién separativa de los elementos: hormigén, aglomerado, tierras,
materiales granulares y materiales metalicos.
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El depdsito temporal de los escombros se realizard bien en sacos industriales iguales o inferiores a
1 metro cubico, contenedores metalicos especificos con la ubicacion y condicionado que establezcan
las ordenanzas municipales. Dicho depdsito en acopios también debera estar en lugares
debidamente sefializados y segregados del resto de residuos.

El deposito temporal para RCDs valorizables (maderas, plasticos, chatarra...), que se realice en
contenedores o en acopios, se debera sefializar y segregar del resto de residuos de un modo
adecuado.

El responsable de la obra a la que presta servicio el contenedor adoptara las medidas necesarias
para evitar el depdsito de residuos ajenos a la misma. Los contenedores permaneceran cerrados o
cubiertos, al menos, fuera del horario de trabajo, para evitar el depdsito de residuos ajenos a las
obras a la que prestan servicio.

En el equipo de obra se estableceran los medios humanos, técnicos y procedimientos de separacion
para cada tipo de RCD.

Se deberan atender los criterios municipales establecidos (ordenanzas, condicionados de la licencia
de obras), especialmente si obligan a la separacion en origen de determinadas materias objeto de
reciclaje o deposicion. En este Gltimo caso se debera asegurar por parte del contratista realizar una
evaluacion econémica de las condiciones en las que es viable esta operacion. Y también, considerar
las posibilidades reales de llevarla a cabo: que la obra o construccién lo permita y que se disponga
de plantas de reciclaje/gestores adecuados.

Se deberd asegurar en la contratacion de la gestién de los RCDs, que el destino final (Planta de
Reciclaje, Vertedero, Cantera, Incineradora, Centro de Reciclaje de Plasticos/Madera......) sean
centros autorizados. Asi mismo se debera contratar sélo transportistas o gestores autorizados e
inscritos en los registros correspondientes. El contratista deberd realizar un estricto control
documental, de modo que los transportistas y gestores de RCDs deberan aportar los vales de cada
retirada y entrega en destino final. Para aquellos RCDs (tierras, pétreos...) que sean reutilizados en
otras obras o proyectos de restauracién, el Contratista debera aportar evidencia documental del
destino final.

- La gestidon (tanto documental como operativa) de los residuos que se generen se regira
conforme a la legislacidon nacional vigente, la legislacion autonémica y los requisitos de las
ordenanzas locales. Asimismo, los residuos de caracter urbano generados en las obras
(restos de comidas, envases, lodos de fosas sépticas...), seran gestionados acorde con los
preceptos marcados por la legislacion y autoridad municipales.

- Los restos de lavado de canaletas/cubas de hormigoén, seran tratados como residuos
“escombro”.

- Se evitard en todo momento la contaminacién con productos téxicos o peligrosos de los
plasticos y restos de madera para su adecuada segregacion, asi como la contaminacion de
los acopios o contenedores de escombros con componentes peligrosos.

- Las tierras superficiales que puedan tener un uso posterior para jardineria o recuperacion
de suelos degradados, sera retirada y almacenada durante el menor tiempo posible, en
caballones de altura no superior a 2 metros. Se evitara la humedad excesiva, la
manipulacién, y la contaminacion con otros materiales.

- Ante la deteccién de un suelo como potencialmente contaminado se debera dar aviso a las
autoridades ambientales pertinentes, y seguir las instrucciones descritas en el Real Decreto
9/2005.
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CAPITULO IV. MEDICION Y ABONO DE LAS OBRAS

ARTICULO 4.1 CONDICIONES GENERALES DE VALORACION. DEFINICION DEL
PRECIO UNITARIO

Todas las unidades de obra se abonaran exclusivamente con arreglo a los precios fijados en el
Cuadro de Precios num. 1, a los que se aplicaran los correspondientes coeficientes de Contrata,
adjudicacion y revisién de precios de acuerdo con lo que se estipule en el Pliego de Clausulas
Administrativas. Estos precios comprenden sin excepcion ni reserva la totalidad de los gastos y
cargas ocasionados por la ejecucidon de los trabajos, en los plazos y condiciones establecidos,
comprendidas todas las obligaciones impuestas al Contratista por el presente Pliego y documentos
complementarios.

Todos los precios suponen cada unidad de obra completa y correctamente terminada y en
condiciones de recepcion.

ARTICULO 4.2 CONDICIONES GENERALES DE VALORACION

Sera de aplicacion a todo lo relacionado con este Capitulo lo prescrito en la Regla 37 de las N.G.C.
y, para todo lo no especificado en la misma, ateniéndose a lo prescrito en el Pliego de Clausulas
Administrativas Generales para la Contratacion de Obras del Estado.

Las obras se abonaran a los precios fijados en el Cuadro de Precios n® 1. con los coeficientes
reglamentarios especificados en el Presupuesto General, con la deduccion proporcional a la baja
obtenida en la licitacion y haciéndose las mediciones en obra por unidades completamente
terminadas y ejecutadas con sujecidn a las condiciones de este Pliego.

En el precio de cada unidad de obra se consideran incluidos los costes de los medios auxiliares,
energia, maquinaria, materiales y mano de obra necesarios para dejar la unidad completamente
terminada. Incluird asimismo todos los costes de transportes, comunicaciones, carga y descarga,
pruebas y ensayos; costes indirectos, instalaciones, impuestos, derechos, patentes y en general lo
necesario para la completa terminacion de la unidad de obra, segun las prescripciones de este
Pliego.

Las unidades estaran completamente acabadas, con las terminaciones, refino, pintura, herrajes y
accesorios adecuados, aunque alguno de estos elementos no esté determinado en el proyecto.

Se consideraran incluidos en los precios los trabajos preparatorios que sean necesarios, tales como
caminos de acceso, nivelaciones y cerramiento, siempre que no estén medidos o valorados en el
presupuesto.

Seran de cuenta del Contratista los siguientes gastos y costes que se entienden tiene el Contratista
incluido en los precios que oferte:

A) Los gastos de vigilancia a pie de obra.

B) Los gastos y costes ocasionados por los ensayos de materiales y hormigones que exija el
Ingeniero Director, asi como de pruebas de estructuras.

() Los gastos y costes de construccidn, recepcidn y retirada de toda clase de construcciones e
instalaciones auxiliares.

D) Los gastos y costes de alquiler o adquisicidon de terrenos para depdsito de maquinaria y
materiales o para la explotacidon de canteras, teniendo siempre en cuenta el articulo 2.2 donde se
indica que la cantera no forma parte de la obra.
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E) Los gastos y costes de seguros y de proteccién de la obra y de los acopios contra todo
deterioro, dafio o incendio, cumpliendo los requisitos vigentes para el almacenamiento de
explosivos y carburantes, asi como los de guarderia y vigilancia.

F) Los dafios ocasionados por la accion del oleaje en muros o estructuras durante la
construccién.

G) Los gastos y costes de limpieza y evacuaciéon de desperdicios y basuras. Asi como los de
establecimiento de vertederos, su acondicionamiento, conservacion, mantenimiento, vigilancia y
terminacion final.

H) Los gastos y costes de suministro, colocacion, funcionamiento y conservacion de sefales y
luces de trafico tanto terrestres como maritimas, boyas flotantes, muertos y demas recursos
necesarios para proporcionar seguridad dentro de las obras.

I) Los gastos y costes de remocién de las instalaciones, herramientas, materiales y limpieza
de la obra a su terminacién.

J) Los gastos y costes de montaje, conservacidén y retirada de instalaciones para suministro de
agua y energia eléctrica necesaria para las obras.

K) Los gastos y costes de demolicidén de las instalaciones, limpieza y retirada de productos.

L) Los gastos y costes de terminacion y retoques finales de la obra.

M) Los gastos y costes de instrumentacion, recogida de datos e informe de cualquier tipo de

pruebas o ensayos.

N) Los gastos y costes de reposicidon de estructuras, instalaciones, pavimentos, etc. dafiados o
alterados por necesidades de las obras o sus instalaciones, o por el uso excesivo de aquellas
derivadas de la obra.

0) Los gastos y costes correspondientes al control de calidad, inspeccién y vigilancia de las
obras por parte de la Administracion en los términos que desarrollan en el Capitulo 5.

P) Los gastos y costes de replanteo y liquidaciones de obra debidos bien a los servicios
correspondientes a la Administracion o a los auxilios que solicite del Contratista la Direccién de
obra.

Q) Los gastos y costes del material o equipo a suministrar a la Administracion y que se detallan
en otros apartados.

R) Las tasas que por todos los conceptos tenga establecida la Administracion en relacion a las
obras.

S) Los gastos y costes que se deriven a origen del contrato, tanto previos como posteriores al
mismo.

T) Los gastos y costes en que haya de incurrirse para la obtencién de licencias y permisos, etc.
necesarios para la ejecucion de todos los trabajos.

U) Los gatos de conservacion de las unidades de obra hasta la fecha de su recepcidn definitiva.
V) Los gastos de reconocimiento y estudios geoldgicos y geotécnicos que el Contratista con su

riesgo, ventura y responsabilidad considere necesario realizar, tanto para preparar la oferta y
programa de trabajo como para estimar la estabilidad de excavaciones y rellenos.

W) Los gastos de sondeos y mediciones que el Contratista considere necesarios para preparar
la oferta.

Pagina 55 de 77



MINISTERIO

DETRANSPORTES, MOVILIDAD ~ Puerto de Santander “RAMPA RAOS 9”

Y AGENDA URBANA -
e

Autoridad Portsaria de

i%% riete PROYECTO CONSTRUCTIVO DE

Santander

DOCUMENTO N°3:
PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

ARTICULO 4.3 SISTEMA DE MEDICION Y VALORACION NO ESPECIFICADO

La medicidon y la valoracion de las unidades de obra que no hayan sido especificadas expresamente
en este Pliego, se realizara de conformidad al sistema de medicién que dicte la Direccion de Obra y
con los precios que figuran en el Contrato.

Las partidas alzadas se abonaran por su precio integro, salvo aquellas que lo sean "a justificar", que
correspondiendo a una medicion dificilmente previsible, lo seran por la medicidn real.

ARTICULO 4.4 PRECIOS DE UNIDADES DE OBRA NO PREVISTAS EN EL
CONTRATO

Todas las unidades de obra, que se necesiten para terminar completamente el Proyecto o que lo
complementen y que no hayan sido definidas en él, caso de no existir precio para ellas dentro de
los Cuadros de Precios numeros uno (1) y dos (2) del Proyecto, se abonaran por los precios
contradictorios acordados en obra y aprobados previamente por la Administracién, segun la
Clausula 60 del PCAG vy el articulo 242 de la Ley de Contratos del Sector Publico. A su ejecucion
debera proceder, ademas de la aprobaciéon administrativa, la realizacion de planos de detalle, que
seran aprobados por la Direccién de obra.

Si no hubiese conformidad para la fijacion de dichos precios entre la Administracion y el Contratista,
quedara éste relevado de la construccién de la parte de la obra que se trate, sin derecho a
indemnizacion de ninguna clase, abonandose sin embargo los materiales que sean de recibo y que
hubieran quedado sin emplear por la modificacién introducida.

Cuando se proceda al empleo de los materiales o ejecucion de las obras de que se trate, sin la
previa aprobacion de los precios que hayan de aplicarseles, se entendera que el Contratista se
conforma con lo que fije la Administracion.

ARTICULO 4.5 OBRAS DEFECTUOSAS

Si existieran obras que fueran defectuosas, pero aceptables a juicio de la Direccion de Obra, ésta
determinara el precio o partida de abono que pueda asignarse, después de oir al Contratista. Este
podra optar por aceptar la resolucidon o rehacerlas con arreglo a las condiciones de este Pliego, sin que
el plazo de ejecucion exceda el fijado. Todo ello conforme a la Clausula 44 del PCAG.

ARTICULO 4.6 MODO DE ABONAR LAS OBRAS CONCLUIDAS E INCOMPLETAS

Las obras concluidas, ejecutadas con sujecién a las condiciones de este Pliego y documentos
complementarios, se abonaran, previas las mediciones necesarias, a los precios consignados en el
Cuadro de precios numero uno (1), incrementados con los coeficientes reglamentarios especificados
en el presupuesto general, con la deduccidn proporcional a la baja obtenida en la licitacion. Sin que el
importe global sobrepase en ningun caso el presupuesto de adjudicacidon (salvo modificaciones
aprobadas por el érgano de contratacion).

Cuando a consecuencia de rescision o por otra causa, fuese necesario valorar obras incompletas, se
aplicaran los precios del cuadro de precios nimero dos (2) sin que pueda presentarse la valoracion de
cada unidad de obra en otra forma que la establecida en dicho cuadro.

En ninguno de estos casos tendra derecho el Contratista a reclamacién alguna, fundada en la
insuficiencia de los precios de los cuadros o en omision del coste de cualquiera de los elementos que
constituyen los referidos precios.
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El Contratista debera preparar los materiales que tenga acopiados y que se haya decidido aceptar,
para que estén en disposicién de ser recibidos en el plazo que al efecto determine la Direccidon de
Obra, siéndole abonado de acuerdo con lo expresado en el cuadro de precios niumero dos (2).

ARTICULO 4.7 OBRAS EN EXCESO

Cuando parte de las obras ejecutada en exceso por errores del Contratista, o por cualquier otro motivo
gue no haya dimanado de érdenes expresas de la Direccién de Obra, perjudicasen, a juicio de la
Direccién de Obra, la estabilidad o el aspecto de la construccidon, el Contratista tendra obligacion de
demoler a su costa la parte de la obra asi ejecutada. Ademas, deberan demoler a su costa las partes
gue sean necesarias para la debida trabazén con la que se ha de construir de nuevo, con arreglo al
Proyecto.

ARTICULO 4.8 CONSIDERACIONES GENERALES SOBRE LA MEDICION DE LAS
OBRAS

Todos los gastos de mediciéon y comprobacion de las mediciones de las obras y de su calidad, seran
de cuenta del Contratista.

El Contratista esta obligado a proporcionar a su cargo cuantos medios reclame la Direccidon de Obra
para tales operaciones, asi como a realizarlas, sometiéndose a los procedimientos que se le fije y a
suscribir los documentos con los datos obtenidos. Si tuviera algun reparo debera consignarlo en ellos
de modo claro y conciso, a reserva de presentar otros datos en el plazo de seis (6) dias, que expresen
su desacuerdo con los documentos citados. Si se negase a alguna de estas formalidades, se entendera
que el Contratista renuncia a sus derechos respecto a estos extremos y se conforma con los datos de
la Direccién de Obra.

El Contratista tendra derecho a que se le entregue duplicado de cuantos documentos tengan relacion
con la medicidon y abono de las obras, debiendo estar suscritos por la Direccidon de Obra y el Contratista
y siendo de su cuenta los gastos que originen tales copias.

ARTICULO 4.9 TRANSPORTES

En la composicion de precios se ha contado con los gastos correspondientes a los transportes,
partiendo de unas distancias medias tedricas. Los precios de los materiales puestos a pie de obra no
se modificaran, sea cual fuere el origen de los mismos, sin que el Contratista tenga derecho a
reclamacion alguna por alegar origen distinto o mayores distancias de transporte.

ARTICULO 4.10 REPLANTEOS

Todas las operaciones y medios auxiliares, que se necesiten para los replanteos, seran de cuenta del
Contratista, no teniendo por este concepto derecho a reclamacién de ninguna clase.

ARTICULO 4.11 DEFINICION DE PRECIO UNITARIO

Quedan establecidos en el Cuadro de Precios n°1 los precios unitarios correspondientes a todas las
unidades del proyecto.

Dichos precios unitarios comprenden todos los gastos necesarios para la ejecucién y perfecta
terminacion, de acuerdo con las condiciones exigidas en este Pliego, de cada unidad de obra, medida
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segun se especifica en los Articulos siguientes. En estos gastos se incluyen no solo los directamente
correspondientes a la unidad de obra, tales como maquinaria, materiales, mano de obra, operaciones,
etc. sino también los indirectos, asi como los que se originaran por el transporte y vertido en el lugar
adecuado de los productos sobrantes, la gestién de residuos y de la limpieza final de la obra.

ARTICULO 4.12 RELACIONES VALORADAS Y CERTIFICACIONES

Las mediciones se realizaran de acuerdo a lo indicado en este Pliego. Con los datos de las mismas, la
Direccién de obra preparara las certificaciones. La tramitacién de certificaciones y en su caso las
incidencias que pudieran surgir con el Contratista se realizaran segun las clausulas 47 y 48 del PCAG
y segun los articulos 240 y 241 de la Ley de Contratos del Sector Publico.

Se tomaran ademas los datos que a juicio de la Direccion puedan y deban tenerse después de la
ejecucion de las obras y con ocasion de la medicién para la liquidacién total.

Tendra derecho el Contratista a que se entregue duplicado de todos los documentos que contengan
datos relacionados con la medicidn de las obras, debiendo estar suscritas por la Direccion de Obra y
por la Contrata, siendo de cuenta de ésta, los gastos originados por tales copias. Se entendera que
todas las certificaciones que se vayan haciendo de la obra, lo son a buena cuenta de la liquidacion
final de los trabajos.

ARTICULO 4.13 MEDIOS AUXILIARES

Para todas las obras comprendidas en este Proyecto esta incluido en el precio de la unidad todos los
medios auxiliares necesarios, tanto para la construcciéon de éstas, como para garantizar la seguridad
personal de las operaciones, no teniendo derecho el Contratista, bajo ninglin concepto, a reclamacion
para que se abone cantidad alguna por los gastos que puedan ocasionarle los medios auxiliares, siendo
de su absoluta responsabilidad los dafios y perjuicios que pueda producirse tanto en las obras como
en los operarios por falta, escasez o mal empleo de éstos en la construccién de las mismas.

Si la administracion acordase prorrogar el plazo de ejecucion de las obras, o no pudieren recibirse a
su terminacion por defecto de las mismas el Contratista no tendra derecho a reclamacioén alguna o
pretexto de mayores gastos en la conservacién vy vigilancia de las obras.

Quedan igualmente comprendidos todos los gastos imprevistos que puedan resultar de los trastornos
atmosféricos, terrenos movedizos y abundancia de agua.

La Direccion de obra podra certificar partidas a cuenta de los medios auxiliares, con la garantia de los
gue se encuentren en obra, considerandolos como materiales acopiados, dentro de las posibilidades
gue permitan las consignaciones anuales y con arreglo a las condiciones estipuladas en las Clausulas
55, 56, 57 y 58 del Pliego de Clausulas Administrativas Generales para la Contratacion de Obras del
Estado y a las siguientes:

a) La Contrata demostrara documentalmente ser propietaria absoluta de estos medios auxiliares
y se comprometerd a que los mismos queden afectados a la obra, no pudiendo disponer total o
parcialmente de ellos sin autorizacion escrita de la Direccidon y a que, en caso de resolucion, la
Administracion pueda libremente utilizar tales medios por si o por el uso o deterioro de los mismos
hasta la cantidad que se estipule mediante Acta contradictoria aprobada por la Administracion.

b) Antes de efectuar abonos a cuenta de los medios auxiliares, se levantara el Acta contradictoria
en la que se resefien los aparatos y medios auxiliares afectados por los abonos correspondientes, su
valoracién y cuantia en cada uno de ellos que quede afectado por el citado abono. Se entendera a
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todos los efectos por valoracidn de los medios auxiliares, el resultado de aplicar la baja de subasta al
valor real actual de los mismos, habida cuenta de su coste y de su estado de conservacion.

C) El importe total a abonar a cuenta de los medios auxiliares, no podra ser superior al setenta y
cinco por ciento (75%) de la amortizacion que para ellos corresponda a las unidades de obra que
queden por ejecutar al hacer los abonos.

d) La Administracion se resarcira de la cantidad abonada a cuenta deduciendo en todas las
certificaciones siguientes un porcentaje superior al que representa la cantidad abonada a cuenta sobre
el total de la obra que en ese momento quede por ejecutar que requiera el empleo de dichos medios
auxiliares.

e) En el caso de que un determinado medio auxiliar, por no ser necesario a la obra y con la
autorizacion que en la condicidon a) se especifica, sea retirado, la cantidad que reste para la
amortizacion de la cantidad abonada a cuenta de él sera descontada en el momento en que se proceda
a retirarlo.

f) Se procedera también en la forma indicada en la condicion e) cuando el medio auxiliar
determinado se inutilice por cualquier causa o cuando la Direccién libremente estime que ese medio
ya no es indispensable para la terminacién de los trabajos y en esos casos el elemento de referencia
quedara libremente a disposicion del Contratista.

g) El anticipo que se haga a la Contrata por la Administracidn no podra alegarse como justificacion
del incumplimiento de los plazos de ejecucién marcados en el Contrato, ni para la modificacion de los
importes de las anualidades fijadas en el mismo.

ARTICULO 4.14 ACERO LAMINADO EN ESTRUCTURAS METALICAS

La unidad de medicidn, a efectos de pago, sera el kilogramo de acero fijado en su posicion definitiva
y aceptado por la Direccion de Obra.

La unidad se abonara por los kilogramos tedricos obtenidos como resultado de aplicar a las mediciones
efectuadas sobre los planos de construccién, aprobados por la Direccién de Obra, los pesos unitarios
deducidos para cada pieza o conjunto, de los catalogos oficiales.

Los pernos se encuentran incluidos proporcionalmente dentro de las unidades de los elementos que
fijan.
Las tuberias se mediran y abonaran por kilos.

En los precios iran incluidos los sobrepesos de los cordones de soldadura. Se abonara segun el precio
correspondiente del Cuadro de Precios n© 1.

El precio a aplicar sera unico y en él se incluye: el suministro y la elaboracion completa del acero en
taller, su transporte hasta pié de obra, descarga ordenada y posible almacenamiento, manipulacion,
izado, presentacion, ajuste, soldadura, atornillado, esmerilado y cuantas operaciones sean necesarias
para conseguir la calidad de las uniones en los ajustes y tolerancia exigidas en los Planos y en este
Pliego de Condiciones.

Se incluye también la maquinaria auxiliar, grias, grupos de soldadura, hornos de secado, estructuras
provisionales de apoyo, gateos y cimbrados en cuantas ocasiones sea necesario hacerlos vy
deshacerlos, andamios, escaleras, herramientas, electrodos y otros elementos que sean necesarios
para llevar a cabo los montajes en las condiciones de seguridad exigidas; las protecciones contra frio,
lluvia o nieve, los materiales y cuantas operaciones sean necesarias para la sujecion temporal.
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Se incluye asimismo, la cualificacion personal, y todos los costes de ensayos mecanicos de composicion
quimica, controles por liquidos penetrantes, particulas magnéticas, radiografias o ultrasonidos, etc.,
de acuerdo con las condiciones exigidas por este Pliego y la normativa vigente.

CONTROL DE CALIDAD

El Contratista sometera a la aprobacién de la Direccién de Obra, su Manual de Control de Calidad, en
el cual deben recogerse las técnicas a utilizar en esta materia.

El Control de Calidad se ajustara al Programa de Puntos de Inspeccion (P.P.I.) que el Contratista esta
obligado a presentar antes del comienzo de los trabajos en taller para ser aprobado por la Direccidon
de Obra. Asi mismo, la Direccidén de Obra podra modificar dicho P.P.I. en la medida que considere
oportuno y de acuerdo a las necesidades que puedan ir surgiendo durante la realizacion de la Obra. El
Contratista estara obligado al desarrollo de dicho P.P.I., salvo que por necesidades de ejecucién o por
causa justificada y tras consulta por escrito a la Direccién de Obra, ésta estimase oportuno modificar
dicho desarrollo.

CALIDAD DEL ACERO

Tanto en las chapas con en los perfiles debera constar la calidad y marca de procedencia, debiéndose
entregar los certificados de calidad en origen de todo material empleado en la construccién.

DIMENSIONES DE LOS ELEMENTQOS

El Contratista, por medio de su departamento de control de calidad y previo aviso a la Direccién de
Obra, verificard que todas las piezas concuerdan con las medidas indicadas en los planos y presentara
los protocolos de verificacién a la Direccion de Obra.

Las tolerancias de espesor en chapas planas y las tolerancias dimensionales de los perfiles se deberan
ajustar a lo prescrito en el Cédigo Estructural.

La Direccion de Obra confeccionara las hojas de control geométrico y dimensional a realizar, donde se
detallaran claramente los puntos a controlar, medios a disponer, etc.

El Contratista esta obligado a facilitar la realizacion de este control por los técnicos designados por la
Direccién de Obra, y a atender a las correcciones que éstos le indiquen tanto durante la fabricacién en
taller como en el montaje en obra.

UNIONES

Una vez desarrollados los planos de taller y aprobados por la Direccién de Obra, ésta confeccionara
las hojas de control a realizar, donde detalladamente se especificara los puntos a controlar.

Las reparaciones se volveran a controlar, y en funcion del defecto detectado, la Direccion de Obra
decidira el nimero de controles necesarios a realizar a cada lado del tramo reparado, con el objeto de
asegurarse de la eliminacién completa de dicho defecto.

Las reparaciones y los ensayos motivados por las mismas, asi como el aumento del nimero de
controles debido a una baja en la calidad de Obra, seran por cuenta del contratista.

Si se observara un nivel de calidad que se aparte del nivel normal en un porcentaje elevado, se
incrementarian los niveles de control, a juicio de la Direccion de Obra, pudiendo la misma ordenar al
Contratista el empleo de procedimientos de control no considerados en este Pliego, como medida
complementaria de los aqui sefialados, hasta volver a un nivel de calidad normal, segun el criterio de
dicha Direccion.

Cualquier incumplimiento de las Condiciones Técnicas observado por la Direccidon de Obra durante la
ejecucion de la soldadura, sera puesto en conocimiento del Técnico en Soldadura del Contratista, el
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cual viene obligado a tomar una accidén correctora inmediata, con independencia de ello y en funcion
de la gravedad y reincidencia de la falta, la Direccion de Obra podra retirar la cualificacion del soldador.

Seran sometidos a la aprobacion de la Direccion de Obra, la homologacién de los aparatos de
soldadura, asi como los certificados de regulacion de amperimetros, voltimetros, etc.

La prueba de carga se considera repercutida en los precios del acero, por lo que no dara lugar a
reclamacion de cantidad ni a abono independiente.

ARTICULO 4.15 MEDICION Y ABONO DE DEFENSA TIPO GD-11

Las defensas se mediran y abonaran por metro lineal (ml) de defensa realmente colocada. Estan
incluidos en el precio el suministro, los transportes vy la fijacion de la unidad.

ARTICULO 4.16 MEDICION Y ABONO DE PINTURA DE ELEMENTOS METALICOS

La pintura sobre la superficie de la rampa ejecutados de acuerdo con las especificaciones sefialadas al
respecto en este Pliego, se mediran y abonaran por metro cuadrado de superficie pintada a los precios
correspondientes del Cuadro de Precios N°1.

En el precio se incluye la preparacion de las superficies, mano de obra, materiales, los repasos precisos
por los posibles deterioros, maquinaria auxiliar, escaleras, andamiajes, aperturas de cesareas,
ventilaciones forzadas, cubriciones con toldos, repasos, y cuantos medios materiales sean precisos
para lograr la calidad especificada en el presente Pliego, asi como la realizacion del Control de Calidad
que se describe en el anejo de proyecto.

No sera considerado de abono independiente la proteccién del acero mediante metal termoproyectado,
incluyéndose repercutida esta proteccion dentro de las unidades que lo requieren.

ARTICULO 4.17 MEDICION Y ABONO DE LA PROTECCION CATODICA

La presente unidad se medira y abonara, de acuerdo a los cuadros de precios del Proyecto, por la
unidad (ud) de anodo totalmente colocado.

El precio incluye la mano de obra, materiales, montaje, soldaduras, asi como todas las operaciones y
costes necesarios para la correcta ejecucion de la unidad.

ARTICULO 4.18 MEDICION Y ABONO DE TRASLADO DESDE PUNTO FABRICACION
A PUERTO DE SANTANDER.

El traslado de rampa se medird y abonard por unidad (ud) de traslado realmente ejecutada a los
precios correspondientes del Cuadro de Precios N©1.

Esta unidad se aplicara para el traslado de la rampa desde el punto de fabricacion elegido por el
contratista hasta el Puerto de Santander independientemente de la necesidad de realizar paradas
intermedias.

En el precio se encuentran incluidas cuantas operaciones intermedias, remolcadores, seguro de
traslado, estudio de remolque, lastrado, operaciones intermedias, conexién a elementos de anclaje
del muelle, incluyendo cuantas medidas adicionales de estancado y proteccién de la rampa sean
precisas disponer para garantizar el desmontaje, traslado y conexion en las adecuadas condiciones de
seguridad. De esta forma se encuentra también incluido el sellado de pasos de comunicacion entre
tanques y reconstruccidon posterior, uso de gruas, defensas adicionales en muelles, luces de
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balizamiento, estrobos, amarras de rescate, etc., y cuantas operaciones auxiliares y elementos sean
precisos para realizar completamente la unidad de traslado desde su emplazamiento desde el punto
de fabricacion elegido por el contratista hasta el Puerto de Santander, incluyendo el montaje
provisional o definitivo en el punto de destino, ademas de ,los elementos auxiliares a disponer de
anclaje en el caso de que sea un emplazamiento provisional.

ARTICULO 4.19 MEDICION Y ABONO DE TRASLADO DE RAMPA DENTRO DEL
PUERTO DE SANTANDER A PUNTO DEFINITIVO.

Esta unidad se ha previsto para el caso de que la rampa se finalice y traslade al puerto de Santander
con anterioridad a que se encuentre finalizada la obra del tacén del Muelle de Raos 9.

El traslado de rampa se medira y abonara por unidad (ud) de traslado realmente ejecutada a los
precios correspondientes del Cuadro de Precios N°1.

Esta unidad se aplicard para el traslado de la rampa desde el punto dentro del Puerto que se haya
elegido como punto de ubicacién provisional por el puerto de Santander hasta el muelle de Raos 9.

En el precio se encuentran incluidas cuantas operaciones intermedias, conexion a elementos de
anclaje del tacén, elementos y medios auxiliares, estancado y proteccién de la rampa sean precisas
disponer para garantizar el desmontaje, traslado y conexién en las adecuadas condiciones de
seguridad. También se encuentra incluidas las grdas, remolques, estudio de remolque, permisos,
lastrados, seguro de traslado, defensas adicionales en muelles, luces de balizamiento, etc., sean
precisos para realizar completamente la unidad de traslado desde su emplazamiento provisional hasta
su emplazamiento en el tacon del muelle de Raos 9, incluido el montaje definitivo en punto de destino.

ARTICULO 4.20 MEDICION Y ABONO DE ELEMENTOS DE GUIADO

La presente unidad se medird y abonara, de acuerdo a los cuadros de precios del Proyecto, por la
unidad (ud) de elementos de guiado instalado.

El precio incluye la mano de obra, materiales, los repasos precisos por los posibles deterioros
producidos durante el transporte, montaje de la estructura, maquinaria auxiliar, asi como todas las
operaciones y costes necesarios para la correcta ejecucion de la unidad.

En el precio se encuentra repercutido el tratamiento superficial del elemento mediante el aluminio
termoproyectado hasta conseguir un espesor de 200 micras descrito en los planos y el anclaje al
muelle mediante bulones GEWI D25 y resina.

ARTICULO 4.21 MEDICION Y ABONO DE CASETA DE CONTROL

La presente unidad se medird y abonara, de acuerdo a los cuadros de precios del Proyecto, por la
unidad (ud) de caseta realmente instalada. El precio incluye la mano de obra, materiales, los repasos
precisos por los posibles deterioros producidos durante el transporte, montaje de la estructura,
maquinaria auxiliar, anclaje y angulares en el suelo, asi como todas las operaciones y costes necesarios
para la correcta ejecucion de la unidad.

ARTICULO 4.22 MEDICION Y ABONO DE CUADRO DE MANDO Y PROTECCION

La presente unidad se medird y abonara, de acuerdo a los cuadros de precios del Proyecto, por la
unidad (ud) de cuadro realmente instalado. El precio incluye el continente y el contenido, el reductor
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de flujo, caso de que exista, las boyas de control de nivel, los reguladores de nivel conductivo, el
sistema de alerta, la instalacion, el cableado interior del cuadro, la parte proporcional de la instalacion
de la toma de tierra, conexionado en C.T del tinglado n°5, contactor y controlador Unico Citytouch con
driver y licencia durante 10 afios para su telecontrol y regulacion por GPRS a través de la plataforma
Citytouch, las pruebas de toda la instalacidon hasta su correcto funcionamiento, asi como todas las
operaciones y costes necesarios para la correcta ejecucién de la unidad.

ARTICULO 4.23 MEDICION Y ABONO DEL GRUPO MOTOBOMBA

La presente unidad se medird y abonara, de acuerdo a los cuadros de precios del Proyecto, por las
unidades (ud) de bomba realmente colocada.

En el precio se incluye suministro, mano de obra, materiales, transporte, bancadas para bomba y
motor, proteccidon de acoplamiento, tuberias de lastre y deslastre, maquinaria auxiliar y montaje y
pruebas de todos los elementos.

ARTICULO 4.24 MEDICION Y ABONO DE LAS MARCAS VIALES

La medicion de las marcas viales longitudinales se efectuara por metros realmente pintados en obra,
si lo ha sido de acuerdo con el Proyecto. Su abono, que comprende la preparacion de la superficie,
replanteo, pintura, microesferas, proteccién de las marcas durante el secado y cuantos trabajos
auxiliares sean necesarios para su complete ejecucion, se realizaréa conforme a los precios
correspondientes atendiendo a su diferente clasificacion.

En los demas casos (flechas, isletas, simbolos, etc.), la medicién se efectuard por metros cuadrados
realmente pintados si lo ha sido de acuerdo con este Proyecto, deducidos del plano correspondiente y
su abono por aplicacion del precio: m marca vial y m? simbolos, que comprende todas las operaciones
y materiales necesarios para conseguir la correcta ejecucién de la unidad, incluido su replanteo previo.

Como premarcaje provisional durante la ejecucién de las obras, se utilizard el método de premarcaje
“cinta corrida” que se encuentra incluido en los precios correspondientes no siendo por tanto objeto
de abono independiente.

Asimismo, incluyen los gastos ocasionados por la sefializacidon provisional, y balizamiento necesario
para la ordenacion del trafico y para garantizar la seguridad del mismo y del personal durante la
ejecucion de las obras.

ARTICULO 4.25 MEDICION Y ABONO DEL CABLEADO

La presente unidad se medira y abonara, de acuerdo a los cuadros de precios del Proyecto, por los
metros (m) de cableado realmente colocado correctamente segun la descripcién de la unidad y los
planos de proyecto.

El precio incluye el conducto, las pérdidas de material en recortes, empalmes y dobleces (hasta el
10%) asi como todas las operaciones y costes necesarios para la correcta ejecucion de la unidad.

ARTICULO 4.26 MEDICION Y ABONO DE LAS COLUMNAS

La presente unidad se medird y abonara, de acuerdo a los cuadros de precios del Proyecto, por las
unidades (ud) de columna realmente colocada.
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El precio incluye la columna, los elementos de anclaje, la galleta soldada a la rodadura del puente o
similar, su colocacién, la resina para la fijacion de los pernos cuando sea necesario, la caja de
derivacion, registro de alumbrado y cerraduras normalizadas segun especificaciones, incluso el
conexionado de las unidades de proteccion de luminarias, asi como el conjunto de operaciones y costes
necesarios para la completa ejecucién de la unidad.

Este precio incluye los accesorios y pequefio material necesario para el montaje y funcionamiento de
los equipos.

ARTICULO 4.27 MEDICION Y ABONO DE LAS CRUCETAS

La presente unidad se medirad y abonara, de acuerdo a los cuadros de precios del Proyecto, por las
unidades (ud) de cruceta realmente colocada.

El precio incluye la cruceta y el conjunto de operaciones y costes necesarios para la completa ejecucién
de la unidad.

Este precio incluye los accesorios y pequefio material necesario para el montaje y funcionamiento de
los equipos.

ARTICULO 4.28 MEDICION Y ABONO DE LAS LUMINARIAS

La presente unidad se medird y abonara, de acuerdo a los cuadros de precios del Proyecto, por las
unidades (ud) de luminarias realmente colocadas.

El precio incluye la luminaria, las conexiones a controlador-contactor Citytouch Unico en armario en
caseta de control, los elementos para la colocacion y sujecion de la luminaria, asi como el conjunto de
operaciones y costes necesarios para la completa ejecucion de la unidad.

No se encuentra incluido dentro de esta unidad el coste de la cruceta para el caso de disponer doble
o triple luminaria sobre columna, la cual serd abonada aparte al precio correspondiente.

ARTICULO 4.29 MEDICION Y ABONO DEL SISTEMA DE ILUMINACION MEDIANTE
TIRAS LED DE LUCES NEON

El sistema de iluminacion mediante tiras de leds se medird como una Unica unidad (ud) y se abonara
a los precios correspondientes del Cuadro de Precios N°1.

Esta unidad tiene repercutidos todas las operaciones, materiales, maquinaria y medios auxiliares que
sean precisos utilizar para dejar completamente ejecutada la unidad. Ademas, dentro de este precio
se encuentra incluida la canalizacién, el cableado, la fuente de alimentacion y la sujecion en perfil de
aluminio en barandilla.

ARTICULO 4.30 MEDICION Y ABONO DE AUXILIARES DE ALUMBRADO Y FUERZA

Los elementos auxiliares de alumbrado y fuerza ejecutados de acuerdo con las especificaciones
senaladas al respecto en este Pliego, se mediran y abonaran a los precios correspondientes del Cuadro
de Precios N°1.

Los elementos auxiliares de alumbrado y fuerza se abonaran como una Unica unidad (ud), estando
incluido en la unidad todas las operaciones, materiales, maquinaria y medios auxiliares sean precisos
utilizar para dejar completamente ejecutada la unidad.
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Dentro de este precio se encuentra incluida la preparacién de estructura, colocaciéon de tuberias
galvanizadas, tuberias flexibles, conexiones de estanqueidad, colocacién de pasacables de entrada a
cofferdam, pasamuros estanco de paso a tanques en conexidon con sondas, creacion de pasamuros
entre esloras, bandeja portacables instalada y cuantos elementos sean necesarios para la total
instalacién de los elementos de alumbrado, bombeo y control.

ARTICULO 4.31 MEDICION Y ABONO DE LAS UNIDADES CORRESPONDIENTES A
LA GESTION DE RESIDUOS

Se medira y abonara por metro cubico (m3), tonelada (t), o kilogramo (kg) la unidad ejecutada con
arreglo a lo especificado en este Pliego a los precios correspondientes del Cuadro nim. 1.

En el caso de los materiales reutilizados en la propia obra, se deduciran estas cantidades del residuo
generado.

Las densidades utilizadas en la valoracidon tienen caracter meramente orientativo y siempre serviran
como limite superior de la estimacion del peso a partir del volumen de fresado, demolicién o
excavacion.

El abono de estas unidades estara supeditado a la entrega a la D.O. de la documentacién fehaciente
en el que figure la identificacién del poseedor, y del productor, la obra de procedencia, la cantidad
expresada en toneladas o metros cubicos, codificado con arreglo a la lista europea de residuos
publicada por orden MAM/304/2002, o norma que la sustituya. En caso de que el gestor al que
entregue el poseedor los residuos de construccién y demolicion efectlie Unicamente operaciones de
recogida, almacenamiento y transferencia, en el documento de entrega debera figurar también el
gestor de valoracion o de eliminacion ulterior al que se destinaran los residuos.

Las unidades de gestion de los residuos procedentes de la construccion y demolicion, deben quedar
reflejadas y definidas pormenorizadamente en el Plan de Gestidon de Residuos que debe redactar el
Contratista. Este PGR sera elaborado partiendo del Estudio incluido en el proyecto en la forma
establecida en la legislacion vigente (concretamente en el RD 105/2008). Su valoracion se ha
determinado en el Estudio de Gestién de Residuos del proyecto y no ha contemplado otros costes
como el transporte al vertedero correspondiente, que se encuentra ya contemplado en el propio precio
de las unidades correspondientes, es decir, el importe de estas unidades se corresponde con el abono
del coste de la valorizacién, canon de vertido y el coste de gestion.

El contratista, antes del comienzo de los trabajos, debera presentar el PGR inicial para la aprobacion,
en su caso, de la Administracion, previo informe de la Direccion de Obra, sera el PGR el que concrete,
a partir del EGR y de los procedimientos que haya de emplear, el procedimiento de gestion que va a
realizar con los residuos. El importe de EM que figura como valoracion de estas unidades seran de
aplicacion a las unidades realmente gestionadas en vertedero, rehabilitacion o lo que determina la
definicion de cada unidad. El abono de estas unidades debera estar avalado con los correspondientes
partes, facturas o documentos de los gestores autorizados o receptores de dichas unidades.

Las cantidades a abonar para el coste de gestidon no podran ser modificadas bajo pretexto de que el
gestor, vertedero o receptor cobre una cantidad diferente de la especificada en el proyecto. Tampoco
podra sufrir modificacion bajo justificacion de costes de traslado a punto de destino/vertedero final.

Por lo tanto, el contratista adjudicatario, al igual que el resto de licitadores, debera tenerlo muy en
cuenta en la licitacién, de modo que valore el procedimiento de gestién de residuos que realmente
vaya a emplear en la obra, asi como su coste, con el fin de que todo ello sea tenido en cuenta en la
oferta que presente.
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ARTICULO 4.32 MEDICION Y ABONO DE LA PARTIDA CORRESPONDIENTE A LA
SEGURIDAD Y SALUD

La presente p.a. se destina al pago de las medidas preventivas especificas que ha de disponer el
contratista y que ha de definir pormenorizadamente en el PSS. Este PSS sera elaborado partiendo del
Estudio de Seguridad y Salud incluido en el proyecto en la forma establecida en la legislacion
preventiva (concretamente en el RD 1627/97). Su valoracién se ha determinado en el Estudio, y no
incluye otra serie de medidas de prevencion y proteccidon necesarias que se han considerado como
costes directos o indirectos de las unidades de obra, y como gastos generales o costes indirectos de
obra (equipos de proteccion individual, instalaciones de higiene y bienestar, reconocimientos médicos,
reuniones, informacion y formacién de los trabajadores y otros de similar naturaleza), es decir, el
importe de esta p.a. se corresponde con el abono de las protecciones preventivas que especificamente
se establecen en el Estudio de Seguridad y Salud como si fueran unidades de obra, cuyo coste esta
imputado directamente a este proyecto a través del presupuesto propio del Estudio.

Dado que las disposiciones preventivas establecen que el contratista, antes del comienzo de los
trabajos, debera presentar el PSS inicial para la aprobacion, en su caso, de la Administracion, previo
informe del CSS/O, sera el PSS el que concrete, a partir del Estudio y de los procedimientos
constructivos que haya de emplear, las medidas preventivas a que se obliga el contratista, sin perjuicio
de aquéllas que sean definidas en las sucesivas modificaciones o adecuaciones del PSS inicial que
hayan de realizar de acuerdo a las disposiciones preventivas de aplicacion. El importe de EM que figura
como valoracién de esta p.a. sera la cantidad total a abonar al contratista. Solamente en los casos
que se produzcan modificaciones del contrato, se podrd modificar este importe (como ocurre con
cualesquiera otras unidades de obra), siempre que la citada modificacion justifique la alteracion
preventiva.

Por lo tanto, el contratista adjudicatario, al igual que el resto de licitadores, debera tenerlo muy en
cuenta en la licitacién, de modo que valore los sistemas y medios constructivos que va a emplear
realmente en la obra, asi como las medidas preventivas, y su coste, con el fin de que todo ello sea
tenido en cuenta en la oferta que presente.

Esta p.a. se abonara al contratista en su totalidad, en términos de adjudicaciéon, mes a mes durante
el plazo de ejecucion de la obra, a medida que se vayan disponiendo las medidas preventivas que
correspondan, por importe mensual proporcional al empleo de estas medidas segun criterio de la D.O.

Sera también de aplicacion el segundo parrafo del art. 154.3 del RLCAP.

Pagina 66 de 77



MINISTERIO
DETRANSPORTES, MOVILIDAD ~ Puerto de Santander “RAMPA RAOS 9”
Y AGENDA URBANA >

e

Autoridad Portsaria de

ﬁé riete PROYECTO CONSTRUCTIVO DE

Santander

DOCUMENTO N°3:
PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

CAPITULOV. DISPOSICIONES GENERALES
ARTICULO 5.1 PLAZO DE EJECUCION

En la Memoria del Proyecto se propone un plazo para la ejecucién de las obras de SEIS (6) MESES, no
obstante, el plazo definitivo serd el que se establezca en el Pliego de Clausulas Administrativas
Particulares que ha de regir en la adjudicacion de las obras.

El plazo comenzara al dia siguiente al de la firma del Acta de replanteo de las obras. En caso de
desacuerdo en el replanteo, el plazo comenzara a contar a partir del dia siguiente al de la notificacion
fehaciente al Contratista del replanteo definitivo por parte de la Direccion de la Obra.

ARTICULO 5.2 RECEPCION DE LAS OBRAS

Una vez terminadas las obras, si se encuentran en buen estado y con arreglo a las prescripciones
previstas, el funcionario técnico designado por la Administracién contratante y representante de ésta
las dara por recibidas levantandose la correspondiente acta y comenzando entonces el plazo de
garantia.

La recepcion se realizard segun lo dispuesto en el Articulo 243 de la Ley de Contratos del Sector
Publico.

Si en las obras se hubieran apreciado defectos de calidad, asientos u otras imperfecciones, el
Contratista debera repararlas o sustituir a su costa las partes o elementos no satisfactorios a juicio del
Director de Obra.

ARTICULO 5.3 PLAZO DE GARANTIA

El plazo de garantia sera el establecido en el Pliego de Clausulas Administrativas Particulares para la
Contratacién de las Obras, y que contabilizara a partir de la fecha de recepcién. En todo caso, para
este aspecto y para cualquier otro relacionado, se estara a lo dispuesto en el Pliego de Condiciones
del Contrato.

Durante este plazo el Contratista sera responsable de los gastos de conservacién y reparacion de las
obras que sean necesarios, incluso restitucion de rasantes en los terraplenes en los puntos en que se
hayan producido asientos por defecto en los materiales o en la ejecucion de las obras. En este punto
se estara a lo dispuesto en la clausula 73 del PCAG.

No le servira de disculpa ni le dara derecho alguno, el que el Director de la Obra o sus colaboradores
hayan examinado las obras durante la construccion, reconocido sus materiales o hecha la valoraciéon
en las relaciones parciales. En consecuencia, si se observan vicios o defectos, antes de la recepcion
definitiva, se podra disponer que el Contratista demuela o reconstruya, por su cuenta, las partes
defectuosas.

ARTICULO 5.4 CERTIFICACION FINAL
Estara sujeta a lo previsto en la Ley de Contratos del Sector Publico.
ARTICULO 5.5 EJECUCION DE LAS OBRAS

Las obras se efectuaran con estricta sujecion a las clausulas estipuladas en el Contrato y al Proyecto
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que sirva de base al mismo y conforme a las instrucciones que en interpretacion de éste diere al
Contratista el Director de la Obra, que seran de obligado cumplimiento para aquel siempre que lo sean
por escrito.

El Contratista es completamente responsable de la eleccién del lugar de emplazamiento de los talleres,
almacenes y parque de maquinaria, sin que pueda contar para ello con superficies o lugares
comprendidos en el actual recinto portuario sin la previa aprobacion y sin que tenga derecho a
reclamacion alguna por este hecho o por la necesidad o conveniencia de cambiar todos o alguno de
los emplazamientos antes o después de iniciados los trabajos.

Durante el desarrollo de las obras y hasta que tenga lugar la liquidacidn, el Contratista es responsable
de las faltas que puedan advertirse en la construccion.

Los efectos del Contrato se regularan en todo por las disposiciones que rigen las Normas Generales
de Contratacién de Puertos del Estado y de las Autoridades Portuarias, los Contratos de Obras del
Estado, y la Ley de Contratos del Sector Publico; por los Capitulos V y VI del Reglamento General de
Contratacion, y por el Pliego de Clausulas Administrativas Generales para la Contratacion de Obras del
Estado.

ARTICULO 5.6 CONDICIONES PARTICULARES DE EJECUCION EN EL PUERTO DE
SANTANDER

La programacion de la ejecucion de las obras debera adaptarse a las necesidades de explotacion del
Puerto de Santander, el cual mantendra el uso de las instalaciones y la explotaciéon durante el periodo
de ejecucién. El Contratista debera coordinar con el Puerto de Santander los periodos semanales,
diarios e incluso horarios de disponibilidad de los terrenos, habiéndose considerado estas
caracteristicas en la definicién de los precios, por lo que cuantas interrupciones, paralizaciones o
cambios en la programacién sean necesarios realizar para cumplir con los criterios de explotacion del
puerto no podran ser objeto de reclamacion alguna.

ARTICULO 5.7 PROPIEDAD INDUSTRIAL Y COMERCIAL

El Contratista se hara responsable de toda clase de reivindicaciones que se refieren a suministros
y materiales, procedimientos y medios utilizados para la ejecucion de las obras y que proceden de
titulares de patentes, licencias, planos modelos o marcas de fabrica o de comercio.

En el caso de que sea necesario, corresponde al Contratista obtener las licencias o autorizaciones
precisas y soportar la carga de los derechos e indemnizaciones correspondientes.

En caso de acciones de terceros titulares de licencias, autorizaciones, planos, modelos, marcas de
fabrica o de comercio utilizadas por el Contratista para la ejecucién de los trabajos, el Contratista
se hara cargo de dichas acciones y de las consecuencias que de las mismas se deriven.

ARTICULO 5.8 MEDIDAS DE SEGURIDAD

El Contratista es responsable de las condiciones de seguridad en los trabajos, estando obligado a
adoptar y hacer aplicar, a su costa, las disposiciones vigentes sobre esta materia, las medidas que
puedan dictar la inspeccién de Trabajo y demas organismos competentes y las normas de seguridad
qgue corresponden a las caracteristicas de las obras.
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El Contratista debe establecer, bajo su exclusiva responsabilidad, un plan que especifique las
medidas practicas de seguridad que para la consecuencia de las precedentes prescripciones estime
necesario tomar en la obra.

ARTICULO 5.9 ORGANIZACION DE CARACTER SOCIAL Y LEGISLACION LABORAL

El Contratista como Unico responsable de la realizacién de las obras se compromete al cumplimiento
a su costa y riesgo de todas las obligaciones que se deriven de su caracter legal de patrono respecto
a las disposiciones de tipo laboral vigentes o que puedan dictarse durante la ejecucién de las obras.

Seran de cargo del Contratista los gastos de establecimiento y funcionamiento de las atenciones
sociales que se requieran en la obra.

La Direccidn de Obra podra exigir del Contratista en todo momento, la justificacién de que se encuentra
en regla en el cumplimiento de lo que concierne a la aplicacion de la legislacién laboral y de la seguridad
social de los trabajadores ocupados en la ejecucion de las obras.

El Contratista estd obligado a la observancia de cuantas disposiciones estén vigentes o se dicten,
durante la ejecucién de los trabajos, sobre materia laboral.

ARTICULO 5.10 ORGANIZACION Y POLICIA DE LAS OBRAS

El Contratista es responsable del orden, limpieza y condiciones sanitarias de las obras. Adoptara las
medidas necesarias para la eliminacidon de restos y su transporte a vertedero autorizado y seguira en
todo momento las medidas que en esta materia le sean sefialadas por la Direccion de Obra.

Adoptara asimismo las medidas necesarias para evitar o limitar la contaminacion del terreno, aguas o
atmosfera, de acuerdo con la normativa vigente y con las instrucciones de la Direccion de Obra.

ARTICULO 5.11 INTERFERENCIAS EN LA EXPLOTACION PORTUARIA

El programa de trabajo del Contratista debera elaborarse de manera que no interfiera la explotacion
portuaria, y que si ello ocurriera debera modificarse para evitarlo sin que el Contratista tenga derecho
a reclamacion alguna por dicho motivo.

ARTICULO 5.12 INADECUADA COLOCACION DE MATERIALES

Quedara terminantemente prohibido, salvo autorizacion escrita del Director de las Obras, efectuar
acopios de materiales, cualquiera que sea su naturaleza, sobre la plataforma de la obra y en aquellas
zonas marginales que defina el citado Director. Se considera especialmente prohibido obstruir los
desaguies y dificultar el trafico de los muelles, en forma inaceptable a juicio del Director de las Obras.

Si durante la ejecucion de los trabajos el Contratista perdiera, vertiera o arrojara por la borda, hundiera
o inadvertidamente colocara cualquier material, instalacidon, maquinaria o accesorios que, en opinion
de la Direccidon de la obra pudieran representar un peligro y obstruccion para la navegacion o que, en
cualquier otra forma, pudieran ser objetables, los recuperara y retirard con la mayor prontitud sin
coste adicional alguno.

Hasta que se efectle dicha recuperacion y retirada, el Contratista dard aviso inmediato de toda
obstruccion que se produzca por alguna de las causas anteriores, suministrando la correspondiente
descripcion y situacién de la misma.
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Si el mencionado Contratista rehusara, mostrara negligencia o demora en el cumplimiento de tal
requisito dichas obstrucciones seran sefalizadas o retiradas, o ambas cosas, por oficio y el coste de
dicha sefializacion o retirada, o ambas cosas serd deducido de cualquier cantidad adeudada o que
pudiera adeudarse al Contratista

ARTICULO 5.13 CONTRADICCIONES, OMISIONES O ERRORES

En caso de contradiccion entre los Planos y Pliego de Prescripciones Técnicas, prevalecera lo prescrito
en este ultimo. Lo mencionado en el Pliego de Prescripciones Técnicas y omitido en los Planos, o
viceversa, habra de ser aceptado como si estuviese expuesto en ambos documentos, siempre que, a
juicio del Director de la obra, quede suficientemente definida la unidad de obra correspondiente, y
ésta tenga precio en el contrato.

Los diversos capitulos del presente Pliego de Prescripciones Técnicas son complementarios entre si,
entendiéndose que las prescripciones que contenga uno de ellos y afecte a otros obligan como si
estuviesen en todos. Las contradicciones o dudas entre sus especificaciones se resolveran por la
interpretacién que razonadamente haga el Director de las Obras.

En todo caso, las contradicciones, omisiones o errores que se adviertan en estos documentos, tanto
por el Director de las Obras como por el Contratista, deberan reflejarse preceptivamente en el Acta
de Comprobacién del Replanteo. Las contradicciones, omisiones, errores que no queden reflejadas en
el Acta, se interpretaran segun juicio del Director de Obra.

ARTICULO 5.14 TRABAJOS NOCTURNOS

Los trabajos nocturnos deberan ser previamente autorizados por el Director de las Obras y realizados
solamente en las unidades de obra que él indique. El Contratista debera instalar los equipos de
iluminacion del tipo e intensidad que el Director ordene; y mantenerlos en perfecto estado mientras
duren los requeridos trabajos nocturnos.

ARTICULO 5.15 PERMISOS Y LICENCIAS

El Contratista debera obtener, a su costa, todos los permisos o licencias para la ejecucion de las obras,
con excepcion de las correspondientes a las expropiaciones, servidumbres y servicios que se definan
en el contrato.

ARTICULO 5.16 TRABAJOS DEFECTUOSOS O NO AUTORIZADOS

Los trabajos ejecutados por el Contratista, modificando lo prescrito en los documentos contractuales
y sin la debida autorizacidn, deberan ser derruidos a su costa, si el Director lo exige y en ningln caso
seran abonables.

ARTICULO 5.17 SENALIZACION DE LAS OBRAS

El Contratista suministrara, instalara y mantendra en perfecto estado todas las vallas, balizas, y otras
marcas necesarias para delimitar la zona de trabajo a satisfaccion de la Direccién de Obra.

El Contratista quedara asimismo obligado a sefializar las otras partes de las obras objeto del Contrato
de acuerdo a las instrucciones y con los medios que prescriban la Direccion de Obra y otras Autoridades
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competentes, conforme a las disposiciones vigentes. El Contratista sera responsable de cualquier daio
derivado de falta o negligencia en el cumplimiento de este articulo.

Seran de cuenta y riesgo del Contratista el suministro, instalacion, mantenimiento y conservacion de
todas las luces, medios y equipos necesarios para dar cumplimiento a lo indicado en este articulo.

ARTICULO 5.18 OBLIGACIONES DEL CONTRATISTA

Es obligacién del Contratista efectuar cuanto sea necesario para la buena marcha, orden y terminacién
de las obras contratadas y de forma ademas que no se entorpezca el trafico en el puerto aunque no
se halle expresamente estipulado en este Pliego de Condiciones siempre que, sin separarse de su
espiritu y recta interpretacion, lo disponga por escrito la Direccion de la obra.

El Contratista tendra al frente de los trabajos al personal competente necesario para la buena
organizacién de los mismos y al menos un Ingeniero de Caminos. Queda obligado a hacer cuanto fuera
necesario para la buena construccion y aspecto de las obras, aun cuando no se halle estipulado en
estas condiciones, siempre que sin separacién de su espiritu y recta interpretacién lo disponga la
Direccion.

El Contratista tendra a su personal asegurado contra el riesgo de incapacidad permanente o muerte,
en la Caja Nacional de Seguros y Accidentes de Trabajo. Esta obligado ademas, al cumplimento de
cuantas disposiciones de caracter social fiscal y de proteccién de la Industria Nacional sean de
aplicacion y estén vigentes de la fecha de adjudicacién de la Contrata, o se dicten durante la ejecucion
de los trabajos.

También seran de cuenta de la Contrata y quedan absorbidos en los precios:

e Los gastos originados al practicar los replanteos y la custodia y reposicion de estacas, marcas
y sefiales.

e Las indemnizaciones a la Administracion y a terceros por todos los dafios que cause con las
obras y por la interrupcién de los servicios publicos o particulares.

e Las catas para mejor definicion de la infraestructura.
e Los gastos de establecimiento y desmontaje de almacenes, talleres y depdsitos.

e Los gastos de establecimiento y desmontaje de los carteles sefialadores de obra de acuerdo
con las normas vigentes.

e La implantacidon y conservacion de cuantas sefiales de trafico y elementos precisos para la
seguridad del trafico de vehiculos y peatones de acuerdo a la O.M. de 14 de Marzo de 1.960,
la Orden Circular nimero 67 de la Direccién General de Carreteras sobre sefializacidon de obras
y el Cddigo de circulacién.

e Los gastos de proteccion de todos los materiales y de la propia obra contra todo deterioro y
dano durante el periodo de construccion.

e Los dafios ocasionados por la accién del oleaje en taludes no protegidos con escollera, o en
estructuras auxiliares.

e Los gastos derivados de la mas estricta vigilancia para dar cumplimiento a todas las
disposiciones relacionadas con la seguridad personal de los obreros en el trabajo.

e La limpieza para dejar en perfecto estado todos los espacios interiores y exteriores a las
construcciones evacuando los desperdicios y basura.

e Los gastos y costes de suministro, funcionamiento y conservacién de sefales y luces de trafico
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tanto terrestres como maritimas, boyas flotantes, muertos y demas recursos necesarios para
proporcionar seguridad dentro de las obras y las adecuadas condiciones de seguridad a la
navegacion.

e La retirada de todas las instalaciones, herramientas, materiales, etc. y la limpieza general final
de la obra para su recepcion provisional.

e Cualesquiera gastos derivados de las distintas operaciones requeridas para la ejecucién de las
obras.

En el caso de que el Contratista no cumpliese con alguna de las expresadas obligaciones, la Direccién
de Obra previo aviso, podra ordenar que se ejecuten las correspondientes labores con cargo a la
contrata.

ARTICULO 5.19 PROGRAMA DE TRABAJOS

Sin perjuicio del Programa de Trabajos que el Contratista haya presentado en su oferta y ajustandose
a las lineas generales del mismo con las modificaciones que, en su caso, la Direccién de la obra haya
introducido para la adjudicacion, el Contratista debera presentar en el plazo que se establezca en el
Pliego de Clausulas Administrativas Particulares a partir de la aprobacion del Acta de Comprobacion
del Replanteo, el programa detallado de trabajos para la ejecucion de las obras redactadas en
cumplimiento de las disposiciones vigentes, y de las instrucciones que emita la Direccién de la Obra.

En dicho programa deberan concretarse los siguientes extremos:

1. Lugar de procedencia de los distintos materiales, sistema de explotacion de yacimiento, medio de
seleccion y transporte a emplear, forma y lugar de acopios, etc.

2. Descripcion detallada del sistema de obra a emplear en cada tajo, donde figure la organizacion y
sistema de ejecucion de cada unidad de obra indicando maquinaria a emplear en cada tajo, potencias,
rendimientos previstos, medios humanos y auxiliares.

3. Ritmo de las obras en concordancia con los medios previstos y relacion entre los distintos tajos,
acompafando un diagrama grafico detallado (PERT, GANTT, DIAGRAMA ESPACIOS-TIEMPO, etc.).

4. Relacidén y descripcién detallada de las instalaciones a construir como auxiliares de obra, con
indicacion del plazo en que estaran terminadas.

5. Plazos parciales previstos en relacidon con la consecucion del plazo total.
6. Programa de incorporacion de medios humanos y maquinaria acorde con las partidas anteriores.

7. Definicion de lo que entiende como campafia de trabajo en el mar, condiciones que se suponen
para la misma, y justificacion de concordancia con la campafia definida, y proteccién para resguardar
la obra ejecutada durante cada campania.

El programa se estudiara de forma que no se produzcan interferencias que puedan afectar a las
instalaciones del Puerto, extremo que habra de justificarse detalladamente.

Asimismo, el programa se redactara de manera que en todo momento se respeten las servidumbres
y limitaciones que impongan los diferentes organismos competentes.

Una vez aprobado el programa de trabajo serda preceptivo en todos los extremos, asi como el
cumplimiento de los plazos parciales, que sefialen para la ejecucién de las obras.
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ARTICULO 5.20 PERSONAL TECNICO AFECTO A LAS OBRAS

El Contratista vendra obligado a mantener al frente de los trabajos un Ingeniero de Caminos, Canales
y Puertos, cuya designacion debera comunicarse al Ingeniero Director para su aprobacion antes del
comienzo del replanteo de las obras.

ARTICULO 5.21 SEGURO A SUSCRIBIR POR EL CONTRATISTA

El Contratista esta obligado a suscribir los seguros de responsabilidad civil y otros seguros a que esté
obligado por Ley.

El Contratista sera el responsable de cualquier dafio a terceros que se produzca a consecuencia de la
obra, en personas, bienes 0 a su propio personal.

ARTICULO 5.22 VIGILANCIA DE LAS OBRAS

El Director de Obra nombrara vigilantes a pie de obra para garantizar la continua inspeccién de la
misma.

El Contratista no podra rehusar a los vigilantes nombrados, quienes tendran en todo momento libre
acceso a cualquier parte de la obra, asi como a los talleres, fabricas, canteras, laboratorios u otros
lugares de donde se extraigan, fabriquen o controlen materiales o unidades de esta obra.

ARTICULO 5.23 SERVICIOS AFECTADOS

Antes de comenzar las obras el Contratista presentard a la Direccion de Obra una relaciéon de los
servicios existentes, asi como los planes de prevision y reposicion de los mismos. El cumplimiento de
este requisito no representa, por parte de la Direccion de Obra, aceptacion alguna, quedando vigente
la responsabilidad del Contratista en cuanto al resultado de la correcta ubicacion de los servicios,
desarrollo de las obras y no afectacion de éstos.

El Contratista cumplira por su cuenta y riesgo con todas las obligaciones que significa la obra y sera
el Unico responsable de las alteraciones que estas puedan ocasionar en las zonas proximas, reponiendo
cualquier servicio afectado y no teniendo derecho a presentar reclamacion alguna.

ARTICULO 5.24 Interferencia con la navegacion

Las diversas operaciones de construccion se llevardan a cabo de forma que causen la menor
interferencia con la navegacion y el uso del Puerto.

En todo caso sera preceptivo lo estipulado en la Ley de Navegacion Maritima y en el “Procedimiento
de Control del Trafico Maritimo en Aguas del Puerto de Santander” de Santander Port Control.

Si resultara necesario interrumpir las operaciones de construccion o variar el emplazamiento de los
medios flotantes, estas alteraciones se efectuaran siguiendo las ordenes de las Autoridades
competentes y bajo total responsabilidad del Contratista.

La Direccién de Obra podra ordenar el transito por tierra de materiales que por su volumen provoquen
retenciones o dificultades importantes en la explotacidon del Puerto, y que circulen a las horas en que
los muelles estén fuera de servicio.
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ARTICULO 5.25 RETIRADA DE LAS INSTALACIONES PROVISIONALES DE OBRA

A la terminacién de los trabajos, el Contratista retirard prontamente las instalaciones provisionales,
excepcion hecha de las balizas y otras sefiales colocadas por el mismo, en tierra, que permitan la
sefalizacion y correcto funcionamiento de la obra, a menos que se disponga otra cosa por la Direccion
de Obra.

Si el Contratista rehusara o mostrara negligencia o demora en el cumplimiento de estos requisitos,
dichas instalaciones podran ser retiradas por la Direccion de Obra. El coste de dicha retirada seria con
cargo al Contratista.

ARTICULO 5.26 ABONO DE LAS OBRAS

Certificaciones

El importe de las obras ejecutadas se acreditard mensualmente al Contratista por medio de
Certificaciones, expedidas por el Director de las Obras en la forma legalmente establecida en el PCAG,
gue comprendan la obra ejecutada durante dicho periodo de tiempo, salvo prevencién en contrario en
el Pliego de Condiciones, cuyos abonos tienen el concepto de pagos a cuenta sujetos a las
rectificaciones y variaciones que se produzcan en la medicion final y sin suponer en forma alguna,
aprobacion y recepcion de las obras que comprenden.

El Contratista también tendra derecho a percibir abonos a cuenta sobre su importe por las operaciones
preparatorias realizadas como instalaciones y acopio de materiales o equipos de maquinaria pesada
adscritos a la obra, en las condiciones que se seflalen en los respectivos Pliegos de Condiciones y
conforme al régimen y los limites que con caracter general se determinen reglamentariamente,
debiendo asegurar los referidos pagos mediante la prestacion de garantia.

Anualidades

Para el abono de las obras, su presupuesto se distribuira en la forma y anualidades establecidas en el
PCAP.

La modificacién de las anualidades fijadas, deducida como consecuencia de la aprobacion del programa
de trabajo o de reajustes posteriores, se realizaran en la forma y condiciones sefialadas por la
legislacion vigente para la contratacion de obras del Estado.

El Contratista podra desarrollar los trabajos con celeridad mayor que la necesaria para ejecutar las
obras en el tiempo prefijado. Sin embargo, no tendra derecho a percibir en cada afio, cualquiera que
sea el importe de lo ejecutado o de las certificaciones expedidas, mayor cantidad que la consignada
en la anualidad correspondiente. Por tanto, segin especifica el parrafo segundo del articulo 144 del
Reglamento General de Contratacion del Estado, no se aplicaran las fechas de las certificaciones como
base para el computo de tiempo de demora en el pago, sino partiendo de la época en que éste debio
ser satisfecho.

Se tendra en consideracién el contenido de los Articulos 96 y 152 del RGC y clausulas 53 del PCAG.
Precios Unitarios
Se estara a lo dispuesto en el PCAP.

Los precios unitarios fijados en el Contrato para cada unidad de obra tienen incluidos todos los
trabajos, medios auxiliares, energia, maquinaria, materiales y mano de obra necesarios para dejar la
unidad completamente terminada, gestion de residuos, todos los gastos generales directos e
indirectos, como transportes, comunicaciones, carga y descarga, pruebas y ensayos, desgaste de
materiales auxiliares, costes indirectos, instalaciones, impuestos, derechos, ademas de otros gastos y
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costes que se enuncian en otros apartados de este Pliego. El Contratista no tendrd derecho a
indemnizacién alguna excedente de los precios consignados por estos conceptos.

Seran de cuenta del Contratista los incrementos de materiales empleados y la ejecucion de las
unidades de obras necesarias, incluso las no previstas, destinadas a corregir los efectos consecuencia
de fallos, errores u omisiones en los calculos del Proyecto o en la ejecucién de las obras y referentes
en especial a la estabilidad, asientos, deslizamientos, reposiciones, dragados por levantamiento del
fondo u otros motivos, etc.

Partidas alzadas

Las partidas alzadas a justificar se abonaran consignando las unidades de obra que comprenden a los
precios del Contrato, con arreglo a las condiciones de la misma y al resultado de las mediciones
correspondientes.

Cuando los precios de una o varias unidades de obra de las que integran una partida alzada a justificar
no figuren incluidos en los cuadros de precios, se procedera conforme a lo dispuesto en el parrafo
segundo del articulo 150 del Reglamento General de Contratacion.

Para que la introduccion de los nuevos precios asi determinados no se considere modificacion del
proyecto habran de cumplirse conjuntamente las dos condiciones siguientes:

1. Que la Administracion contratante haya aprobado, ademas de los nuevos precios, la
justificacion y descomposicion del presupuesto de la partida alzada; y

2. Que el importe total de dicha partida alzada, teniendo en cuenta en su valoracién tanto los
precios incluidos en los cuadros de precios como los nuevos precios de aplicacion, no exceda del
importe de la misma figurado en el proyecto.

ARTICULO 5.27 ENSAYOS

Los ensayos se efectuaran y supervisaran con arreglo a las Normas de Ensayos aprobadas por el
Ministerio de Obras Publicas y en defecto la NLT, por laboratorios de obra acreditados y aceptados por
la Direccién de obra. Dicho laboratorio remitird los resultados y en primera instancia a las oficinas
de la Direccion de Obra, procediendo ésta a entregar una copia de los resultados al Adjudicatario.
Cualquier tipo de ensayo que no esté incluido en dichas normas deberan realizarse con arreglo a las
instrucciones que dicte el Director de las Obras.

El Contratista abonara el costo de los ensayos de control de materiales y control de procedimientos
de ejecucion que encargue directamente la Direccion de Obra, hasta un maximo de un dos por ciento
(2%) del presupuesto de adjudicacion, que se considera incluido en los precios ofertados. Esta
cantidad se refiere al coste directo de los trabajos exclusivamente, sin que pueda aumentarse su
valoracién con ningun porcentaje (salvo el 1.V.A.), ni tampoco con Gastos Generales y Beneficio
Industrial. Los ensayos de presentacion de un material por el Contratista para establecer su idoneidad
y aquellos que reflejen resultados negativos en los materiales o en la ejecuciéon de la obra seran
abonados por el Contratista a su costa, sin que queden incluidos en la partida disponible del 2% de
control de calidad. Se incluye expresamente en esta partida el coste de los ensayos de soldaduras,
contenido en sales y pruebas de estanqueidad, salvo que éstos procedan de un problema surgido en
la calidad de soldaduras detectado durante el control a nivel normal.

Las unidades de ensayos realmente ejecutados se mediran y estimaran su coste de acuerdo con los
precios correspondientes definidos en el anejo correspondiente del proyecto.

En el caso de que la valoracién de los ensayos realmente realizados exceda del 2% del presupuesto
de adjudicacion aplicando a las mediciones reales de ensayos realizados los precios descritos en el
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anejo, se deducira el porcentaje de la valoracion que se considera incluido en el 2% calculado segin
lo descrito anteriormente (coste directo + I.V.A.) y se deducira dicho porcentaje de la medicién real
de los ensayos realizados de acuerdo con lo descrito en el anejo de control de calidad.

La prueba de carga no se considera incluida en el porcentaje de control de calidad, sino que se
encuentra repercutida en el precio del kg de acero, por lo que no se considerard de abono
independiente ni de cargo en el 2% de control de calidad.

A efectos de cumplir con lo establecido en este articulo, el Contratista presentara por escrito a la
Direccién de Obra, en un plazo no superior a 30 dias a partir de la firma del Contrato de adjudicacién
de las obras y para su aprobacién, la siguiente documentacion:

e Memoria descriptiva del Laboratorio/s acreditado/s previsto para el control de las obras.

e Descripcion del procedimiento a seguir para el cumplimiento de los ensayos previstos en este
pliego segun el tipo de material y forma de recepcion en obra.

e Relacion de precios unitarios de los diferentes ensayos no definidos en el cuadro de precios.
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ARTICULO 5.28 CALCULOS DE OBRA

El Contratista deberd presentar a requerimiento del Director de las obras, cdlculos de
elementos prefabricados y estructurales de las obras, firmados por un técnico competente, como:
forjados, torres de alumbrado, calculos de instalaciones de aire acondicionado, eléctricos, etc. cuyo
abono sera a su cargo.

En Santander, septiembre de 2023

El Autor del Proyecto: El Facultativo Director del Proyecto:
Fdo.: D. Javier Gonzalez-Gabiero Payno Fdo.: D. Rubén Sudarez Lépez
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos Jefe de Departamento de
Infraestructura
Supervisado: Aprobado técnicamente:
Fdo.: D. David Marcano Ceballos Fdo.: D. Christian Manrique Valdor
Jefe del Area de Explotacién y Jefe del Area de Infraestructura y
Planificacion Dominio Publico
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