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INFORME SOBRE INICIO DE EXPEDIENTE

Denominacién del OBRAS DE EJECUCION DEL “PROYECTO CONSTRUCTIVO DE VIA DEL NUEVO
Expediente: ACCESO FERROVIARIO SUR AL PUERTO DE CASTELLON"

Plazo de ejecucion del ONCE (11) MESES

contrato:
e il (A) BASE IMPONIBLE IVA: (21 %) TOTAL CON IVA
Presupuesto de licitacion: 8.782.547,17 € | 1.844.334,91 € 10.626.882,08 €
Prorrogas: | e € (Sin IVA)
(B) Modificados: 1.305.086,51 € (Sin IVA)
Importe Materiales: 7.304.341,50 € (Sin IVA)
maximo de: Servicios: | e, € (Sin IVA)
P s € (Sin IVA)
Valor estimado del contrato 17.391.975,18 € (Sin IVA)

(A+B):

Procedimiento de

adjudicacién Criterios de Adjudicacion

O Un solo criterio

& Abierto X Varios criterios (mejor relacion calidad-precio)

- O Fondos Europeos CEF (Mecanismo Conectar Europa)
Eionsallzlclzg?i%r?ion fondos O Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
eUropeos ® Fondos Next Generation EU (MRR) RC1218

[Sin Fondos

1. OBJETO DEL CONTRATO.

Es objeto del presente contrato es la ejecucion de las obras de superestructura de via del acceso
ferroviario, necesarias para materializar la conexidn ferroviaria de la linea Valencia-Tarragona
(Corredor Mediterraneo), entre las estaciones de Almassora y Castellon, con el Puerto de Castellon.

El Nuevo Acceso Ferroviario Sur al Puerto de Castellon se efectiia mediante un ramal de 8,3 km
en via Unica y ancho mixto, con el que se comunican las vias del Corredor Mediterraneo con las
instalaciones portuarias del Puerto de Castelldn. Esta infraestructura se destina a uso exclusivo
de trenes de mercancias.

El trazado se inicia en la conexion con linea 600 Valencia Nord-Cambiadores de la Boella, PK
70+116,538, en via 1 (sentido sur — lado montafia), mediante un desvio (aparato de via 3).
Previamente, se dispone de un escape (aparatos de vias 1y 2) que conecta con la via 2 (sentido
norte — lado mar) de dicha linea para facilitar el acceso directo desde el Sur. El desvio situado al
inicio del trazado - aparato de via 3 - se ubica sobre el paso inferior existente ya ampliado en
las obras de plataforma para soportar la nueva seccion en esa zona. Se incluyen en el presente
proyecto la reposicion de las instalaciones ferroviarias afectadas (electrificacion vy
telecomunicaciones) del ambito de conexion con la linea 600.

Las actuaciones contempladas en el presente proyecto son las siguientes:

= Obras de plataforma ferroviaria de los primeros cien metros que se excluyeron en el "Proyecto
constructivo de plataforma del nuevo acceso ferroviario sur al Puerto de Castellon. Tramo | (0+000
-4+698)" con el fin de minimizar la afeccion a las vias del Corredor Mediterraneo que se
encuentran en explotacion, incluyendo las obras de tierras, zona de terraplén y desmonte, capas
ferroviarias (capa de forma y subbalasto), el drenaje longitudinal y la canaleta ferroviaria. La
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reposicion de servidumbres y de servicios afectados no se incluye ya que estan considerados en
el "Proyecto constructivo de plataforma del nuevo acceso ferroviario sur al Puerto de Castelldn.
Tramo | (0+000 -4+698)".

= Escape en las vias del Corredor Mediterrdneo, de manera que se puedan transferir las
circulaciones entre ambas vias y sentidos de circulacion mediante dos desvios materializado a
través de dos aparatos ancho mixto, radio 500 metros y tangente de via desviada 0,071.

= Rectificado de la via 2 (lado mar) de la linea 600, desde el PK 69+680 al PK 70+390.

= Conexidn de la via general del Nuevo Acceso Ferroviario Sur al Puerto de Castelldn con el Corredor
Mediterrdneo, mediante un desvio de ancho mixto.

= Superestructura de via de la longitud total del Nuevo Acceso Ferroviario Sur al Puerto de Castellon
(8.295,28 m).

= Reposicion de las instalaciones ferroviarias afectadas (electrificacion y telecomunicaciones) del
ambito de conexidn con el Corredor Mediterraneo

= Desvio mixto (DMM) de corazén obtuso y punta mavil de la via general del Nuevo Acceso
Ferroviario al inicio de la futura Zona de la Estacion Intermodal.
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2. JUSTIFICACION DE LA NECESIDAD E IDONEIDAD DEL CONTRATO.

La conexion ferroviaria actual del Puerto de Castellon es un ramal en via unica no electrificada,
de ancho ibérico y carril UIC-54 (L604 Las Palmas- Puerto de Castelldn), que conecta con la Linea
600 (Valencia Nord- Cambiador de La Boella) en el apeadero de las Palmas, situado al Norte de
Castelld. Presenta diecinueve cruces a nivel y atraviesa zonas que se han ido urbanizando en los
ultimos anos, por lo que en la actualidad resulta poco operativo. Este acceso ferroviario al puerto
ha sido rehabilitado por la Autoridad Portuaria en 2009 hasta la red general gestionada por el
ADIF, habilitandolo con bloqueo telefénico, y ha presentado una circulacion semanal hasta el
mes de julio de 2017. Actualmente no presenta circulacion alguna.

La explotacion ferroviaria a/desde el Puerto resulta extraordinariamente costosa y complicada.
Los trenes procedentes tanto del sur como del norte se estacionan en las vias de apartado de la
estacion de Las Palmas; liberan la locomotora eléctrica, que es sustituida por otra locomotora
diésel, que se acopla en cabeza o en cola, segun la procedencia del tren, con la necesidad de
precisar un equipo de conduccién, maquinista y ayudante, especifico para cada caso.

Tras la realizacidn de todas las pruebas previas a la marcha del tren, este se encamina hacia el
Puerto con marcha a la vista debido al tipo de bloqueo telefénico y la multitud de cruces a nivel.
Al llegar al Puerto la locomotora se libera para regresar de nuevo hacia la estacién de Las Palmas
y el tren lo recoge el tractor de maniobras del propio Puerto, hasta situarse en los distintos puntos
de cargaldescarga. El sentido inverso (Puerto - Las Palmas) se realiza de forma anéloga: la
locomotora aislada va hacia el Puerto, acopla el tren y lo lleva a la estacidn, en donde es liberada
para acoplarse otra locomotora eléctrica, en cabeza o en cola, dependiendo del sentido de
encaminamiento.

Ademas del riesgo que siempre conlleva la existencia de los cruces a nivel, maxime si son sin
guardar o no protegidos, lo tiempos y los costes del servicio ferroviario son dificilmente asumibles
por los operadores ferroviarios al tener que disponer dos tipos de locomotoras con su personal
especifico correspondiente y al tener que realizar diferentes maniobras necesarias para
encaminar los trenes desde su origen a su destino correspondiente.

Laautenticidad de este documento puede ser comprobada mediante el codigo seguro de verificaci
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Elg;ﬁ& Estas circunstancias condicionan notablemente un transporte ferroportuario de mercancias

competitivo y eficaz del puerto de Castellon. Por ello, se hace necesario una conexidn estratégica
que enlace las instalaciones portuarias del Puerto de Castellon con el Corredor Mediterraneo para
potenciar el trafico intermodal de mercancias demandado por diversos grupos de interés,
dotando de mayor eficiencia y competitividad al tren, reduciendo los tiempos de acceso y paso y

PROYECTO CONSTRUCTIVO DE VIA DEL NUEVO ACCESO FERROVIARIO SUR AL PUERTO DE CASTELLON
3



£z | aautenticidad de este documento puede ser comprobada mediante el codigo seguro de verificacion: ZHN325JGM BRA 149X 04HG2RR08
Verificable en https.//sede.adif.gob.es/csv/valida.jsp

]

i
' F

1!-

i

k

=

D aJdif

permitira que el puerto y la ciudad de Castellon queden integradas en la red intermodal y logistica
europea de mercancias.

En consecuencia, se hacen necesarias las actuaciones incluidas en este proyecto para la ejecucién
de las obras, a nivel de superestructura, de 8.295,28 m de longitud de via Unica de ancho mixto
para el transporte exclusivo de mercancias, y las obras de plataforma ferroviaria de los primeros
cien metros que se excluyeron en el "Proyecto constructivo de plataforma del nuevo acceso
ferroviario sur al Puerto de Castellén. Tramo | (0+000 -4+698)", con el fin de minimizar la
afeccion a las vias del Corredor Mediterrdneo que se encuentran en explotacion, de cara a
materializar la conexidn ferroviaria la linea Valencia-Barcelona (Corredor Mediterrdneo) entre las
estaciones de Almassora y Castellédn con el Puerto de Castellon que permita un mayor nimero de
circulaciones ferroviarias y establezca una alternativa de transporte mas competitiva y sostenible
que la actual.

El 20 de enero de 2023 Adif, Puertos del Estado y la Autoridad Portuaria de Castelld (APC) han
firmado un convenio para impulsar el conjunto de actuaciones que materializaran el nuevo
acceso ferroviario sur al puerto de la capital castellonense.

Las actuaciones recogidas en el convenio consistiran en la ejecucién de las obras de plataforma
y de via del tramo Il, en un tramo de 3,6 km desde el final del tramo | hasta el Puerto, tanto del
acceso exterior como de la red interior del Puerto. Asimismo, se realizaran obras del proyecto de
via en 8,3 km de los tramos | y II, de electrificacion (tramos | y 1), la ejecucidon de las obras de la
nueva subestacidon eléctrica y la redaccion de los proyectos y ejecucion de los trabajos de
instalaciones de seguridad y comunicaciones y de inversién de marcha de los trenes"

2.2. Justificacién de la insuficiencia de medios (en caso de servicios)
NO PROCEDE

3. JUSTIFICA’CION DEL PROCEDIMIENTO DE ADJUDICACION Y DE LOS CRITERIOS DE SOLVENCIA, DE
ADJUDICACION Y COMPROMISO BIM.

3.1. Justificacion del procedimiento de adjudicacién

Se considera que el PROCEDIMIENTO ABIERTO EN BASE A VARIOS CRITERIOS DE ADJUDICACION es el que
permitira la seleccion de la oferta con mejor relacion calidad-precio como adjudicataria, sin que
confluyan en el presente caso situaciones que permitan acudir a otro procedimiento diferente
del previsto con caracter ordinario en la legislacion vigente.

3.2. Justificacion de los criterios de adjudicacion.

Los criterios de adjudicacion que se emplearan en el presente procedimiento son criterios técnicos
y econémicos, y la ponderacion que se atribuye a unos y a otros de conformidad con lo acordado
por la Entidad, es de 49 puntos para criterios evaluables mediante juicio de valor y 51 puntos
para criterios cuantificables mediante férmulas.

- (riterios evaluables mediante juicio de valor. Ponderacién (PCJV): 49 puntos
Los criterios de adjudicacion cualitativos directamente vinculados con el objeto del contrato, que
se van a emplear y que son evaluables mediante juicio de valor son los siguientes:

A B

a) Memoria, Programa de Trabajo 27 16
b) (alidad 5 5
¢) Programa de actuaciones ambientales 5 5
d) Memoria de Seguridad y Salud 5 5
e) Tecnologia I+D+i 2 8
f) Anélisis de Riesgos 5 5
TOTAL L9 L9
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En el presente caso el baremo de puntuacion que se propone es A en atencion a la complejidad
técnica que conlleva la ejecucion de este tipo de obra en una linea de este tipo, juntamente con
la explotacidn ferroviaria que no debe verse alterada durante todo el plazo de ejecucidn.

La aplicacion conjunta de los criterios indicados es la que se considera idénea al objeto de
identificar la oferta con mejor relacién calidad-precio de las que se presenten a la Entidad para
la realizacién de la prestacion que constituye el objeto del contrato.

- (Criterios cuantificables mediante formulas. Ponderacién (PCCF): 51 puntos.

Precio: 49 puntos (PCCF1)

Compromiso BIM: 2 puntos (PCCF2)
La aplicacion conjunta de los criterios indicados es la que se considera idonea al objeto de
identificar la oferta con mejor relacion calidad-precio de las que se presenten a la Entidad para
la realizacién de la prestacion que constituye el objeto del contrato.

3.3. Justificacion de los criterios de solvencia

La solvencia de los licitadores se acreditara mediante el certificado de clasificacion
correspondiente por tratarse de un contrato de obras de Valor Estimado superior a 500.000%€. En
el punto 8 del presente informe, se incluye la clasificacion exigible a los licitadores.

Los grupos, subgrupos y categorias de la clasificacion exigida se han determinado conforme
establece la LCSP y normas de desarrollo en atencion a la naturaleza de las obras que constituyen
el objeto del contrato.

3.4 Justificacién de la introduccidn de requisitos y criterios BIM:

;Se introducen requisitos BIM en el contrato?:

No

1 Si. Solamente de uso del (DE de Adif.

1 Si. De uso del (DE de Adify de modelos BIM.

Aplicaciéon y cumplimiento del Plan BIM de la Contratacion Publica en el presente contrato:

[J No aplica el Plan BIM de la Contratacion Publica.

[0 Aplica el Plan BIM de la Contratacion Publica y se cumple.

& Aplica el Plan BIM de la Contratacion Publica, pero no se cumple:
[Ja) Causas derivadas de la naturaleza del contrato que puedan suponer una limitacion a la
concurrencia de los licitadores.
[XIb) Razones de urgencia que requieran dar respuesta a una necesidad inaplazable o acelerar
la contratacion por razones de interés publico.
Clc) Causas debidamente justificadas no imputables al sujeto contratante que deriven de
acontecimientos imprevisibles por el érgano de contratacion.
[1d) Falta de eficiencia o de rentabilidad considerando el ciclo de vida en su totalidad, por la
naturaleza y el objeto de las obras.
[Je) Otros supuestos de andloga naturaleza en los que se prevea que la exigencia de BIM
imposibilitaria la debida atencién en tiempo y forma de la necesidad publica.
[If) Por cuestiones que afecten a los intereses de la seguridad del Estado.

4. JUSTIFICACION DEL PRESUPUESTO

4.1. Justificacion de la determinacion del presupuesto de licitacidn

El presupuesto de licitacion es el incluido en el Documento n24 Presupuesto del Proyecto de
Construccion.

Todos los precios incluyen la cuantificacion de todos los costes directos e indirectos, entre ellos los
gastos de personal, material fungible, amortizacién y funcionamiento de instalaciones, equipos y
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medios de transporte, consumo y, en general, todos los necesarios para desarrollar el trabajo
descrito en este Pliego.

Ademas le son de aplicacion los siguientes gastos generales de estructura y beneficio industrial, de
acuerdo con el criterio que viene utilizando en las licitaciones de ADIF:

- (@Gastos Generales: 13%
- Beneficio industrial: 6%

Por ultimo, se aplica el imposte sobre el valor afiadido (I.V.A):

Costes directos (94%) 6.937.474,24 €
Costes indirectos (6%) 442.817,50 €
PRESUPUESTO EJECUCION MATERIAL (PEM) 7.380.291,74 €
Gastos Generales (13%) 959.437,93 €
Beneficio Industrial (6%) 4L42.817,50 €
TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION POR CONTRATA (BASE PARA LA LICITACION, IVA NO INCLUIDO) 8.782.547,17 €
IVA (21%) 1.844.334,91 €
PRESUPUESTO TOTAL LICITACION (IVA INCLUIDO) 10.626.882,08 €

Con arreglo a la Doctrina del TARCR (Resolucion 739/2019, de &4 de julio, entre otras), el coste de
los salarios no forma parte del sistema de determinacién del precio al no determinarse
atendiendo, entre otros, a unidades de trabajo y tiempo.

4.2. Justificacion del presupuesto del valor estimado

Presupuesto base de licitacidn 8.782.547,17 € (sin IVA)
Importe maximo estimado por modificaciones previstas 1.305.086,51 € (sin IVA)
Importe mdximo estimado por prérrogas € (sin IVA)
Importe estimado por suministros 7.304.341,50 € (sin IVA)
Otros € (sin IVA)
PRESUPUESTO DEL VALOR ESTIMADO 17.391.975,18 € (sin IVA)

Justificacién modificaciones previstas:

Debido a las obras de conexion de la plataforma de ramal en un tramo de la linea 600 entre
Valencia-Castelldn, a la altura del apeadero de AlImassora, se afecta a la canaleta de via 1 de dicha
linea. Este tramo de la linea 600 se encuentra en constante ejecucion por los contratos de obras de
las instalaciones de seguridad en via 1, para la implantacion del ancho mixto, y por las obras de
instalacion del sistema ERTMS nivel 1. Por ello, cabe la posibilidad de que existan instalaciones no
inventariadas y no localizadas durante las prospecciones y visitas realizadas en fase de redaccion
de proyecto, ya estén en uso o no, y que deban ser retiradas o repuestas, por lo que es posible que
el proyecto no incluya las actuaciones que, en su caso, puedan resultar necesarias para llevar a
cabo dichas reposiciones.

Asimismo, es posible que parte de los servicios de telecomunicaciones inventariados y localizados
no se encuentren en su totalidad en las condiciones definidas en el proyecto objeto de este informe
de inicio de expediente, siendo necesaria la realizacion de actuaciones suplementarias para
ejecutar la reposicion de la totalidad de dichos servicios en las condiciones y de conformidad con
los requerimientos técnicos exigidos por la legislacion vigente de ADIF-ADIF AV.

Teniendo en cuenta lo anterior, se estiman modificaciones previstas las necesarias en las
actuaciones ya definidas en el proyecto para la reposiciéon de la totalidad de los las instalaciones
ferroviarias que sean necesarios como consecuencia de alguna de las siguientes circunstancias: (i)

PROYECTO CONSTRUCTIVO DE VIA DEL NUEVO ACCESO FERROVIARIO SUR AL PUERTO DE CASTELLON
6



Laautenticidad de este documento puede ser comprobada mediante el codigo seguro de verificacion: ZHN325JGM BRA 1S49X 04HG2RR08

Verificable en https.//sede.adif.gob.es/csv/valida.jsp

.':E

e,
j JL@
‘i

b
Lt

L4

)

i

F
1%

M
k- ;&- He

¥l

&
k-l

A
=

(=]

D aJdif

imposibilidad de ejecucion de la solucion definida en proyecto por la posibilidad de que existan
instalaciones de seguridad, telecomunicaciones y de energia no inventariadas y no localizadas, (ii)
la inclusion de actuaciones destinadas a la reposicion o retirada de instalaciones de servicios
ferroviarios que no hayan sido detectados durante la redaccidn del proyecto o que hayan sido
detectadas, pero se encuentren en condiciones diferentes a las inventariadas y, por tanto, no
incluidas en el mismo, y cuya reposicién sea necesaria para la ejecucion de las obras.

El presupuesto de licitacion estimado por Modificaciones previstas asciende a 1.305.086,51 € (IVA
no incluido), lo que supone un 14,86 % del precio de licitacion del contrato y no supone incremento
de plazo adicional respecto al plazo de licitacion del contrato.

Dicha modificacion no podra suponer el establecimiento de nuevos precios unitarios no previstos
en el contrato

4.3. Plan de Contratacidon

{El contrato se encuentra incluido en el Plan de Contratacion de la Entidad?
O si

X No

5. DISPONIBILIDAD DE LA DOCUMENTACION DE LICITACION EN FORMATO ELECTRONICO O DIGITAL

Indicar si toda la documentacion de licitacion a poner a disposicion de los licitadores, incluyendo
PPT ylo Proyecto, lo esta en formato electrdnico:

B Si
O No

6. DIVISION EN LOTES
6.1. La naturalezalobjeto del contrato permite su division en lotes (art. 99.3 y 116.4.g) LCSP):
Si
I No

6.2. Si la naturaleza/objeto del contrato permite su division en lotes. ;Se van a establecer lotes?:
a sSi

No

Ninguna de las prestaciones objeto del contrato constituye una unidad funcional, ni se configura
como una prestacion lo suficientemente diferenciada como para representar una sustantividad
que permita su ejecucion por separado. Por ello, la integracion de las actuaciones del contrato
en un unico lote permitiria optimizar los recursos y mejorar la eficacia y eficiencia de finalidad
del contrato.

6.3. Limites a la presentacion de ofertas y/o adjudicacidn de lotes:
NO PROCEDE

7. SISTEMA DE DETERMINACION DEL PRECIO (CONTRATOS DE SERVICIOS)
NO PROCEDE

8. SOLVENCIA

PROYECTO CONSTRUCTIVO DE VIA DEL NUEVO ACCESO FERROVIARIO SUR AL PUERTO DE CASTELLON
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8.1. CLASIFICACION (RD773/2015):

GRUPO SUBGRUPO CATEGORIA

D Ferrocarriles 1.Tendidos de via 6

8.1.1. CLASIFICACION PARTES DEL CONTRATO

Posibilidad de suplir mediante subcontrato la clasificacion exigida para un determinado grupo,
de acuerdo con lo previsto en el parrafo segundo del articulo 36.3 del RGLCAP:

NO PROCEDE

8.2. SOLVENCIA ECONOMICA, FINANCIERA Y TECNICA:

NO PROCEDE

8.3. CONCRECION DE LAS CONDICIONES DE SOLVENCIA TECNICA PARTICULAR:

La adscripcion de los medios anteriormente descritos debera entenderse con caracter general en
régimen de no exclusividad, siempre que se mantenga el compromiso inicial de adscripcion y
prioridad de uso y queden garantizadas y resulten satisfechas las necesidades del contrato
conforme a la planificaciéon y desarrollo del mismo.

Solo los medios materiales que se encuentren justificados expresamente en este pliego se
entenderan de adscripcidon en régimen de exclusividad.

En cuanto a los medios personales, aquellos perfiles a los que les es asignada una dedicacion
completa deberan entenderse adscritos en exclusividad al presente contrato, siendo asi por razén
de su participacion, funciones y responsabilidades en la ejecucidn del objeto del contrato. En
este sentido, los perfiles personales relacionados con adscripcion en exclusiva, y cuya dedicacion
debe ser completa, responden a las caracteristicas y/o complejidad técnica de esta actuacidn, por
lo que resulta esencial su participacidon en estos términos para garantizar la finalidad basica del
cumplimiento del objeto del contrato.

En todo caso, el compromiso de adscripciéon de los medios materiales y personales ofertados y
aceptados como garantia de solvencia no implica la imposibilidad de que aquéllos no puedan
ser sustituidos durante el desarrollo del contrato por otros medios con las mismas caracteristicas
tanto propios como de terceros, previa autorizacidn del responsable del contrato.

Para la ejecucidn de este proyecto, solo se requiere los perfiles que a continuacion se especifican:
Equipo humano:
El equipo para la ejecucion de las obras estara formado como minimo por:

UN (1) Jefe de Obra, el cual deberd aportar experiencia contrastada, con los siguientes requisitos
minimos:

v’ Titulacién Universitaria nivel 3 del MECES o nivel 7 del EQF, sin caracter exclusivo ni
excluyente, a titulo enunciativo, Ingeniero de Caminos Canales y Puertos o similar.

v Experiencia minima de diez (10) afios como Jefe de Obra en el sector en obras de

plataforma ferroviaria, montaje de via, electrificacion, obra civil o estaciones.

Haber ejercido como Jefe de Obra en al menos tres obras de ejecucion de montaje de via.

Compromiso dedicacion exclusiva a la obra y disponibilidad permanente a pie de obra

desde su inicio hasta su recepcidn.

ANIAN
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UN (1) Jefe de Produccion de Superestructura de Via y Electrificacidn, con los siguientes requisitos
minimos:

v’ Titulacion Universitaria nivel 3 del MECES o nivel 7 del EQF, sin caracter exclusivo ni
excluyente, a titulo enunciativo, Ingeniero de Caminos Canales y Puertos o similar.

v' Experiencia minima de 10 anos en obras de superestructura de via y electrificacion.

v' Haber ejercido como Jefe de Produccion en al menos dos obras de ejecucion de montaje
de via.

v' Compromiso dedicacion exclusiva a la obra y disponibilidad permanente a pie de obra
desde su inicio hasta su recepcion.

UN (1) Jefe de Produccion Obra Civil y Estructuras con los siguientes requisitos minimos:

v Titulacién Universitaria nivel 2 del MECES o nivel 6 del EQF, sin caracter exclusivo ni
excluyente, a titulo enunciativo Ingeniero de Obras Publicas o similar.

v’ Experiencia minima de cinco (5) afios en obras de ejecucion de infraestructura ferroviaria.

v" Haber ejercido como Jefe de Produccidén en al menos dos obras de ejecucion de montaje
de via.

UN (1) Responsable de Oficina técnica, con los siguientes requisitos minimos:

v’ Titulacién de Nivel 2 del MECES o nivel 6 del EQF, a titulo enunciativo, sin caracter exclusivo
ni excluyente, Ingenieria Técnica de Obras Publicas, Ingenieria Técnica Industrial o similar.

v Tener una experiencia minima de cinco (5) afios como responsable de Oficina técnica en
obras similares a las que son objeto de esta licitacion.

UN (1) Jefe de Topografia, con los siguientes requisitos minimos:

v’ Titulacién Universitaria nivel 2 del MECES o nivel 6 del EQF, sin caracter exclusivo ni
excluyente, a titulo enunciativo Ingenieria Técnica de Topografia o similar.

v Tener una experiencia minima de cinco (5) afios como responsable de Topografia y
delineacion en obras similares a las que son objeto de esta licitacion.

UN (1) Responsable de la Seguridad y Salud, con los siguientes requisitos minimos:

v’ Titulado Universitario Nivel 2 del MECES o nivel 6 de EFQ, a titulo enunciativo, sin caracter
exclusivo o excluyente Ingenieria Técnica en Obras Publicas, Ingenieria Técnica Industrial,
o similar.

v Tener una experiencia minima de cinco (5) anos como responsable de la Seguridad y Salud
en obras similares a las que son objeto de esta licitacion.

v Titulacién conforme a lo dispuesto en el Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, sobre
disposiciones minimas de seguridad y salud en las obras de construccidn.

UN (1) Responsable de Control de Calidad, con los siguientes requisitos minimos:

v Titulado Universitario de Nivel 2 del MECES o nivel 6 del EQF, a titulo enunciativo, sin
caracter exclusivo ni excluyente, Ingenieria Técnica de Obras Plblicas, Ingenieria Técnica
Industrial o similar.

v Tener una experiencia minima de dos (2) afnos como responsable de Control de Calidad en
obras similares a las que son objeto de esta licitacion.

UN (1) Responsable de Medio Ambiente, con los siguientes requisitos minimos:
v Titulacién Universitaria de Nivel 2 del MECES o nivel 6 del EQF, a titulo enunciativo, sin

caracter exclusivo ni excluyente, Ingenieria Técnica de Obras Publicas, Ciencias
Ambientales, Ingeniero Técnico Industrial o similar.
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v Tener una experiencia minima de dos (2) aflos como responsable de Medio Ambiente en
obras similares a las que son objeto de esta licitacion.

UN (1) Responsable especialista en andlisis de riesgos y aplicacion del Reglamento (UE) 402/2013:

v Titulacién Universitaria nivel 3 del MECES o nivel 7 del EQF, a titulo enunciativo, sin
caracter exclusivo ni excluyente, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, Ingeniero
Industrial o similar.

v Tener experiencia minima de tres (3) afios en analisis de riesgos y aplicacion del
Reglamento (UE) 402/2013.

Personal con titulos habilitantes suficientes para permitir la ejecucidn de los trabajos objeto del
contrato, segun la Orden FOM/2872/2010, de 5 de noviembre, por la que se determinan las
condiciones para la obtencion de los titulos habilitantes que permiten el ejercicio de las
funciones del personal ferroviario relacionadas con la seguridad en la circulacion, asi como el
régimen de los centros homologados de formacion y de los de reconocimiento médico de dicho
personal (actualizado en BOE de 7 de mayo de 2022) y segun el Real Decreto 664/2015, de 17 de
julio, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion Ferroviaria (actualizado en BOE de 30
de junio de 2021).

La dotacion minima sera de UN (1) Encargado de Trabajos y de DOS (2) Pilotos de Seguridad
habilitados para concertar trabajos, pudiendo ser UNO (1) de ellos concurrente en la
misma persona que el Encargado de Trabajos.

También forma parte de la dotacion minima Un (1) Agente con Habilitacion para Cortes de
tension en catenaria alimentada a 3 KV C.C.

Para el personal indicado (Pilotos de Seguridad, Encargado de Trabajos, Agentes con
Habilitacion para Cortes de tension) debe incluirse una declaracion de compromiso de
disponibilidad de personal con la habilitacion que determine la citada FOM
FOM/2872/2010, de 5 de noviembre para el personal anteriormente citado.

UN (1) Responsable Técnico, en aplicacion de lo recogido en el Reglamento de Circulacidn
Ferroviaria, Norma Adif Reglamentacidon 9/18 y Recomendacion Técnica de la Agencia Estatal de
Seguridad Ferroviaria 2/2018 e Instrucciones Técnicas que regulen la comunicacion vy
coordinacion de Agentes intervinientes en trabajos, con acreditacion de formacion en la ADIF-IT-
301-001-007-SC-524 Gestion y coordinacion del Responsable Técnico cuando intervenga en la
realizacion de trabajos regulados por el Reglamento de Circulacion.

Acreditacion:

El licitador mejor clasificado, previamente a la adjudicacion, debera acreditar la disposicion
efectiva de los medios personales sefialados mediante la presentacion de una relacion
nominal del personal, firmada por su representante legal, que tendra la formacién y
experiencia exigidas. En dicha relacion se hara constar al menos el nombre y apellidos,
categoria profesional, titulacion, anos de experiencia, pertenencia o no a la empresa y su
antigiiedad en la misma.

Las titulaciones se acreditardn mediante titulo universitario y/o master especifico
acreditable. La experiencia se acreditara mediante los curriculos vitae

Para los (2) pilotos de seguridad habilitados para concertar trabajos, para el encargado de
trabajos y para el agente habilitado para cortes de tensidon en catenaria, se acreditaran con
la habilitacion, segin determina la Orden FOM2872/2010 de 05 de noviembre, por la que
se determinan las condiciones para la obtencidn de los titulos habilitantes que permiten el
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ejercicio de las funciones del personal ferroviario relacionadas con la seguridad en la
circulacion, asi como el régimen de los centros homologados de formacion y de los de
reconocimiento médico de dicho personal (actualizado en BOE de 8 de octubre de 2016).

Para el Responsable Técnico se presentara acreditacion de formacién para la aplicacién de
la ADIF-IT-301-001-007-SC-524 Gestion y coordinacion del Responsable Técnico cuando
intervenga en la realizacion de trabajos regulados por el Reglamento de Circulacion.

8.4. HABILITACION EMPRESARIAL EXIGIBLE PARA REALIZAR LA PRESTACION (ART. 65.2 DE LA LCSP):

M Ninguna en especial

[ La siguiente habilitacion

9. GARANTIAS

9.1. PROVISIONAL

O Si
X No

9.2. DEFINITIVA

B Si
O No

9.3. COMPLEMENTARIA

O No
Si

En caso de que la oferta adjudicataria hubiera estado inicialmente incursa en
presuncion de temeridad por su bajo importe, el porcentaje sera del 5% del precio de
adjudicacién.

& En los supuestos en los que el contrato estuviera financiado con fondos de la Unidn
Europea, o pase a serlo durante su ejecucion, el adjudicatario debera constituir una
garantia complementaria del 5% del precio de adjudicacidn. Esta garantia respondera del
cumplimiento por parte del adjudicatario de las especiales condiciones de ejecucion de
estos contratos, asi como de los dafios y perjuicios que la retirada de esos fondos pudiera
causar a la entidad, como consecuencia de incumplimientos imputables al contratista.

10. CRITERIOS DE VALORACION DE OFERTAS Y PUNTUACION

Criterios de [J Un solo criterio de adjudicacion: Precio mas bajo.
valoracidn Varios criterios de adjudicacion: Los descritos en el Apartado siguiente.

En caso de varios criterios:
o (riterios evaluables mediante juicio de valor. Ponderacion (PCJV): 49

Ponderacion puntos.
Criterios de o (Criterios evaluables mediante férmulas. Ponderacion (PCCF) 51
adjudicacion puntos.

Precio (PCCF1): 49 puntos
Compromiso BIM (PCCF2): 2 puntos

Umbral Minimo Umbral minimo de puntuacién que debe obtenerse en los criterios
Criterios cualitativos:
Cualitativos 1 No se establece umbral minimo.
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Si se establece un umbral minimo de puntuacion: 30 puntos.

Tras un andlisis de la evolucion de las licitaciones de los contratos de obra,
se observa que la forma de determinacion del Umbral de Temeridad
en los casos en los que la Baja de Referencia sea relativamente
pequenas hace que el valor del Umbral de Temeridad sea grande,
con lo que con lo que ofertas que se distancian de lo que se puede
considerar una oferta media puedan resultar adjudicatarios del
contrato, pudiendo poner en riesgo la ejecuciéon de la prestacion
Umbral de contratada.
temeridad Por esta razén se considera conveniente incluir el siguiente Umbral de
Temeridad (UT):

- Para un nimero de ofertas econdmicas “contemplables” mayor o

igual que cinco (5):
BO > BR + UT, siendo UT = 100/(5*BR)

- Para un nimero de ofertas econdmicas “contemplables” menor
que cinco (5):
BO > BM + UT, siendo UT = 100/(5*BM)

Instalaciones
ferroviarias
incluidas

Montaje de via, Electrificacién, Plataforma Ferroviaria, Instalaciones de
Seguridad y Telecomunicaciones.

11. CRITERIOS DE ADJUDICACION Y PUNTUACION

Criterios cualitativos Ev?cél:;bl}far?stimg)nte Puntuacion
Memoria y Programa de Trabajo NO 27
Calidad NO 5
Programa de actuaciones ambientales NO 5
Memoria de Seguridad y Salud NO 5
Tecnologia I+D+i NO 2
Andlisis de Riesgos NO 5
Compromiso de reali;acién de seguimiento de | 5
obra con metodologia BIM
Total Criterios Cualitativos (A) 51
Criterios econdmicos Evfcg:;bl}fa%?mg;]te
Precio SI 49
Total Criterios Econémicos (B) 49
Total (A+B) 100

1. Memoria descriptiva, Programa de Trabajo:

La Memoria descriptiva servira para explicitar las bases en que se fundamenta el Programa de
Trabajo e, incluso, para la completa explicacion de éste.

Describird los procesos de ejecucion de las actividades importantes de la obra y reflejara un enfoque
y un planteamiento correctos y realistas del conjunto de la obra, tanto en su planificacidn territorial
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como temporal, todo ello analizado en coherencia con los medios propuestos y las prescripciones
establecidas en el Plan Marco que figura en el Anejo Técnico de este Pliego.

De las unidades complejas (estructuras, tineles, etc.), la Memoria contendra un analisis completo
del proceso de realizacion.

La Memoria debera contener, al menos:

- La concepcion global de la obra (evitando copiar la Memoria del Proyecto).

- Un resumen de los medios personales y materiales que estiman necesarios para ejecutar el
contrato. En este documento se designara al técnico titulado que el contratista propone como
Delegado de Obra.

- La descripcion de todas las actividades importantes o complejas y de los procesos

constructivos propuestos.

- El analisis en esos procesos de las operaciones simples que forman parte de cada actividad.

- La relacidn de las fuentes de suministro de materiales y validacion de las mismas, en su caso.

- El analisis de las necesidades de acopios y de instalaciones auxiliares.

- El estudio de los medios de transporte y de las plantas de produccién de materiales.

- El analisis de los condicionantes externos y de los climatoldgicos.

- Desvios provisionales y reposiciones de servicios con sus medidas de senalizacion y seguridad
previstas.

- Las zonas previstas para préstamos y vertederos.

- Relacion de las unidades o partes de la obra que realizara mediante subcontratacion, sefalando
su importe y el nombre o perfil empresarial de los subcontratistas a los que se vaya a
encomendar su realizacion, de conformidad con lo establecido en el articulo 215.2 de la LCSP.

El Programa de Trabajo se redactara de acuerdo con las siguientes instrucciones:
El Licitador realizara una planificacién de la obra teniendo en cuenta los equipos humanos y
materiales ofertados adscritos a cada una de las actividades descritas en la Memoria y las
prescripciones establecidas en el Plan Marco que se incluye en el Anejo Técnico de este Pliego
debiendo justificar los rendimientos medios previstos que garanticen el plazo de ejecucidn. En el
citado Anejo figura el Programa de Trabajo del Proyecto a titulo informativo.
El Programa de Trabajo debera redactarse de modo que el plazo total de la obra sea el resefiado en
el apartado IV.1 del Cuadro de Caracteristicas del presente Pliego y de modo que contenga las
inversiones de ejecucion por contrata mensuales correspondientes a las obras a ejecutar en cada
mes.
Las citadas inversiones mensuales del Programa deberan ser compatibles con las anualidades que
figuran en el apartado 1.3.2 del Cuadro de Caracteristicas del presente Pliego, pudiendo ser tenidas
en cuenta las factibilidades legales de incorporacion de la anualidad de un ejercicio a la propia del
siguiente (detraccion, siempre dentro del plazo total).
En cualquier supuesto, el abono maximo en cada anualidad sera el indicado para cada una de ellas
en el apartado 1.3.2 del Cuadro de Caracteristicas de este Pliego, aunque la inversion propuesta
para cada ano en el Programa sea diferente de la correspondiente del citado apartado.
Como consecuencia de la planificacidn realizada, el Licitador facilitara la informacion siguiente:
- Lista de actividades, suficientemente representativa, que permita analizar el desarrollo de las
obras.
- Red de precedencias multiples entre actividades.
- Duracién estimada de cada actividad.
- Comienzo y finalizacion mas pronta y mas tardia, de cada actividad referidas al inicio de la
obra.
- Holgura total de cada actividad y cualquier otro tipo de holgura que el licitador considere
oportuno aportar, definiendo previamente su concepto.
- Diagrama espacios-tiempo en obras de tipo lineal.
- Las inversiones mensuales previstas.
Esta documentacion podra ser completada con toda la informacion grafica que el Licitador
considere oportuna. Todas ello sera descrito en un méaximo de 50 paginas en PDF (sin incluir la
documentacion complementaria necesaria).
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Plazo de ejecucidn. El plazo de ejecucidn serd igual que el que figura en el apartado IV.1 del Cuadro
de Caracteristicas del presente Pliego, y debera coincidir exactamente con el reflejado en el
Programa de Trabajo que se presente por cada licitador.

Asimismo, el licitador expresara todos los plazos parciales que proponga en su Programa y se
encuentren incluidos en el Anejo Técnico de este Pliego, asi como en el Proyecto.

Para el Programa de Trabajo y la Memoria Descriptiva de cada Propuesta se puntuara la justificacion
de la metodologia indicada para la ejecucidn de los trabajos; su coherencia; el buen conocimiento
que denoten del proyecto y del terreno donde sera ejecutada la obra y de otros condicionantes
externos, asi como la garantia de suministros de los materiales.

Se valorara también la coherencia de la planificacion de la obra con los equipos materiales y
humanos adscritos a cada una de las actividades descritas en la Memoria que justifiquen el plazo
de ejecucion y los plazos parciales previstos.

La valoracidn de este punto estara comprendida entre 0 y 27 puntos.

2. Calidad:
El LICITADOR definira las medidas que propone para CONTROLAR Y GARANTIZAR, por su parte, la
CALIDAD de los trabajos en caso de resultar adjudicatario. Para ello debera aportar un plan de
control de calidad especifico para la obra, que incluira, al menos los siguientes aspectos:

- Aspectos concretos de las unidades de obra a controlar durante la ejecucion de los trabajos y

normativa técnica aplicable.

- Criterios de muestreo técnico y de aceptacion y rechazo.

- Organizacion dedicada al control de calidad.
La extension maxima de este documento sera de 10 paginas en PDF.
Para cada Propuesta, se valorara la calidad a obtener en la ejecucién de la obra, asi como los
controles de calidad que se propongan realizar durante la ejecucién de la obra.
La valoracidn por este concepto estara comprendida entre 0 y 5 puntos.

3. Programa Actuaciones ambientales:
Se expresaran por los licitadores los sistemas de gestion ambiental de la empresa aplicables a las
obras, la propuesta de medidas de gestion medioambiental y de los productos a utilizar en la obra,
con inclusién de los certificados y demas documentos acreditativos de estos requisitos.
En particular, se incluird un programa de vigilancia ambiental cuyo alcance y contenido podra
presentar mejoras de actuacion medioambiental con respecto al contenido en el proyecto.
En dicho programa se indicara las actuaciones de vigilancia y seguimiento sobre los recursos del
medio para las unidades de obra o grupos de unidades similares y para las operaciones de:

- Replanteo.

- Ubicacion y explotacion de préstamos y vertederos.

- Localizacion y control de zonas de instalaciones y parque de maquinaria.
control de accesos temporales.
control de movimiento de maquinaria.
desmantelamiento de instalaciones y zona de obras.
sistema de gestion de residuos y control de la contaminacidn.

- Medidas de prevencion de incendios forestales.
La extension maxima de este documento serd de 10 paginas en PDF.
Para este Programa se calificard la propuesta de medidas de gestion medioambiental que se
tendran en cuenta durante la realizacion de los trabajos, con inclusidén de los procedimientos de
certificacion medioambiental a aplicar durante la misma y los productos a utilizar en la obra.
Especialmente se calificara la precision y concrecion en la identificacion de unidades de obra que
puedan generar impactos, la disponibilidad de instrucciones de trabajo, la organizacion fisica de
la obra, la localizacion de vertederos, la identificacion de requisitos legales, los sistemas de buena
gestion medio ambiental propuestos y la adopcion de medidas de prevencion de incendios
forestales.
Las medidas medioambientales se valoraran de acuerdo con los siguientes criterios:
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i. Si los materiales a utilizar por el licitador provienen de un proceso de reciclado o reutilizacion
en mas de un 50%, conforme a certificacion emitida por un laboratorio u organizacién que no
forme parte del mismo grupo de empresas al que pertenezca el licitador.

Estos materiales deberan cumplir las especificaciones técnicas del proyecto, asi como el pliego
de prescripciones técnicas y cualquier otra norma técnica de obligado cumplimiento.

ii. Si los materiales a utilizar por el licitador son reutilizables o tienen un grado de reciclabilidad

superior a un 50%, conforme a certificacion emitido por un laboratorio u organizacion que no

forme parte del mismo grupo de empresas al que pertenezca el licitador.

Estos materiales deberan cumplir las especificaciones técnicas del proyecto, asi como el pliego

de prescripciones técnicas y cualquier otra norma técnica de obligado cumplimiento.

.Sienlaejecucion de la obra se contempla alguna de las siguientes medidas: gestion ambiental

de tierras y materiales de obra, restauracion paisajistica; reduccion en la generacion de

residuos; disminucidon de la contaminacion por vertidos, acustica, atmosférica o del suelo;

reduccidn del impacto visual, cultural o socioldgico; limitacion de impacto sobre faunay flora

local; disminucidn del uso de combustibles fdsiles o utilizacién de energias renovables.

iv. Si durante la ejecucion de la obra se contempla la adopcidon de medidas de prevencion de
incendios forestales.

La valoracidn por este concepto estara comprendida entre 0 y 5 puntos.

4. Memoria de seguridad y salud:
Se redactara una memoria de prevencidn de riesgos y seguridad en la que se explicara:
- Organizacion de la prevencion y seguridad en la obra: organigrama preventivo, recursos
preventivos, funciones, coordinacion con subcontratistas y trabajadores auténomos.
- Los sistemas de participacion del personal del contratista y subcontratistas.
- Los procesos de formacion e informacion a desarrollar.
- Analisis de las posibles situaciones de emergencia: medidas a adoptar, relaciones a organizar
con servicios externos para garantizar su rapidez y eficacia.
- Analisis del Estudio de Seguridad y Salud del Proyecto bajo la perspectiva de su ejecucién como
contratista, proponiendo las mejoras que se consideren conveniente.
- Sistema de gestion de Prevencion de Riesgos.
Esta Memoria tendra como Anejo certificaciones de haber establecido un sistema interno de
Seguridad Laboral del licitador y de los Subcontratistas propuestos, con indicacién de su contenido.
La extension maxima de este documento sera de 20 paginas en PDF.
Para la Memoria de cada Propuesta se valorara el sistema interno de Seguridad y Salud que se
proponga aplicar en la obra, en particular:
+ La organizacion de la prevencidn y seguridad en la obra: organigrama preventivo, recursos
preventivos, funciones, coordinacion con subcontratistas y trabajadores auténomos.
+ Los sistemas de participacion del personal del contratista y subcontratistas.
+ Los procesos de formacion e informacion a desarrollar.
+ La revision del Estudio de Seguridad y Salud con indicacion de sus deficiencias y posibles
mejoras.
+ Andlisis de las posibles situaciones de emergencia: medidas a adoptar, relaciones a organizar
con servicios externos para garantizar su rapidez y eficacia.
+ Si la ejecucion de la obra se realizara en un marco de Gestion de la Prevencion segun la
Normativa internacional, espanola o europea.
La valoracidn por este concepto estard comprendida entre 0 y 5 puntos.

5. Tecnologia I+D+i:

El licitador describird las tecnologias que proponga para la ejecucion de la obra y, en particular, la
utilizacion en la obra de tecnologias que hayan sido desarrolladas en el marco de proyectos de
I+D+i que supongan una mejora de la calidad y valor técnico de la obra, y cuya justificacion pueda
ser debidamente documentada.

En los proyectos de obras ferroviarias, para cada instalacion ferroviaria se valorara la calidad e
idoneidad de las tecnologias que el contratista proponga para la ejecucion de la obra y el nivel de
prestaciones de los equipos. Las tecnologias y sistemas propuestos deberan ser compatibles con los
sistemas y tecnologias existentes o indicar el procedimiento que asegura esa compatibilidad.
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El licitador aportara los certificados de homologacion de las Administraciones de los operadores
ferroviarios que permitan su utilizacion en la obra. El licitador describira las tecnologias utilizadas
en las instalaciones ferroviarias que lo precisen y que se indican en el apartado lll.1.1 del cuadro
de Caracteristicas del Presente Pliego.

La extension maxima de este documento sera de 20 paginas en PDF.

Para cada instalacion ferroviaria incluida en el proyecto, se valorara el nivel de prestaciones de los
equipos y su grado de compatibilidad con las instalaciones existentes.

Se valorara la calidad e idoneidad de las tecnologias que el contratista proponga para la ejecucién
de la obra. En este sentido se valorardn en particular la utilizacion en la obra de tecnologias que
hayan sido desarrolladas por el contratista en el marco de proyectos de I+D+i que supongan una
mejora de la calidad y valor técnico de la obra, y cuya justificacion pueda ser debidamente
documentada. Dicha justificacion podra realizarse mediante la acreditacion seglin la serie de
normas UNE 16600 o equivalente.

La valoracidn por este concepto estara comprendida entre 0 y 2 puntos.

6. Analisis de riesgos:

El licitador redactara una memoria en relacion con el Analisis de Riesgo para dar cumplimiento del
Método Comuin de Seguridad para Evaluacion y Valoracion del Riesgo (M(S-ER), en la que se
detallara la metodologia para el conocimiento del estudio de seguridad del proyecto incluyendo la
identificacion de los requisitos a cumplir y las actividades relacionadas con la identificacidn,
gestion y obtencidn de evidencias de los riesgos (planos, informes, fotografias, pruebas, ensayos...)
que les hayan sido asignados en el proceso de gestion del riesgo y se detallaran los recursos para
Ilevar a cabo la gestion del riesgo que seran los responsables de aportar a la ACO dichas evidencias
(planos, informes, fotografias, pruebas, ensayos...). Asimismo, se incluird como se van a contemplar
los tiempos necesarios para la recopilacion de las evidencias que permitan el desarrollo del
expediente 402, en la Planificacion inicial, y sus posibles modificaciones.

Todo lo anterior se evaluara en la actuacion global y en las diferentes fases de ejecucion que
requieran un expediente 402.

La extension maxima de este apartado sera de 15 paginas en PDF.

Cada una de las cuestiones senaladas anteriormente se valorard de 0 a 1 punto. Para cada
Propuesta, se valorara cada uno de los apartados que integran la memoria de andlisis de riesgos
segun el grado de desarrollo de los mismos.

La valoracidn por este concepto estard comprendida entre 0 y 5 puntos.

No se incluiran en este archivo electrénico o sobre datos que permitan inferir la proposicion
econdmica del licitador o cualesquiera de los datos que formen parte de la oferta evaluable
mediante férmula. El licitador que incurra en el supuesto anterior quedara excluido del
procedimiento si con ello se menoscabara la objetividad de la valoracion de las ofertas y el
tratamiento igualitario de los licitadores.

En la valoracion de las ofertas no se tomara en consideracidon la documentacion que exceda de la
extension maxima fijada en el presente epigrafe para cada uno de los apartados.

12. DOCUMENTACION QUE DEBE INCLUIRSE EN EL ARCHIVO ELECTRONICO O SOBRE RELATIVO A LOS
CRITERIOS DE ADJUDICACION EVALUABLES MEDIANTE FORMULAS

En dicho archivo electronico o sobre se debera incluir:
El Anejo N2 1 del Pliego: en el que el licitador indicard el importe ofertado.

L1 El Anejo n2 1y el Anejo N2 1 Bis: en los que el licitador indicara la proposicion econémica y la
relacion detallada de precios unitarios que justifiquen la proposicion econdmica presentada. Los
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licitadores deberdn tener en cuenta que los precios unitarios tienen igualmente caracter de
precios maximos.

%] Precio:

La valoracion de este criterio estara comprendida entre los 0 y 49 puntos, desglosados de la
siguiente forma:

Se asignara la puntuacion maxima de 49 puntos (PEmax) a la oferta econémica minima (OEmin)
que no haya sido rechazada.

Se asignaran 0 puntos a la oferta tipo de la Administracion (OEPBL).

Se calculara la puntuacion econémica de cada oferta (PEj) por interpolacion lineal entre 0 puntos
para una oferta igual a la oferta tipo (OEPBL) y PEmax para la oferta mas econémica (OEmin), de
acuerdo con la siguiente formula:

PE| - PEn.\x [EBG;B"'I.-:-{BD- B'—:I-'-:':I

Donde:

PEj = Puntuacidn econémica de la oferta, que sera redondeada al segundo decimal.
BOj = Baja de la oferta.

Bmax = Baja de la oferta mas econdmica.

PEmax = Puntuacion maxima obtenible de la proposicion econémica (49 puntos)
Todas las puntuaciones seran redondeadas al segundo decimal.

[X] Compromiso de realizacidon de seguimiento de obra con metodologia BIM.

Se valorara con dos (2) puntos el Sl a la aceptacion del compromiso de realizacion de seguimiento
de obra con metodologia BIM y con cero (0) puntos el NO a la aceptacion de dicho compromiso.

Contenido y alcance minimo
El adjudicatario del contrato sera el encargado de levantar los siguientes modelos:

Modelo de inicio de obra. Es el modelo utilizado como punto de partida en el inicio de las obras.
De manera general, se corresponderad integramente con el modelo de proyecto (siempre que
exista) si no son necesarias modificaciones para su puesta en obra. Se generara en cualquier caso
desde el modelo de proyecto siempre que exista, adecuandose o incorporandose variaciones al
mismo, para adaptarse a las condiciones reales de la obra y de posibles cambios aceptados por
Adif o por la direccién de obra.

Modelo de seguimiento de obra. Reflejara el avance de la obra a partir de la incorporacion de la
informacion actualizada de la obra segun se construya. Este modelo sera la representacion
fidedigna del activo ejecutado en cada una de las fases de la obra, asi como el registro o
contenedor de informacion generada durante la misma. Este modelo tiene como punto de
partida el modelo de inicio de obra, el cual ira evolucionando y albergando nueva informacion
conforme a los cambios o adecuaciones detectadas y efectuadas en el desarrollo de la obra, hasta
su finalizacion, sirviendo de base para la elaboracion del modelo de proyecto construido (o
modelo as-built) Los modelos producidos contendran la geometria 3D con los objetos
convenientemente clasificados y georreferenciados conforme al sistema ETRS89 (Real Decreto
1071/2007 de 27 de julio, por el que se regula el sistema geodésico de referencia oficial en
Espafia).

Niveles de desarrollo:

Los niveles de desarrollo LOD (suma de los niveles de detalle LOD y de los niveles de informacion
LOI) de los modelos producidos se ajustaran a los enumerados en la tabla adjunta conforme a la
disciplina correspondiente y al estado de elementos.

ESTADO DE LOS SEGUIMIENTO DE

DISCIPLINA ELEMENTOS INICIO DE OBRA OBRA

Instalaciones edificacion Reformados/nuevos 300 300
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No reformados 200 200
Reformados/nuevos 300 300
Infraestructura y obra civil
No reformados 200 200
Reformados/nuevos 200 200
Entorno y urbanizacién
No reformados 200 200
Otras disciplinas propias del Reformados/nuevos 300 300
contrato No reformados 200 200

Formatos de entrega:

La entrega de los modelos federados se hara en formato NWD e IFC o equivalente, compilando en
ambos el total de las disciplinas intervinientes y convenientemente zonificados de manera que
el tamano de los modelos no supere los 300 Mb. La entrega de los modelos de disciplinas en las
que se haya divido el proyecto se hara en formatos nativos e IFC o0 equivalente. Los modelos seran
entregados al responsable del contrato o quien este designe, en los plazos que este estipule al
inicio de los trabajos. Los modelos sélo seran aceptados por ADIF cuando estos cumplan con todos
los requisitos minimos descritos en el presente apartado. La entrega habra de realizarse en el
(DE de AdifIAdif-AV.

13. CONSIDERACIONES DE TIPO SOCIAL Y/O MEDIOAMBIENTAL

13.1. Incluidas en los Pliegos de Prescripciones Técnicas.

En el presente contrato, se han tenido en cuenta consideraciones de tipo social ylo
medioambiental tanto al disefarse los criterios de adjudicacidn, como criterios cualitativos para
evaluar la mejor relacion calidad-precio, asi como condiciones especiales de ejecucién
relacionadas con el objeto del contrato.

Se consideran las condiciones de tipo Medio Ambiental incluidas en los anejos de Integracion
Ambiental de los Proyectos de Construccion.

13.2. Como criterios de adjudicacidn.
A. Sociales: Las previstas en el PCAP.

B. Medioambientales: Se incluye como criterio de adjudicacion de caracter
medioambiental la valoracion del programa de actuaciones medioambientales a
aplicar por el licitador a la ejecucion del contrato.

13.3. Como condiciones especiales de ejecucion.
Las previstas en el PCAP

14. REVISION DE PRECIOS (s6lo para contratos de obras)

& Si

1. La ejecucidn de las actuaciones asociadas al presente proyecto, que corresponde a un
contrato de obras, estaria incluida como excepcion en el régimen aplicable a la revision
periddica y predeterminada en la revisidn de valores monetarios segtin el articulo &4 de
la Ley 2/2015 de desindexacion de la economia espanola, y el articulo 8 del RD 55/2017
que la desarrolla.

2. EI RD 55/2017, establece que la formula de revision de precios se determine entre las
incluidas en el RD 1359/2011, y dentro de éstas, se proponen las siguientes formulas,
atendiendo a la naturaleza y presupuesto del proyecto.
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De acuerdo con lo senalado en el Real Decreto 1359/2011, de 7 de octubre,
anteriormente mencionado y considerando la naturaleza de las obras proyectadas, la
formula de revision de precios que deberia utilizarse, en caso de ser necesaria, seria la
siguiente:
Formula 233. Montaje de via en placa sin aportacién de materiales por el contratista.
Kt=0,06Bt/Bo +0,23Ct/Co +0,02Et/Eo +0,03Pt/Po +0,11Rt/Ro +0,155t/So +0,01Ut/Uo +0,39

3. Con base en lo anteriormente indicado, se justifica la procedencia de la aplicacién de la
formula con base en la naturaleza recurrente de los cambios de los costes de la actividad,
seglin se establece en el articulo 4 de la ley 2/2015, y dicha revision sélo podra tener
lugar si esta asi previsto en el pliego del contrato de obra y siempre que hayan
transcurrido un ano desde la formalizacion del contrato y ejecutado al menos el 20 por
ciento de su importe, conforme a lo establecido en el articulo 8 del RD 55/2017.

Se incluye ANEXO I.

O No

15. INCUMPLIMIENTOS Y PENALIDADES

Las establecidas en el PCAP

16. CONDICIONES DE EJECUCION EN CONTRATOS DE SERVICIOS

16.1. El servicio que se contrata estd sujeto a Convenio Colectivo:
NO PROCEDE

16.2. Obligacion de subrogacion (art. 130 LCSP):
NO PROCEDE

17. MODIFICACIONES PREVISTAS

B Si
O No

Afecciones a instalaciones de seguridad ferroviaria y a los servicios de Telecomunicaciones de
fibra dptica de ADIF y de Operadores.

Durante la redaccion del proyecto objeto de la presente licitacion se han identificado y descrito
los servicios telecomunicaciones compuestos por un cable de fibra dptica de 64 fibras y dos
cables de 25 y 19 cuadretes pertenecientes a Mantenimiento Red Convencional, y de dos cables
de 96 y 64 fibras pertenecientes a Mantenimiento Alta Velocidad, asociados al tramo de canaleta
de via 1, afectado por la conexion de la futura conexion ferroviaria del acceso al Puerto de
Castellon, en el PK 70+116,538 de la linea 600 Valencia — Cambiador de la Boella. Para ello,
solicité informacidn a la Jefatura de Area de Mantenimiento de Valencia de RCy a la Jefatura de
Telecomunicaciones de ADIF AV.

A partir de esta informacion, en el proyecto se describen las correspondientes afectaciones de
los servicios de telecomunicaciones y unidades necesarias para su reposicion.

Dado que las obras de conexion de la plataforma de ramal se van a realizar en un tramo de la
linea 600 entre Valencia-Castelldn, a la altura del apeadero de Almassora, que se encuentra en
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constante ejecucidon por los contratos de obras de implementacion de las instalaciones de
seguridad en via 1, ancho mixto, y por la obras de instalacidn del sistema ERTMS nivel 1, cabe
la posibilidad de que existan instalaciones no inventariadas y no localizadas durante las
prospecciones y visitas realizadas en fase de redaccion de proyecto, ya estén en uso o no, y que
deban ser retiradas o repuestas, por lo que es posible que el proyecto no incluya las actuaciones
que, en su caso, puedan resultar necesarias para llevar a cabo dichas reposiciones.

Adicionalmente, es posible que parte de los servicios de telecomunicaciones inventariados y
localizados no se encuentren en su totalidad en las condiciones definidas en el proyecto objeto
de este informe de inicio de expediente, siendo necesaria la realizacion de actuaciones
suplementarias para ejecutar la reposicion de la totalidad de dichos servicios en las condiciones
y de conformidad con los requerimientos técnicos exigidos por la legislacion vigente de ADIF-
ADIF AV.

ZHN325JGMBRA 1S49X 04HG2RR08

Por todo lo anteriormente expuesto, se consideraran modificaciones previstas las necesarias en
las actuaciones ya definidas en el proyecto para la reposicion de la totalidad de los las
instalaciones ferroviarias que sean necesarios como consecuencia de alguna de las siguientes
circunstancias: (i) imposibilidad de ejecucion de la solucion definida en proyecto por la
posibilidad de que existan instalaciones de seguridad, telecomunicaciones y de energia no
inventariadas y no localizadas, (ii) la inclusion de actuaciones destinadas a la reposicion o
retirada de instalaciones de servicios ferroviarios que no hayan sido detectados durante la
redaccion del proyecto o que hayan sido detectadas, pero se encuentren en condiciones
diferentes a las inventariadas y, por tanto, no incluidas en el mismo, y cuya reposicién sea
necesaria para la ejecucién de las obras.

on:

Los precios unitarios que se emplearan para la valoracidn de las modificaciones previsibles que
pudieran resultar durante la fase de obras seran los correspondientes a la Base de Precios de
ADIF vigente en la fecha de licitacion de las obras.

El presupuesto de licitacion estimado por Modificaciones previstas asciende a 1.305.086,51 €
(IVA noincluido), lo que supone un 14,68 % del precio de licitacion del contrato y sin incremento
de plazo adicional respecto al plazo de licitacion del contrato.

Dicha modificacion no podra suponer el establecimiento de nuevos precios unitarios no previstos
en el contrato.

O NO

18. CESION

El presente contrato podra ser objeto de cesidn:

Si. Siempre que se cumplan los requisitos y dentro de los limites establecidos en la cesidn del
art. 214 de la LCSP

Laautenticidad de este documento puede ser comprobada mediante el codigo seguro de verificaci
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20. COPAGO

Indicar si los pagos que se deriven de la ejecucion del contrato seran realizados, todos o en
parte, por una o varias entidades diferentes de ADIF:

O si
& No

21. REGIMEN DE PAGOS

‘ Segln lo previsto en el PCAP

22. PROTECCION DE DATOS Y TRATAMIENTO DE DATOS PERSONALES

Indicar si la presente licitacion implica tratamiento por el adjudicatario de datos de caracter
personal (ENCARGO DE TRATAMIENTO):
O si

X No

23. PLAZO PARA LA APROBACION DE LA CERTIFICACION FINAL (solo para contratos de obras LCSP)

No procede

24, RECEPCION PARCIAL DE LAS OBRAS

& Sl. Se realiza una propuesta de recepcidn parcial que se detalla a continuacion.

Sera objeto de recepcidn parcial con los mismos requisitos, formalidades y efectos que la
recepcion total la obra que a continuacién se pasa a detallar, al tratarse de partes de obra
susceptibles de ser ejecutadas por fases que puedan ser entregadas al uso publico:

- Recepcién Parcial n2 1
La obra objeto de esta recepcion parcial n 1 son las obras de via correspondientes al rectificado
de la via 2 del Corredor (lado mar) desde el PK 69+680 al PK 70+390 y montaje de dos
semiescapes (aparatos 1y 2).

Se relacionan a continuacion las principales actuaciones que comprende esta recepcién parcial:
- Montaje de los semiescapes 1y 2.
- Electrificacion.

- Recepcién Parcial n2 2
La obra consiste en las obras de plataforma de los cien primeros metros del Nuevo Acceso
Ferroviario Sur al Puerto de Castelldn, en el montaje de la via Ginica general en ancho mixto, entre
el P.K. -0+046,465 y el P.K. correspondiente al talon de la via directa del aparato &4 y en la
instalacion de los aparatos de via 3 y 4, en la conexidn del ramal con el Corredor Mediterraneo y
en la conexién de la via general con el inicio de la futura estacién intermodal, lado Corredor
Mediterraneo, respectivamente. Este recorrido presenta las siguientes tipologias de via:
- Via en balasto: P.K. -0+046,465- P.K. 0+852,56 (L=899,025 m); P.K. 2+935 a
4+117,09 (L=1.182,09 m) y entre el P.K. 4+209,29 y el P.K. del talén de la desviada del
aparato 4.

- Via en placa Tramo entre pantallas: 0+852,56 a 2+935 (L=2.082,44 m) y Pérgola (V-
183: 4+117,09 a 4+209,29 (L=92,2 m)
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Se relacionan a continuacion las principales actuaciones que comprende esta recepcidn parcial:
- Movimiento de tierras y ejecucién de plataforma.
- Drenaje.
- Montaje de via en balasto y via en placa.
- Montaje aparatos de via, 3y 4.
- Reposiciones de Instalaciones de seguridad y sefalizacion. Telecomunicaciones. Cables.
- Instalaciones ferroviarias. Canaletas, canalizaciones y arquetas.
- Instalacién de pantallas acusticas.
- Integraciéon ambiental
- Obras complementarias. Cerramiento y tratamiento de plataforma.

- Recepcién Parcial n2 3
La obra consiste en el Montaje de la via Unica general en ancho mixto, entre el P.K.
correspondiente al talon de la via directa del aparato 4 y el P.K. 8+295,280. Este recorrido
presenta las siguientes tipologias de via:

- Via en balasto: P.K talon de via directa aparato 4-P.K. 8+012,993
- Via en placa estuchada. P.K. 8+012,993-P.K. 8+295,280 (L=282,287 m). Este tramo
discurre en los terrenos de las instalaciones portuarias del puerto de Castelldn.

Se relacionan a continuacidn las principales actuaciones que comprende esta recepcion parcial:
- Montaje de via en balasto y en via en placa estuchada
- Instalacién de pantallas acusticas.
- Integraciéon ambiental
- Obras complementarias. Cerramiento y tratamiento de plataforma.
L] NO

25. VISADO DE COLEGIOS PROFESIONALES

Los trabajos del presente contrato seran objeto de visado por el correspondiente Colegio
Profesional:

X Sl

De conformidad con la Disposicion Adicional 52 de la Ley 2/1974, de 13 de febrero, sobre Colegios
Profesionales, a los efectos del Control de Calidad y para garantizar un mejor cumplimiento de
las funciones de proyeccion y construccion de infraestructuras ferroviarias, el drgano de
contratacion considera necesaria en el presente pliego la realizacion de una revision y
comprobacién documental por el Colegio Profesional correspondiente.

En consecuencia, los trabajos profesionales de proyecto y construccidn necesarios para la
ejecucion y explotacion de las infraestructuras que constituyen el objeto de la actividad de ADIF
| ADIF-AV, que sean realizados por Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos o Ingenieros de
Telecomunicaciones, seran verificados o visados por el Colegio correspondiente de acuerdo con
lo dispuesto en el Convenio suscrito entre la Entidad y cada Colegio (BOEs de 22 de julio de 2021
y 25 de febrero de 2022), en la forma en que el mismo indique. Asimismo, de conformidad con
lo dispuesto en cada Convenio, el adjudicatario estara obligado a abonar al Colegio la cantidad
que se indique en el Clausulado del correspondiente Convenio.

Ll No

26. RESPONSABLE DEL CONTRATO

A los efectos previstos en el articulo 62 de la LCSP, se designa Responsable del contrato a la
siguiente persona: Juan Pedro Ruiz Herndndez (Gerencia de Area de Construccion Este I).
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veBe Lma: Arturo Pastor Garcia (*) Lo SUbdirector de Construccion Este
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Anejo: Justificacién de la férmula de revisién de precios del PROYECTO CONSTRUCTIVO DE VIA
DEL NUEVO ACCESO FERROVIARIO SUR AL PUERTO DE CASTELLON
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INFORME COMPLEMENTARIO A LOS ANEJOS DE FORMULA DE REVISION DE PRECIOS DEL PROYECTO
CONSTRUCTIVO DE VIA DEL NUEVO ACCESO FERROVIARIO SUR AL PUERTO DE CASTELLON

ANEXO N.C 1 AL INFORME SOBRE INICIO DE EXPEDIENTE

1.- Antecedentes y objeto

Hasta el ano 2017 y con caracter general, los proyectos de obra llevaban un sistema de indexacion
de los precios. En todo caso, cabia que durante el proceso de licitacion se produjese la renuncia
del licitador a su aplicacién y a que eso se puntuase positivamente de cara a la adjudicacion, todo
ello convenientemente recogido en las bases de licitacion.

La aprobacion del Real Decreto 55/2017, de 3 de febrero, que desarrolla la Ley 2/2015, de 30 de
marzo, de desindexacion de la economia espanola, ha marcado un punto de inflexion en los
sistemas de revision de precios de contratos publicos y otros valores monetarios fijados por el sector
publico. En aplicacidn de dicho régimen juridico, la revisién de precios en los contratos ha pasado
a tener una aplicacion limitada que tendra en cuenta, no sélo la propia estructura de costes de la
actividad, sino también la aplicacién de criterios de eficiencia. En consecuencia, la revision de
precios se ha convertido en un sistema excepcional y sujeto a importantes condiciones.

Estamos, por lo tanto, ante un mecanismo de reequilibrio econémico de la actividad, que debe ser
objeto, a la vista de la nueva normativa, de una especial justificacion.

Ya en el Predambulo de la citada Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacion de la economia
espanola, se indica que:

“Fl Capitulo Il establece el régimen aplicable a las revisiones periddicas y predeterminadas, por una
parte, y las revisiones periddicas no predeterminadas y no periodicas, por otra, de los valores
monetarios del sector publico y de los precios regulados que, con cardcter general, no podran
realizarse segun indices de precios o formulas que los contengan, si bien se admite que
excepcionalmente se haga en virtud de precios o indices especificos de precios. En un contexto de
estabilidad de precios y salarios, carece de sentido que el precio regulado de una prestacion sujeta
a obligacion de servicio publico o el de un contrato publico se indexe a la evolucion de precios de
bienes y servicios sin incidencia directa en el coste de dicha prestacion o suministro. Por este
motivo, se establece también con cardcter comun a todos los tipos de revision que, cuando vengan
Jjustificadas por la evolucion de los costes, se utilizardn la informacion especifica aplicable,
incluyendo los indices de precios que revistan dicho caracter, tal y como se definen en el articulo
2 de esta Ley. Se establece ademads que los costes deberdn ser evaluados conforme al principio de
eficiencia y buena gestion empresarial.

Asi, el articulo 4 se dedica a la regulacion del régimen de revision periodica y predeterminada. En
algunos casos serd indispensable que los valores monetarios de ciertas relaciones juridicas se
modifiquen de forma recurrente en atencion a la evolucion del coste de las materias primas y de
otros factores, ya que seria excesivamente gravoso resolver estas modificaciones recurrentes una
por una. Para estos casos, se permite aprobar un régimen de revision periodica, siempre que la
evolucion de los costes lo requiera. En cualquier caso, no cabrd considerar revisables /las
amortizaciones, los costes financieros, los gastos generales o de estructura ni el beneficio
industrial...”

Asi, dispone el Articulo 4, “Régimen aplicable a la revision periddica predeterminada de valores
monetarios” que:

“1. Los valores monetarios referidos en el articulo 3.1.a3) no podran ser objeto de revision periddica
y predeterminada en funcion de precios, indices de precios o formulas que los contenga.
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“2. Excepcionalmente, se podrd aprobar un régimen de revision periodica y predeterminada de los
valores referidos en el apartado anterior siempre que sea en funcion de precios individuales e
/ndices especificos de precios, cuando la naturaleza recurrente de los cambios en [os costes de la
actividad asi lo requiera y se autorice en el desarrollo reglamentario previsto en el apartado
siguiente.

Los indices especificos aplicables deberdn tener la mayor desagregacion posible de entre los
disponibles al publico a efectos de reflefar la forma mds adecuada la evolucion de los costes,
evaluados conforme al principio de eficiencia econdomica y buena gestion empresarial. Las
revisiones periddicas y predeterminadas no incluiran la variacion de costes financieros,
amortizaciones los gastos generales o de estructura ni el beneficio industrial..."”

Por su parte, el Real Decreto 55/2017, de 3 de febrero, por el que se desarrolla la Ley 2/2015, de 3
de marzo, de desindexacion de la economia espanola, recoge que el uso de la indexacion debe
cenirse a los casos en que dicho mecanismo sea necesario y eficiente, vinculando la evolucion de
los precios de los bienes y servicios a la de sus determinantes fundamentales, en particular, a la
de los costes de produccion de dichos bienes y servicios.

El reglamento resulta de aplicacién a las revisiones de valores monetarios en cuya determinacion
intervenga el sector publico, con independencia de que tal intervencion tenga su origen en un
contrato o en una norma, y siempre que la revisién esté motivada por variaciones de costes. Estan
excluidas, por tanto, aquellas revisiones de valores monetarios motivadas por consideraciones
distintas a las variaciones de costes como, por ejemplo, por criterios de equidad, sancion o
disuasion.

Asi, el articulo 3 establece el principio de referenciacidn a costes, segun el cual la revision del valor
monetario que remunere una actividad reflejara la evolucion de los costes incurridos para realizar
dicha actividad. Por otro lado, aclara que no todo componente de la estructura de costes de la
actividad podra incorporarse en la revision, sino sélo aquéllos que estén directamente relacionados
con la misma y resulten indispensables para su desarrollo, considerandose indispensables aquellos
costes de los que no sea posible prescindir sin afectar negativamente al correcto desarrollo de la
actividad o al pleno cumplimiento de las obligaciones asumidas.

En todo caso, los regimenes de revision serdan disenados para que sean simétricos al alza o a la
baja.

Por su parte, el articulo &4 del citado RD desarrolla el principio de eficiencia y buena gestion
empresarial, disponiendo en su apartado 3:

“Unicamente podrdn incluirse en los regimenes de revision las variaciones de costes que no estén
sometidas al control del operador economico.

Se entenderd que las variaciones de costes estin sometidas al control del operador cuando
hubiesen podido ser eludidas a través de prdcticas tales como el cambio del suministrador.”

Finalmente, el articulo 7.2 del RD, “Principio para el establecimiento de formulas en las revisiones
periodicas y predeterminadas” establece que:

“los costes que conforme a los articulos 3 y 4 de este real decreto puedan ser incluidos en la
formula de revision periodica y predeterminada deberdn ser, ademads, significativos.

Se entenderd que un coste es significativo cuando represente al menos el 1 por ciento del valor
/ntegro de /a actividad.”

Para el caso que nos ocupa, al tratarse de un contrato de obras, es de aplicacion el articulo 8 del
RD 55/2017, el cual establece lo siguiente:
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“1. Cuando asi esté previsto en los pliegos de los contratos de obras y en los contratos de suministro
de fabricacion de armamento y equipamiento de las Administraciones Publicas, se podrd llevar a
cabo la revision periodica y predeterminada de los precios, aplicando a las formulas- tipo generales
vigentes, los indices mensuales de precios de los materiales bdsicos elaborados por el Instituto
Nacional de Estadistica y publicados trimestralmente mediante orden del Ministro de Hacienda y
Funcion Publica, previo informe favorable del Comité Superior de Precios de Contratos del Fstado.

Los pliegos del contrato deberdn detallar la formula de revision aplicable.

Dicha revision sdlo podrd tener lugar transcurridos dos arios desde /a formalizacion del contrato y
ejecutado al menos el 20 por ciento de su importe.”

Esta ultima referencia a los dos anos desde la formalizacion del contrato debe entenderse
tacitamente derogada por el nuevo contenido del articulo 103.5 de la Ley 9/2017, tras la
modificacion introducida por la Ley 11/2023, siendo el sentido el siguiente:

Dicha revision solo podra tener lugar transcurrido un ano desde la formalizacién del contrato y
ejecutados al menos el 20% de su importe.

Por otro lado, el Real Decreto 1098/2001, de 12 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento
general de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas, en su articulo 104, “Procedimiento
sobre revision de precios”, indica que: “A los efectos del articulo 103.3 de la Ley, el autor del
proyecto propondrd en la_memoria, habida cuenta de las caracteristicas de /la obra, la formula
polindmica mds adecuada de entre las correspondientes formulas tipo.”

El Real Decreto 1098/2001, se remite al articulo 103, que en su actual redaccién por Ley 9/2017,
de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, tras la modificacion introducida por la
Disposicion Final Séptima de la La Ley 11/2023, de 8 de mayo , de trasposicion de Directivas de la
Unidn Europea en materia de accesibilidad de determinados productos y servicios, migracion de
personas altamente cualificadas, tributaria y digitalizacion de actuaciones notariales y registrales,a
este respecto senala:

1. Los precios de los contratos del sector ptublico solo podrdn ser objeto de revision periddica y
predeterminada en los términos establecidos en este Capitulo.

Salvo en los contratos no sujetos a regulacion armonizada a los que se refiere el apartado 2 del
articulo 19, no cabra la revision periodica no predeterminada o no periddica de los precios de los
contratos.

Se entenderd por precio cualquier retribucion o contraprestacion economica del contrato, bien sean
abonadas por la Administracion o por los usuarios.

2. Previa justificacion en el expediente y de conformidad con lo previsto en el Real Decreto al que
se refieren los articulos 4 y 5 de la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacion de la economia
espariola, la revision periodica y predeterminada de precios solo se podra llevar a cabo en los
contratos de obra, en los contratos de suministros de fabricacion de armamento y equipamiento
de las Administraciones Publicas, en los contratos de suministro de energia y en aquellos otros
contratos en los que el periodo de recuperacion de la inversion sea igual o superior a cinco anos.
Dicho periodo se calculard conforme a lo dispuesto en el Real Decreto anteriormente citado.

No se consideraran revisables en ningtin caso los costes asociados a las amortizaciones, los costes
financieros, los gastos generales o de estructura ni el beneficio industrial. Los costes de mano de
obra de los contratos distintos de los de obra, suministro de fabricacion de armamento y
equipamiento de las Administraciones Publicas, se revisardn cuando el periodo de recuperacion de
la inversion sea igual o superior a cinco anos y la intensidad en el uso del factor trabajo sea
considerada significativa, de acuerdo con los supuestos y limites establecidos en el Real Decreto.
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No obstante, previa justificacion en el expediente, podrd admitirse la revision de precios en los
contratos que no sean de obras, de suministros de fabricacion de armamento y equipamiento de
las Administraciones Publicas o de suministro de energia, aunque su periodo de recuperacion de
la inversion sea inferior a cinco anos siempre que la suma de la participacion en el presupuesto
base de licitacion del contrato de las materias primas, bienes intermedios y energia que se hayan
de emplear supere el 20 por ciento de dicho presupuesto. En estos casos la revision solo podrd
afectar a la fraccion del precio del contrato que representa dicha participacion. El pliego deberd
indicar el peso de cada materia prima, bien intermedio o suministro energético con participacion
superior al 1 por ciento y su respectivo indice oficial de revision de precios. No serd exigible para
la inclusion en los pliegos de la formula de revision a aplicar al precio del contrato la emision de
informe por el Comité Superior de Precios de (Contratos del Estado.

3. En los supuestos en que proceda, el organo de contratacion podrd establecer el derecho a
revision periddica y predeterminada de precios y fijard la formula de revision que deba aplicarse,
atendiendo a la naturaleza de cada contrato y la estructura y evolucion de los costes de las
prestaciones del mismo.

4. Fl pliego de cldusulas administrativas particulares deberd detallar, en tales casos, la formula de
revision aplicable, que serd invariable durante la vigencia del contrato y determinard la revision
de precios en cada fecha respecto a la fecha de formalizacion del contrato, siempre que la
formalizacion se produzca en el plazo de tres meses desde la finalizacion del plazo de presentacion
de ofertas, o respecto a la fecha en que termine dicho plazo de tres meses si la formalizacion se
produce con posterioridad.

5. Salvo en los contratos de suministro de energia, cuando proceda, la revision periodica y
predeterminada de precios en los contratos del sector publico tendrd Ilugar en los términos
establecidos en este capitulo, cuando el contrato se hubiese ejecutado, al menos, en el 20 por
ciento de su importe y hubiese transcurrido un ano desde su formalizacion. En consecuencia, el
primer 20 por ciento ejecutado y el importe ejecutado en el primer ario transcurrido desde la
formalizacion quedaran excluidos de la revision.

(..)"

En definitiva, con el nuevo contenido del articulo 103.5 de la Ley 9/2017, la revision de precios
periddica y predeterminada, en los supuestos que proceda, sélo podra tener lugar cuando el
contrato se hubiese ejecutado, al menos, en el 20 por ciento de su importe y hubiese transcurrido
un ano desde su formalizacion.

Teniendo en cuenta lo senalado anteriormente, el plazo de ejecucion minimo del contrato ha de
ser, en todo caso, superior a un ano para que pueda tener lugar la revision de precios, debiéndose
incluir en la memoria del proyecto y justificando su aplicacion en el expediente, de conformidad
con lo establecido en el Real Decreto 55/2017. Asimismo, los pliegos deberan detallar la férmula
de revision aplicable.

El objeto de este informe es el desarrollo de la justificacion de conveniencia de aplicar la revisién
de precios al contrato correspondiente a las obras derivadas del proyecto: i
PROYECTO CONSTRUCTIVO DE VIA DEL NUEVO ACCESO FERROVIARIO SUR AL PUERTO DE CASTELLON

cumpliendo con ello lo exigido en el articulo 103.2 de la Ley de Contratos del Sector Publico.
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2.- Justificacion de la conveniencia

a)

b)

Duracion del contrato

En relacién con la duracién del contrato, el plazo previsto para la ejecucién de las obras contenidas en el
proyecto objeto del presente informe es de once (11) meses. A pesar de no alcanzar el plazo minimo de
un afo previsto por el articulo 103.5 de la Ley 9/2017, la experiencia de anteriores contratos similares a
este aconseja incluir la posibilidad de revisidon de precios para el supuesto de que, por circunstancias
ajenas al contratista, pudiera extenderse el plazo de ejecucion de las obras objeto del contrato a mas de
un afo. Asi mismo, hay que tener presente que la revisién de precios es una herramienta neutral que
puede favorecer, no solo al adjudicatario, sino también al propio ADIF, como entidad contratante.

Excepcional coyuntura econémica provocada por la crisis sanitaria

La crisis sanitaria del COVID-19, junto con las medidas de confinamiento y suspension de la
actividad desplegadas en Espafa y en el resto de los paises cuya actividad incide de forma
directa en el precio de determinados materiales y productos, para contener la propagacion de
la pandemia, se han traducido en graves alteraciones del mercado y, en concreto, para el sector
de la construccion. Ello ha dado lugar a que, desde el segundo semestre de 2020, se haya
experimentado un gran descenso de la produccion y un acaparamiento de las materias primas
existentes en un ya reducido mercado, con el consiguiente aumento de su precio, que ha
repercutido directamente en la variacion de los costes de los principales materiales de
construccion.

Aunque esta subida ha sido generalizada y ha afectado a varios sectores, ha sido mucho mas
dura en los sectores del metal, del cobre, del cemento, de la madera, del aluminio o de los
productos plasticos, materiales todos ellos con un fuerte impacto en las obras, porque en la
mayoria de los proyectos representan un alto porcentaje de su presupuesto total.

Una de las subidas del precio de los materiales de construccion mas bruscas ha sido la de los
metales, en especial, el acero y el aluminio, que han incrementado su precio en mas de un
80%.

Los bruscos aumentos de los precios de materias primas esenciales, los recortes de
disponibilidad de suministro y las dificultades y encarecimiento de los transportes, agravan aun
mas las presiones ya existentes causadas por la pandemia de la COVID-19.

Todo este efecto ha sido monitorizado por los registros de costes de materiales de construccion
que mantiene actualizados el MITMA, recogidos en la grafica siguiente (fuente Ministerio de
Fomento. Codigo: 470300). En ella se puede observar, no solo un repunte en el tltimo trimestre
del afio 2021, sino una variacion de los precios erratica y poco predecible durante los afios
2022, 2023 y parte de 2024 que hace necesaria la inclusidn en el contrato de sistemas de

reequilibrio.
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La situacion generada por la crisis sanitaria, sin duda muy excepcional, ha provocado la
desaparicion de proveedores, el incremento en el coste de transporte de las materias primas, el
incremento de los controles al movimiento, una evolucion andmala del stock de los suministradores
y un freno general de la actividad. De la misma forma, la repentina reactivaciéon y la fuerte
inyeccion de inversion publica prevista en los fondos de recuperacién, no solo en Espaina, sino a
nivel global, y desde luego europeo, hace ciertamente esperable que se acentien de forma
exagereda las variaciones de los costes asociados a la construccién de obra publica.

A esta situacion general de la economia hay que afadir la previsién de un aumento muy importante
de las licitaciones de obra publica, no solo en Espaina sino también en nuestro entorno europeo,
con cargo a los fondos Next Generation, que provocara que se dispare la demanda de materiales
para la construcciéon en los proximos anos, introduciendo un nuevo elemento de desestabilizacion
de los precios cuyo impacto es muy dificil de valorar.

¢) Excepcional coyuntura econémica provocada por otros hechos relevantes que afectan a los
precios de las materias primas

A todo lo anterior hay que anadir la situacidn excepcional que se esta viviendo desde principios de
2022. La guerra en Ucrania y sus consecuencias en la evolucion del precio de la energia,
particularmente en el gas natural, derivada de las sanciones econdmicas impuestas por la UE a
Rusia; las crecientes tensiones en las relaciones internacionales a consecuencia de la misma, o las
que afectan bilateralmente a Espana, como la reciente crisis diplomatica con Argelia, principal
suministrador de gas natural a Espana hasta hace unos meses; o las tensiones inflacionistas y de
tipos de interés que afectan a la economia desde hace ya algunos meses han derivado en una serie
de consecuencias para el comercio internacional tales como, problemas en la cadena de
suministros, bruscos aumentos de los precios de materias primas esenciales o recortes en la
disponibilidad de suministro y dificultades y encarecimiento de los transportes.
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No obstante todo lo anterior, también hay que recordar que el instituto de la revision de precios
actla como un mecanismo regulador de las variaciones imprevistas del mercado, al alza o a la baja,
por lo que supone también una garantia a favor de la Administracion, en el caso de que el mercado
experimente a medio o largo plazo una bajada de precios, una vez superada esta coyuntura
excepcional, como consecuencia de la necesidad de atender las nuevas licitaciones y estabilizar los
costes de los materiales de construccion.

En resumen, nos encontramos en una coyuntura excepcional e imprevisible, en un contexto
impredecible en cuanto a la evolucién de los precios, y ello ademas en un periodo de tiempo en
que se incrementaran de forma muy significativa la licitacion de los contratos de obras que se van
a ejecutar contando con este marco econdmico extraordinariamente volatil y cambiante por lo que
se hace necesaria la inclusion de formulas de revision de precios que adapten los precios del
contrato a este entorno de variabilidad, que permitan asegurar que los precios de los contratos
publicos de obras se ajustan en cada momento a las fluctuaciones que se van a generar sobre los
costes de los materiales, garantizando en todo caso en favor de una y otra parte del contrato una
equivalencia de las prestaciones.

El contexto descrito asimismo supone, de no prever la revisidn de precios, que los licitadores hayan
de adoptar decisiones en forma de proposicion econémica en las que han de realizar un ejercicio
de prevision de evolucion futura de los precios, de forma que trataran de cubrir via oferta
econdmica las posibles variaciones que entiendan se vayan a producir, lo cual en entornos tan
cambiantes y poco predecibles como el actual puede provocar que el importe de estas ofertas se
vea incrementado significativamente, a fin de asegurar la absorcidon de posibles incrementos de
costes, y que sin embargo no puedan adaptarse el precio del contrato a una evolucién a la baja de
tales costes, con el consiguiente perjuicio para las entidades contratantes. Mientras que en caso de
que se contemple una formula de revision de precios los licitadores no trasladaran a su oferta las
fluctuaciones de precios futuras con lo cual el precio que finalmente abone la administracién
siempre estara ajustado a los costes en que se han incurrido durante su ejecucion.

3.- Propuesta recogida en proyecto

El proyecto tiene como actuacion principal la ejecucién de las obras de superestructura de via del
Nuevo Acceso Ferroviario Sur al Puerto de Castellén, de 8.295,28 m de longitud de via Unica de
ancho mixto (via en placa con carril embebido: 2.174,64 m; via en placa tipo estuchada: 282,29
m y via en balasto:5.838,35 m) para el transporte exclusivo de mercancias, y las obras de
plataforma ferroviaria de los primeros cien metros en su conexidon con las vias del Corredor
Mediterraneo que se encuentran en explotacion. Ademas, se instalara un escape en las vias del
Corredor, que a su vez supondra rectificar un tramo de via para conseguir una entrevia adecuada
para el tipo de aparatos a instalar, asi como un aparato de via para la conexion de la via 2 con el
ramal y un aparato de via en la conexidn de la intermodal. Asimismo, se ejecutaran trabajos de
reposicion de electrificacion y de telecomunicaciones en las vias del corredor afectadas por la
conexion del ramal.

En el siguiente cuadro, se puede comprobar que el importe asociado a cada uno de los capitulos.

CAPITULO RESUMEN IMPORTE(Euros)
1 MOVIMIENTOS DE TIERRAS Y TRATAMIENTO DE EXPLANACIONES 124.843,00
DRENAIJES 8.159,74
ESTRUCTURAS 463.222,42
MONTAIJE DE VIA 4.552.192,48
8 MONTAJE Y SUSTITUCION DE APARATOS DE VIA 233.515,27
11 OTROS ELEMENTOS DE VIA 460.893,90
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CAPITULO  |RESUMEN IMPORTE(Euros)
12 ELECTRIFICACION 274.086,38
13 INSTALACIONES DE SEGURIDAD Y COMUNICACIONES 193.030,75
14 INTEGRACION AMBIENTAL 838.968,55
18 OBRAS COMPLEMENTARIAS 137.823,18
20 SEGURIDAD Y SALUD 86.175,78
21 OTROS 7.380,29

PRESUPUESTO EJECUCION MATERIAL (IVA EXCLUIDO)

7.380.291,74

Por tanto, la formula tipo de revision de precios propuesta para el presente proyecto, de entre las

definidas con las obras de ferrocarriles, del RD 1359/2011, es la siguiente:

- Férmula 233. Montaje de via en placa sin aportacion de materiales por el contratista.

4.- Conclusiones

Kt=0,06Bt/Bo +0,23Ct/Co +0,02Et/Eo +0,03Pt/Po +0,11Rt/Ro +0,155t/So +0,01Ut/Uo +0,39

1. Lla ejecucién de las actuaciones asociadas al presente proyecto, que corresponde a un
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contrato de obras, estaria incluida como excepcion en el régimen aplicable a la revision
periodica y predeterminada en la revisién de valores monetarios segun el articulo 4 de la
Ley 2/2015 de desindexacién de la economia espanola, y el articulo 8 del RD 55/2017 que
la desarrolla.

El RD 55/2017, establece que la férmula de revision de precios se determine entre las
incluidas en el RD 1359/2011, y dentro de éstas, se propone la Formula 233, de Montaje
de via en placa sin aportacion de materiales por el contratista:

- Foérmula 233. Montaje de via en placa sin aportacion de materiales por el
contratista.

Kt=0,06Bt/Bo +0,23Ct/Co +0,02Et/Eo +0,03Pt/Po +0,11Rt/Ro +0,155t/So +0,01Ut/Uo +0,39

Con base en lo anteriormente indicado en el presente informe, se justificaria la procedencia
de la aplicacion de la férmula con base en la naturaleza recurrente de los cambios de los
costes de la actividad, segun se establece en el articulo 4 de la ley 2/2015, y dicha revision
s6lo podra tener lugar si esta asi previsto en el pliego del contrato de obra y siempre que
haya transcurrido un ano desde la formalizacidn del contrato y ejecutado al menos el 20
por ciento de su importe, conforme a lo establecido en el articulo 103 de la Ley 9/2017,
de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico tras la modificacidn introducida por la
Disposicién Final Séptima de la Ley 11/2023, de 8 de mayo , de trasposicion de Directivas
de la Unidn Europea en materia de accesibilidad de determinados productos y servicios,
migracion de personas altamente cualificadas, tributaria y digitalizacion de actuaciones
notariales y registrales.

Por todo lo anterior, se entiende que concurren en esta especial coyuntura las
excepcionales circunstancias exigidas en la Ley 2/2015, para aplicacion en el contrato
correspondiente a las obras derivada del proyecto: PROYECTO CONSTRUCTIVO DE VIA DEL NUEVO
ACCESO FERROVIARIO SUR AL PUERTO DE CASTELLON, la formula de revisién de precios propuesta
en el citado proyecto.
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5. No obstante, habida cuenta que el plazo del proyecto se ha establecido en 11 meses,
Unicamente resultara de aplicacion la formula de revision propuesta en el caso de que el
plazo del contrato se vea modificado y se den las condiciones establecidas en el articulo
103 de la Ley 9/2017, esto es, siempre que haya transcurrido un ano desde la formalizacidn
del contrato y ejecutado al menos el 20 por ciento de su importe.
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