- Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SD51B0276819F48559468E

HERRERO LIZANO, JAVIER. DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS. A fecha: 19/07/2021 10:14 AM
Verificable en https://sede.mitma.gob.es

BRAVO ANTON, ROSALIA. A fecha: 19/07/2021 08:45 AM

Total folios: 7 (1 de 7)

FIRMADO por :
FIRMADO por :

SECRETARIA DE ESTADO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

MINISTERIO Y AGENDA URBANA
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD SECEETARA EENERAL
Y AGENDA URBANA DE INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS

EI1-E-225

SUBDIRECCION GENERAL
DE PROYECTOS

Resolucion de la Direccion General de Carreteras por la que se APRUEBA la siguiente
MODIFICACION de la ORDEN DE ESTUDIO del ESTUDIO INFORMATIVO:

ACONDICIONAMIENTO DE LA CARRETERA N-430, DE BADAJOZ A VALENCIA POR ALMANSA.
TRAMO: SANTA AMALIA - CIUDAD REAL.

Red de Carreteras del Estado

Provincias de BADAJOZ Y CIUDAD REAL

Antecedentes

En abril de 1998 la Subdireccién General de Planificaciéon emitié una orden de estudio para la redaccidon
del estudio informativo “Via de conexidon entre las autovias de Ciudad Real-Puertollano y de
Extremadura en su tramo Miajadas-Mérida”, con clave EI1-E-121. Esta orden de estudio fue modificada
en septiembre de 2000 por la Direccion General de Carreteras para adquirir la funcionalidad de autovia,
pasando a denominarse el estudio informativo: “Autovia de conexién entre la autovia de Ciudad Real-
Puertollano y la autovia de Extremadura en su tramo Miajadas-Mérida”.

En mayo de 2002, por resolucion de la Direccion General de Carreteras, se modificé de nuevo la orden
de estudio para dividir el tramo en dos: parte castellano-manchega (EI1-E-121.A) y parte extremefia
(EI1-E-121.B). Completada la redaccion del estudio informativo en su parte extremefia, se aprobd
provisionalmente con fecha de 31 de octubre de 2002 para su sometimiento a informacién publica.

En junio de 2004 el Ministerio de Medio Ambiente remitié un escrito por el que declinaba manifestarse
sobre la declaracién de impacto ambiental del tramo extremerio, ya que la aceptacion de un corredor en
el lado de Extremadura condicionaria la eleccién del corredor en el lado de Castilla-La Mancha. Por lo
tanto, conmind a realizar un Unico estudio informativo y estudio de impacto ambiental del itinerario
completo.

Como resultado de lo anterior, se incorporaron nuevos corredores al estudio que permitieran estudiar
diferentes alternativas de conexion entre el corredor norte en la parte extremefia y el corredor sur en la
parte castellano-manchega, permitiendo el analisis del itinerario completo. Completado el estudio
informativo, la Direccidn General de Carreteras lo aprobd provisionalmente el 22 de febrero de 2007
para someterlo a informacién publica.

Durante el proceso de informacion publica destacaron las alegaciones e informes realizados por la Junta
de Castilla-La Mancha, la Junta de Extremadura y la Junta de Andalucia, que aportaron informacion
importante sobre el valor faunistico del valle del rio Fresnedillas, que hasta el momento se equiparaba
con la ladera norte de la denominada sierra de Navacerrada (préxima al LIC y ZEPA de la sierra de los
Canalizos). Como resultado de su elevada biodiversidad y riqueza ambiental, se propuso la
incorporacién del entorno del valle del rio Fresnedillas en un espacio natural protegido. Esta informacién
resultdé decisiva para la comparacién de alternativas, por lo que el Ministerio de Fomento decidio

Pagina 1 de 7



HERRERO LIZANO, JAVIER. DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS. A fecha: 19/07/2021 10:14 AM

Total folios: 7 (2 de 7) - Codigo Seguro de Verificacion: MFOM02SD51B0276819F48559468E

BRAVO ANTON, ROSALIA. A fecha: 19/07/2021 08:45 AM
Verificable en https://sede.mitma.gob.es

FIRMADO por :
FIRMADO por :

incorporarla en una actualizacién del estudio informativo. Esta fue aprobada provisionalmente el 20 de
marzo de 2009 para su sometimiento a informacién publica, recomendando como alternativa mas
favorable la que se aloja por el corredor sur, que incluye la duplicacion de la variante de Puertollano.

Tras diversas vicisitudes, relacionadas fundamentalmente con la dificultad de obtener una declaracion
de impacto ambiental favorable, con fecha de 18 de abril de 2013 la Direccion General de Carreteras
remitié al 6rgano ambiental la solicitud de renuncia a la tramitacion ambiental del estudio informativo,
con excepcion del tramo correspondiente a la variante de Puertollano.

Con fecha de 31 de enero de 2014 la Direccidon General de Carreteras autorizd la redaccion de un nuevo
estudio informativo, con clave EI1-E-225 vy titulo “Autovia A-43, Extremadura-Comunidad Valenciana.
Tramo: Mérida (Torrefresneda) - Ciudad Real”. En esta orden de estudio se incluyd la instrucciéon de
estudiar una alternativa dentro del corredor de la N-430, analizando los tramos que puedan
aprovecharse como primera calzada de autovia o como vias de servicio, y el trazado mas apropiado
para las variantes de poblacién necesarias. Con fecha de 21 de marzo de 2018 la Direccion General
autorizo la modificacion de la orden de estudio, actualizando los condicionantes existentes y sin excluir
el corredor sur. Hasta la fecha no se ha producido la licitacion del contrato de redaccion del estudio
informativo.

Desde el momento en que comenzd a plantearse la autovia entre Ciudad Real y Mérida, hace mas de
dos décadas, la actuacidon ha tenido una complicada gestién que llevd a renunciar a su tramitacion
ambiental en 2013. Desde entonces han surgido muchos condicionantes que han venido a alterar el
escenario inicialmente previsto, entre los que destacan:

e El articulo 5 “Estudios informativos” de la Orden FOM de eficiencia en la ejecucion de las obras
publica indica: <<En los Estudios Informativos que se redacten de conformidad con el articulo
25 del Reglamento General de Carreteras se pondra un especial interés en desarrollar y
optimizar los trazados minimizando los costes de las alternativas que cumplan los
requisitos funcionales y medioambientales exigibles. >>

El articulo 15 de la Ley 37/2015 de Carreteras indica: <<Con caracter previo a la aprobacion de
cualquier estudio o proyecto en materia de carreteras que suponga una modificacion
significativa de la longitud de la Red de Carreteras del Estado o una variacion sustancial de las
caracteristicas geométricas, técnicas o estructurales de alguno de sus tramos, se debera llevar a
cabo un andlisis coste-beneficio del mismo, en el que quede suficientemente acreditada la
procedencia de su ejecucion y la inexistencia de alternativas mas econdémicas y
eficientes, y que servird para la priorizacion de la actuacién en relaciéon con el resto de
actuaciones incluidas en el mismo programa.>>

Habiéndose segregado del estudio informativo el tramo con mas trafico, entre la autovia A-5 en
Torrefresneda y San Amalia, el resto de la N-430 entre Santa Amalia y Ciudad Real registra
actualmente trafico por debajo de los 5.000 vehiculos/dia en la mayor parte del trazado (de
hecho, hasta un 60 % del trazado apenas alcanza los 2.200 vehiculos/dia). No obstante, el
trafico pesado supone una proporcidon importante, cercana en algunos tramos al 35 %.
Tratandose de un corredor situado en su mayor parte en un territorio con dinamismo econémico
modesto, no es probable que en el afio horizonte se alcancen intensidades de trafico que
justifiquen la construccion de una autovia.
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Cobra sentido, en el marco de la Orden Ministerial de Eficiencia y de la vigente Ley de
Carreteras, que se planteen actuaciones de acondicionamiento de la carretera actual, con las
variantes de trazado que sean necesarias, de manera que se mejore la funcionalidad, seguridad
y velocidad de recorrido de la carretera, en tanto la ejecucién de la autovia se postergue al
momento en que la evolucidn de la demanda en el corredor de la N-430 justifiquen la
construccion de una infraestructura de gran capacidad.

Actualmente estd en vigor el Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI) 2012-
2024, que indica en su apartado 4.3.2.6 “Nueva infraestructura” que <<Estas actuaciones
estara sujetas a parametros de eficiencia y se adecuara tanto su planificacion como su
ejecucion al trafico previsto, de forma que se permita incrementar de forma
secuencial su capacidad en funciéon de la evoluciéon del mismo>>. En concreto para la
autovia A-43 en el tramo Puertollano-Mérida, el PITVI indica que se trata de una conexion en
estudio en el horizonte del Plan.

La situacion econdmica actual aconseja que se realice un analisis detallado de las
actuaciones a abordar, siendo importante que se revisen los estudios y proyectos en
busca de alternativas mas eficientes.

La alternativa sur, seleccionada como mas favorable en 2009, se estimd en un presupuesto
para conocimiento de la Administracion de 1.122 millones de euros, siendo necesario
proyectar numerosos viaductos y 4,3 km de tluneles. Frente a esta alternativa de autovia, el
trazado de la carretera N-430 tiene una longitud menor. Actuaciones de acondicionamiento
del trazado de la N-430 y ejecucién de variantes pueden generar beneficios sociales
(reduccidén de tiempos de recorrido; reduccion de costes de explotacion de los vehiculos tales
como consumo de combustibles, desgaste de neumaticos, etc.; reduccién de victimas de
accidentes) que compensen los costes (inversion inicial en obra, expropiaciones,
conservacion y mantenimiento) en mayor medida que la ejecucién autovia A-43, y con un
menor impacto ambiental, por lo que el acondicionamiento podria ser mas rentable
socialmente.

Desde el punto de vista ambiental, los antecedentes existentes demuestran la complejidad
de obtener una declaracién de impacto ambiental favorable debido al alto valor ecolégico de
los territorios que se verian afectados por las diferentes alternativas de autovia.
Actuaciones de mejora de la carretera actual, con las variantes de trazado
imprescindibles, probablemente seran alternativas con un menor impacto
ambiental y podrian tener una evaluaciéon de impacto menos dificultosa que la de una
autovia de nuevo trazado.

En este sentido, durante la tramitacién ambiental del anterior estudio informativo se puso de
manifiesto que la ejecucion de una autovia de nuevo trazado en su alternativa sur genera
impactos ambientales significativos en opinidn del 6rgano ambiental, algunos calificados
como severos. El propio érgano ambiental indicd, en su escrito de 4 de junio de 2012, la
“necesidad de reconsiderar la necesidad de la autovia”.

Se ha producido una renovacién muy importante de la normativa de carreteras, en
aspectos como el trazado, el drenaje o los sistemas de contencion.
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Con el fin de anticipar la transformacién de la N-430 en autovia en el tramo entre Torrefresneda y Santa
Amalia, el Unico tramo cuyo trafico justifica la ejecucidon de una autovia (IMD de 10.600 vehiculos/dia),
la Direccién General de Carreteras autorizd el 22 de septiembre de 2020 la modificacion de la orden de
estudio con clave 12-BA-4040, ahora bajo la denominacién “Autovia A-43 del Guadiana. Tramo:
Torrefresneda (A-5) - Santa Amalia”.

Propuesta de actuacién

La Demarcacion propone la realizacion de una actuacion generalizada de modernizacidn en la carretera
N-430, con actuaciones de mejora de la plataforma, acondicionamiento de trazado y variantes que
supriman las travesias de poblaciones.

Se daria una especial prioridad al estudio de la geometria de la N-430 para aprovecharla al maximo en
aquellos tramos con caracteristicas adecuadas, minimizando de esa forma la afeccion al entorno. En los
tramos donde fuera necesario, se realizaria un acondicionamiento de trazado.

También se debe estudiar la limitacion total de accesos, para lo que se realizaria un estudio completo de
reordenacion. Las conexiones con otras carreteras se realizarian mediante enlaces preferentemente.

A la vista del estudio de trafico y de accidentalidad, se analizaria la viabilidad de disefiar determinados
tramos de la carretera como carretera 2+1, o la implantacion de carriles aislados de adelantamiento, de
manera que se vean mejoradas las condiciones de seguridad vial y el nivel de servicio de la carretera.

En este sentido, la Direccién General de Carreteras autorizé una modificacion de la orden de estudio con
clave EI1-E-225 vy titulo “Acondicionamiento de la carretera N-430, de Badajoz a Valencia por Almansa,
como primera calzada de la autovia A-43, del Guadiana. Tramo: Santa Amalia - Ciudad Real”.

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Extremadura ha formulado, con fecha de 29 de junio de
2021, una propuesta de modificacion de la anterior orden de estudio para limitar el alcance del estudio
informativo a un acondicionamiento de la N-430, sin prever que pueda configurarse como primera
calzada de la autovia A-43, debido a la necesidad de actuar a corto plazo en la modernizacién y mejora
funcional de la N-430 vy la incertidumbre existente en relacion al futuro trazado de la autovia A-43 entre
Mérida y Ciudad Real, dados los antecedentes expuestos.

Examinada la propuesta formulada por la Demarcacion de Carreteras del Estado en Extremadura
RESUELVO la siguiente modificacion de la orden de estudio:

Que bajo la direccién de la Demarcacién de Carreteras del Estado en Extremadura sea redactado el
siguiente estudio:

Titulo: Acondicionamiento de la carretera N-430, de Badajoz a Valencia por Almansa. Tramo: Santa
Amalia - Ciudad Real.

Tipo y clave: Estudio informativo EI1-E-225
Situacion: Carretera N-430

Tramo: Santa Amalia - Ciudad Real
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Puntos kilométricos aproximados: Entre el P.K. 93+000 y el P.K. 304+000
Longitud aproximada: 210 km

Clase: Mejora local, acondicionamiento o variante de nuevo trazado como carretera
convencional

Objeto del estudio:

Recopilar y analizar los datos necesarios para definir, con el grado de detalle exigible a un estudio
informativo, las diferentes alternativas viables para el acondicionamiento de la carretera N-430 en el
tramo comprendido entre Santa Amalia (Badajoz) y Ciudad Real (conexion con la A-41), proponiendo la
solucion mas ventajosa para su desarrollo en los futuros proyectos, e incluyendo la evaluacion de
impacto ambiental.

Contenido:

El estudio informativo debera contener los documentos especificados en el articulo 25 del vigente
Reglamento General de Carreteras. Asimismo, se tendran en cuenta las recomendaciones de la
Direcciéon General de Carreteras para la redaccidon de este tipo de estudios y, en cualquier caso, lo que
se determina en el pliego de prescripciones técnicas articulares.

Caracteristicas:

Velocidad de Proyecto: 100 km/h, pudiendo disminuirse justificadamente en tramos
medioambientalmente sensibles o de relieve accidentado.

Calzadas y arcenes: Los correspondientes a una carretera convencional de la velocidad de
proyecto adoptada en cada tramo. En tramos donde se plantee una
solucion 2+1, se adoptaran las anchuras de calzada (incluyendo la
separacion central) y arcenes establecidos en la OC 1/2021 en funcion
de la categoria de disefio (tipo 1, tipo 2 o tipo 3) que se adopte para
cada tramo homogéneo.

Restantes caracteristicas:

Las correspondientes a una carretera convencional C-100 (aunque la velocidad de proyecto podra
disminuirse justificadamente en tramos medioambientalmente sensibles o de relieve accidentado) segun
se establecen en la Orden FOM/276/2016, de 19 de febrero, por la que se aprueba la Norma 3.1-IC,
trazado, de la Instruccidén de Carreteras y, en caso de carretera 2+1, en la Orden Circular 1/2021 sobre
Recomendaciones para el disefio de carreteras 2+1 y carriles adicionales de adelantamiento.

Instrucciones particulares:

1. En la redaccién del estudio se tendra en cuenta la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre,
sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia de la ejecucion de las obras
ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento.

2. El estudio contemplara la mejora local, el acondicionamiento o las variantes de poblacién o de
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trazado que sean necesarias en la N-430, en funcion del tramo, con el objetivo de conseguir
una carretera con caracteristicas de C-100. Asimismo, se estudiara la implantacion de una
tipologia de carretera 2+1 en aquellos tramos donde se justifique por un deficiente nivel de
servicio en la hora de proyecto seleccionada del afio horizonte o existan problemas de seguridad
vial ligados a la maniobra de adelantamiento.

Se estudiara la reordenacion de accesos a la N-430 para limitarlos, en lo posible totalmente, de
acuerdo con el articulo 36 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras.

Las conexiones con otras carreteras se realizaran preferentemente mediante enlaces.

El estudio informativo sera sometido a un tramite de informacién publica de acuerdo con lo
previsto en el articulo 12 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras.

El estudio informativo serd sometido a un procedimiento de evaluacién de impacto ambiental,
de acuerdo con la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

El estudio informativo se tramitard conforme a lo establecido en el articulo 16 de la Ley
37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras, en relacién con la posible afeccion de la carretera
en la ordenacion del territorio y en la ordenacion urbanistica.

Ademas de la coordinacién con otros departamentos ministeriales a la que se refiere el articulo
8 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras, se mantendra la coordinacion
adecuada con las Comunidades Autonomas afectadas, Confederaciones Hidrograficas,
Corporaciones Locales, Camaras Agrarias y resto de entidades y organismos que pudieran verse
afectados o que puedan aportar datos de interés para la redaccién del estudio informativo.

De acuerdo con el articulo 15 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras, las
alternativas definidas en el estudio informativo seran objeto de una evaluacidon coste-beneficio
social y de un analisis multicriterio (en el que se incluirdn al menos criterios ambientales,
territoriales, funcionales y econdmicos). Todas las alternativas se compararan con la “opcién
cero”, que supone no ejecutar la actuacion. A tal efecto, se tendran en cuenta las prescripciones
y recomendaciones técnicas establecidas en la Nota de Servicio 3/2014 de la Subdireccion
General de Proyectos.

. El estudio informativo incluird una evaluacién del impacto de la carretera en la seguridad viaria,
de acuerdo con el articulo 14 de la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras.

. Se realizara un estudio de trafico de acuerdo con las prescripciones y recomendaciones técnicas
contenidas en la Nota de Servicio 5/2014 de la Subdireccion General de Estudios y Proyectos.

. Se tendra en cuenta, en lo posible, la base de precios de referencia de la Direccion General de
Carreteras en la Ultima version vigente en el momento de redactar el estudio.

. Se mantendrd la adecuada coordinacion con la Demarcaciéon de Carreteras del Estado en
Castilla-La Mancha.
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Asistencia Técnica:

Se autoriza la contratacion de servicios para la redaccién del estudio, previa justificacion de la necesidad
e idoneidad del contrato, conforme a la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico.

Programacion para la redaccion del estudio:
Se estima necesario un plazo de treinta (30) meses para la redaccion del estudio.
Presupuesto aproximado:

De acuerdo con la propuesta formulada por la Demarcacion de Carreteras del Estado en Extremadura,
con los datos disponibles en este momento se estima que el presupuesto aproximado de licitacion de las
obras podria ascender a TRESCIENTOS CINCUENTA MILLONES DE EUROS (350.000.000,00 €),
incluyendo el IVA aplicable (21%).

El estudio, una vez redactados conforme a lo establecido en la presente Orden de Estudio, seran
remitidos para su supervision a la Subdireccion General de Proyectos de la Direccion General de
Carreteras.
Conforme:
LA SUBDIRECTORA GENERAL DE PROYECTOS
(Firmado digitalmente)
Fdo.: Rosalia Bravo Antén
Aprobado:
EL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS

(Firmado digitalmente)

Fdo.: Javier Herrero Lizano
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