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SECCION | DEFINICION DEL SUMINISTRO

.| OBJETO DELPPT

Este pliego tiene por objeto definir las caracteristicas técnicas que deben cumplir los Vehiculos Militares Todo
Terreno Tacticos, sus opcionales, asi como los elementos necesarios para el mantenimiento de su ciclo de
vida en las Fuerzas Armadas (FAS) y Guardia Civil (GC).

Se pretende adquirir una familia o gama de vehiculos que abarque un tipo de vehiculo con posibilidad de
diferentes variantes y versiones.

De esta forma las FAS obtendran, partiendo de una plataforma base, una gama de vehiculos, que permitan
obtener sinergias, consiguiendo asi facilitar la logistica y reducir los costes logisticos del material. Es por ello
que es imprescindible que la comunalidad entre las diferentes versiones y variantes sea maxima, admitiéndose
solamente aquellas variaciones que debido a su distinto diseno, capacidades, dimensiones, etc. no puedan ser
resueltas mediante elementos comunes. Por otro lado el Apoyo al Ciclo de Vida es fundamental en una flota
tan importante de vehiculos, es por ello que en el PPT se describe de forma exhaustiva lo referente al Apoyo
Logistico Integrado (ALI) y a la Documentacién Técnica Interactiva.

e Para el tipo de “Vehiculo Militar Todo Terreno’ es necesario un vehiculo todo terreno, con una
capacidad de carga de al menos 900 kg de carga util en todo terreno.

Se definen los siguientes conceptos:

Un «tipo» incluira a los vehiculos que no difieran entre si al menos en los siguientes aspectos esenciales:

e el fabricante,
e |a designacion del tipo realizada por el fabricante,
e la categoria,
e los aspectos esenciales de la fabricacion y el disefo:
- bastidor/suelo (diferencias obvias y fundamentales),

- nlOmero de ejes,
- unidad motriz (combustion interna/eléctrica/hibrida).

Por «variante» de un tipo se entenderan los vehiculos pertenecientes a un tipo que no difieran entre si al
menos en los siguientes aspectos esenciales:

e concepto estructural de la carroceria,
e grado de acabado (por ejemplo: completo/incompleto),
¢ unidad motriz:
- principio de funcionamiento,
- nlmero y disposicion de los cilindros,
- diferencias de potencia superiores al 50 % (la mayor es superior a 1,5 veces la menor),
- diferencias de cilindrada superiores al 50 % (la mayor es superior a 1,5 veces la menor),

e diferencias en la masa maxima en carga técnicamente admisible superiores al 20 % (la mayor es superior
a 1,2 veces la menor),

e ejes motores (nUmero, posicion e interconexion),

e ¢jes directores (nmero y posicion).
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Por «versién» de una variante se entendera el vehiculo que consista en una combinacion de los elementos
que figuran en el expediente de homologacion sujeta a los requisitos del anexo VIl de la directiva 2007/46/CE.

Todo lo anterior de acuerdo a lo especificado en el Real Decreto 750/2010, de 4 de junio, por el que se
regulan los procedimientos de homologacién de vehiculos de motor y sus remolques, maquinas
autopropulsadas o remolcadas, vehiculos agricolas, asi como de sistemas, partes y piezas de dichos vehiculos,
y en la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y Consejo de 5 de septiembre de 2007 por la que se
crea un marco para la homologacién de los vehiculos de motor y de los remolques, sistemas, componentes
y unidades técnicas independientes destinados a dichos vehiculos.

1.2 DOCUMENTACION APLICABLE

La familia de vehiculos militares objeto de este PPT cumplira con la normativa que figura en este apartado,
sin perjuicio del cumplimiento de la legislacién y normativa vigente.

En caso de contradiccion entre alguno de los documentos y este PPT, prevalecera el criterio de este PPT.

La ausencia de una norma de obligado cumplimiento en la relacion que se indica no exime al contratista de
su cumplimiento, particularmente en lo que respecta a los STANAG's, normas OTAN, normas UNE, normas
NM y normas MIL-STD, ratificadas por el Ministerio de Defensa de Espana.

También satisfaran las exigencias constructivas para este tipo de equipos actualmente extendidas en los paises
de la OTAN.

Si alguno de estos documentos se refiere a otros documentos o parte de ellos (graficos, tablas, etc.), estos
también seran considerados como parte del documento mencionado en este PPT.

La version de la documentacion aplicable sera aquella que se encuentre en vigor a la firma del contrato:

- Guias para la elaboracion de Manuales Técnicos de la DISA.

- Instruccion 39/98 de |18 de febrero que desarrolla la OM 65/93 de 9 de julio en materia de Calidad.

- Ley 24/2011, de | de agosto, de contratos del sector publico en los ambitos de la defensa y de la
seguridad.

- OM 65/93 sobre materia de Calidad y Seguridad Industrial.

- OM8I1/2001, de 20 de abril, Normas de proteccion en contratos del MINISDEF.

- RD 166/2010, de 19 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento de Catalogacién de Material
de la Defensa.

- RD 1415/2001, Reglamento de catalogacion de material de la defensa

- RD 736/1988, de 8 de julio, por el que se regula la Tramitaciéon de Reformas de Importacién de
Vehiculos de Carretera y se modifica el articulo 252 del Cédigo de la Circulacién, modificado por la
orden CTE/3191/2002, de 5 de diciembre.

- RD 837/2003, de 27 de junio, por el que se aprueba el nuevo texto modificado y refundido de la
Instruccion técnica complementaria «MIE-AEM-4» del Reglamento de aparatos de elevacién y
manutencion, referente a griuas moviles autopropulsadas.

- RD 1204/1999, de 9 de julio, vehiculos automoviles, homologacion, modificacion del RD 2140/1985.
(En aquellos apartados vigentes, no derogados por el RD 750/2010)

- RD 2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Vehiculos.

- RDL 3/201 1 por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico

- RETBT Reglamento Electrotécnico General de Baja Tension e Instrucciones Técnicas
Complementarias” RD 842/2002 de 02 de agosto (BOE 224 de |8 de septiembre).

- RD 750/2010 Por el que se regulan los procedimientos de homologacion de vehiculos de motor y
sus remolques, maquinas autopropulsadas o remolcadas, vehiculos agricolas, asi como de sistemas,
partes y piezas de dichos vehiculos.

- EI ADR o Acuerdo Europeo sobre el transporte internacional de cargas peligrosas por via
terrestre, 30 de septiembre de 1957.
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- AECTP 200 Environmental Conditions

- ASTM D 276 Identificacion de fibras en textiles.

- ASD S1000D issue 3.0.1 International specification for technical publications using a common source
database.

- DIN-5035 Niveles de iluminacion.

- Directiva 2007/46/CE Directiva del Parlamento Europeo y Consejo de 5 de septiembre de 2007
por la que se crea un marco para la homologacion de los vehiculos de motor y de los remolques,
sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados a dichos vehiculos.

- FINABEL 20.A.5, sobre neumaticos Run Flat

- INTA 160604 Pruebas de Niebla Salina (240 h).

- IT 12/20 INSTRUCCION TECNICA 12/20 “DEFINICION DEL ETIQUETADO DE LOS
MATERIALES Y SUS EMBALAJES POR PARTE DE LOS PROVEEDORES DEL EJERCITO DE
TIERRA”

- Instrucciéon 39/1998 de 19 de febrero, en materia de calidad en los contratos de suministros,
consultorias y asistencias, y de servicios para el armamento y material de defensa.

- IATF 16949:2016. Requisitos para organizaciones productoras de piezas y piezas de recambio en
automocion.

- I1SO 9001 Sistemas de gestion de la Calidad.

- ISO 45001 Seguridad y Salud en el Trabajo.

- ISO 10012 Gestién Metrolégica.

- ISO 4014 Tornillos hexagonales con vastago.

- ISO-4165 Road vehicles -- Electrical connections -- Double-pole connection.

- ISO-2813 Pinturas y barnices. Determinacion del indice de brillo especular a 20°, 60° y 85°.

- ISPM I5 Fumigacion de embalajes de madera

- MIL-STD-1791 Requisitos generales de transporte aéreo.

- MIL-L-2104 Lubricating Oil, Internal Combustion Engine

- MIL-STD-1472-F Criterio de diseno de Ingenieria humana para sistemas militares, equipamiento y
facilidades.

- MIL-STD-209K Dispositivo de amarre y eslingas para suspension y sujecion de equipos.

- MIL-STD-810D Métodos de pruebas medioambientales y directrices de Ingenieria.

- MIL-STD-889-D Metales disimilares.

- MIL-STD-907F Transporte material militar por diversos medios.

- MIL-PRF-23377] Primer coatings: Epoxy, high solids.

- MIL-PRF-81733D Sealing and coating compound.

- MIL-HDBK-61A, MILITARY HANDBOOK: CONFIGURATION MANAGEMENT GUIDANCE

- NATO - STANAG 4357 Allied Vehicle Testing Publications (AVTPs)

- NM-C- 2499 EAG (I°R) Color caqui semi-mate reflectante a la radiacion infrarroja.

- NM-E-188 Ensayos de tejidos. Ignifugacion.

- NM-E-2500 EA Esmalte sintético semi-mate caqui IR de secado al horno.

- NM-E-2576 EMA Esmalte poliuretano caqui semi-mate IR. Dos componentes.

- NM-E-2576 E Tratamiento previo a pintado de equipos militares.

- NM-E-2604 E Esmaltes de acabado a emplear en las diferentes zonas de un vehiculo militar.

- NM-L-2693/2012 Caracteristicas de la lona para fundas de vehiculos militares.

- NM-L-2567 EMA Lona para toldos de vehiculos militares.

- NM-M-864 EMA (1* R ) Manuales técnicos y Reglamentos.

- NM-P-2568 EMA Productos auxiliares anti-grava del pintado de vehiculos militares.

- NM-P-362 MG Reglamento de pinturas de la Armada.

- NM-T-184 EM Tejido. Determinacion del grado de impermeabilidad.

- NM-T-547 E Tratamiento antiputrido: Método de ensayo. Prueba biologica.

- NM-V-2486 EMA Productos aditivos para el pintado de vehiculos militares.

- NM-V-2487 EMA Vehiculos militares, preparacién de superficies a pintar.
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- NT JIMALE “Elaboracién de la configuracion funcional de los materiales e identificacion de las
tareas de mantenimiento y sus datos basicos”

- STANAG [ 135 Intercambiabilidad de combustibles, lubricantes y productos asociados usados por
las Fuerzas Armadas de la OTAN.

- STANAG 2010 Military load classification markings (Senales clasificatorias de cargas en puentes y
vehiculos).

- STANAG 2021 Military computation of bridges, ferries, raft and vehicles clasification (calculo militar
sobre clasificaciones de puentes, trasbordadores, balsas y vehiculos).

- SATANAG 2601 Normalizacion de sistemas eléctricos en vehiculos tacticos terrestres.

- STANAG 2604 Sistemas de frenado entre vehiculo tractor y remolque con barra de traccién o
semirremolque o combinaciones de ellos para usos militares.

- STANAG 2805 (Ed.5) Requisitos de vadeo y flotabilidad para vehiculos terrestres logisticos y de
combate.

- STANAG 2895 Condiciones climaticas extremas y condiciones derivadas para uso en la definicion
de los criterios de diseno y de ensayo de los materiales para las Fuerzas de la OTAN.

- STANAG 4007 Conector de doce polos para shelter remolcador y remolcado.

- STANAG 401 5Espacios para baterias de arranque de vehiculos tacticos terrestres.

- STANAG 4019 Dispositivos para remolcado de emergencia.

- STANAG 4050 Denominacion de los simbolos de las funciones de control en vehiculos militares.

- STANAG 4074 Dispositivos de conexién de toma de corriente auxiliar en vehiculos militares.

- STANAG 4101 Dispositivos de remolcado.

- STANAG 4360 Especificacion para pinturas resistentes a la guerra quimica y a los agentes des-
contaminantes para la proteccion del armamento aéreo y terrestre.

- STANAG 4381 Especificaciones para alumbrado de guerra de vehiculos militares.

- STANAG 4107 Aceptacion mutua del aseguramiento de la calidad.

- STANAG 4569 Niveles de proteccion para ocupantes de vehiculos logisticos y ligeramente
blindados.

- UNE 26192. Sistema internacional de pesos y medidas

- UNE 48013:1952 Aguarras (esencia de trementita), como disolvente en pinturas y barnices

- UNE-EN-20105 Textiles. Ensayos de solidez de las pinturas.

- UNEEN ISO 105-J01:1999 Determinacion de coordenadas cromaticas «CIE».

- UNE 40339:2002 Textiles. Determinacion de la masa por unidad de superficie en los tejidos de
calada no elasticos.

- UNE-EN ISO 13934-1: 1999 Textiles. Propiedades de los tejidos frente a la traccion. Parte |I:
Determinacion de la fuerza maxima y del alargamiento a la fuerza maxima por el método de la tira
(1SO 13934-1: 1999).

- UNE-EN ISO 105-B01:2000 Ensayos de solidez del color. Parte BOI: Solidez del color a la luz del
dia (ISO 105-B01:1994, incluyendo Corrigendum Técnico 1:1998).

- ISO 105-E01:1994 Textiles. Ensayos de solidez de las tinturas. Parte EOl: Solidez de las tinturas al
agua.

- UNE-EN ISO 105-E02:1996 Textiles. Ensayos de solidez de las tinturas. Parte E02: Solidez de las
tinturas al agua de mar. (ISO 105-E02:1994).

- UNE-EN ISO 105-X12:1996 Textiles. Ensayos de solidez de las tinturas. Parte X12: Solidez de las
tinturas al frote. (ISO 105-X12:1993).

- UNE 48059:1982 Ensayo de envejecimiento acelerado (arcos cerrados).

- UNE 53527:1991 Elastomeros. Determinacién de la resistencia a la abrasion por el método del
cilindro giratorio con tela abrasiva.

- UNE-EN 13382:2002 Paletas para la manipulacion de mercancias.

- UNE-EN 62402:2019: Gestion de la obsolescencia. Guia de aplicacion.

- SOPTE-3883B-BR001-00, edicion Nimero 003, 20-04-2018, Requisitos de la documentacién
técnica electronica de operacion y sostenimiento
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- SOPTE-3883B-BR003-00 Edicion Numero 002, 22-10-2018, PRDTE (Plan de Revision de la
Documentacion Técnica Electroénica).

- SOPTE-3883B-BR002-00 Edicion Numero 002, 22-10-2018 Revision nimero |1, SI000D BUSINESS
RULES

- BREX-DMC-SOPTE-A-00-00-00-00A-022A-D_002-10.

- SOPTE-3883B-BR004-00 Edicion Numero 001, 20-04-2018 Revision nimero 02, Diccionario de
Datos SIGLE/S1000D.

- Instruccion AJAL 001/201 | sobre Control de la Configuracion

- Oficio de AJAL Ref. 3109/CALI Num 132/15, de fecha 03/06/2015, sobre Control de Ila
Configuracion—Obras de Modificacién, Cambios o Reemplazos de Equipos

- Instruccion permanente de sostenimiento num. 2/2016, de 17 de Noviembre del Almirante Jefe del
Apoyo Logistico, sobre configuracion de las Unidades.

- Instruccion Permanente de Abastecimiento y Transporte 001/2018 de 15.02.18 de AJAL sobre la
Propuesta Inicial de Apoyo (PIDA

De todos los documentos mencionados en este PPT se utilizara la dltima edicion, incluyendo todas las
modificaciones introducidas hasta la fecha del presente contrato.

Las copias de estos documentos se facilitaran por el Servicio de Normalizacion del Ministerio de Defensa.
Subdireccion General de Inspeccién y Servicios Técnicos del MINISDEF. (C/ Raimundo Fernandez Villaverde,
50 -Madrid).

1.3 EXTENSION DEL SUMINISTRO, CALENDARIO Y COSTES

Para la determinacion de los precios maximos se parte del vehiculo sin opcionales los cuales seran tarificados
de forma independiente.

Los precios maximos contemplados en este PPT sin impuestos son:

VMTT CABINA DOBLE (4 PAX)

- AUTOBASTIDOR 52.000 €
- CAJA ABIERTA 55.000 €
- CAJA CERRADA DE TECHO RIGIDO. 70.000€
- CAJA CERRADA CON ARQUILLOS Y LONA. 65.000 €
- CAJA TALLER/MULTIUSO. 75.000 €
VMTT CABINA SIMPLE (2 PAX)
- AUTOBASTIDOR 51.000 €
- CAJA ABIERTA 54.000 €
- CAJA CERRADA DE TECHO RIGIDO. 70.000€
- CAJA CERRADA CON ARQUILLOS Y LONA. 65.000 €
- CAJA TALLER/MULTIUSO. 75.000 €
APOYO LOGISTICO INTEGRADO
- CONFIGURACION FUNCIONAL FiSICA 120.000 €
- TAREAS DE MANTENIMIENTO 60.000 €

PREVENTIVO (SIGLE)
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- TAREAS DE MANTENIMIENTO 120.000 €
CORRECTIVO (SIGLE)
DOCUMENTACION TECNICA INTERACTIVA
- MANUAL DE EMBALAJE, MANEJO,
ALMACENAMIENTO, TRANSPORTE Y 20.000 €
RECUPERACION.
- MANUAL DE OPERACION 60.000 €
- MANUAL DE MANTENIMIENTO (1°Y 2° 70.000 €
EMAN)
- MANUAL DE MANTENIMIENTO (3° Y 4° 100.000 €
EMAN)
- CATALOGO ILUSTRADOS DE PIEZAS (IPC) 140.000 €

1.4 MATERIAL A SUMINISTRAR POR EJERCITO

El Ejército de Tierra no estara obligado a suministrar ningln tipo de material. No obstante, facilitara, en caso
necesario y en la medida de lo posible, el acceso a la informacion que los contratistas necesiten para cumplir
con los requisitos de este PPT.

1.5 DEFINICIONES

Tara: masa del vehiculo sin personal de servicio, pasajeros, ni carga, y con su dotacion completa
de anticongelante, combustible en deposito principal y lubricante, a su maxima capacidad y
Unicamente los elementos obligatorios segln la ley vigente.

Masa Maxima Autorizada (MMA): masa maxima para la utilizacién de un vehiculo con carga en
circulacion por las vias publicas.

Carga util: masa resultante de sustraer a la masa maxima autorizada (MMA) la tara del vehiculo.
Masa Maxima Técnicamente Admiisible: masa maxima admisible por el vehiculo basada en su
construccioén y especificada por el fabricante.

Masa Maxima Remolcable (MMR): masa autorizada maxima de un remolque o semirremolque
destinado a ser enganchado al vehiculo de motor y hasta la cual puede matricularse o ponerse en
servicio el vehiculo. En el caso de un remolque de eje central o semirremolque, la masa remolcable
maxima autorizada sera la masa real del remolque menos su carga real vertical sobre el punto de
acoplamiento, es decir, la masa correspondiente a la carga soportada por los ejes del remolque.
Tipo, variante y version: las establecidas en la Directiva 2007/46/CE y en este PPT.

Plan de carga: el conjunto de elementos y preinstalaciones que permiten a un vehiculo o sistema
su despliegue y empleo funcional.

Aplicacion: las distintas configuraciones de los vehiculos de acuerdo con criterios operativos y de
empleo.
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SECCION Il REQUISITOS

2.1 REQUISITOS COMUNES DEL PRODUCTO

Los siguientes requisitos seran aplicables a todos los tipos, variantes y versiones, excepto que se indique lo
contrario, en el caso de aplicaciones especiales se podrda no cumplir alguno de los requisitos previa
justificacion, valoracion y aprobacion por el OC/DT.

De forma general para las medidas y masas se marcaran las tolerancias que se establecen en la normativa de
referencia para estos vehiculos.

e Variantes y versiones

Las diferentes versiones, dentro de cada una de las variantes, se obtendran manteniendo comunes todos los
elementos que integran el autobastidor a excepcion de aquellos que forzosamente precisen ser modificados
de acuerdo con la finalidad que se pretenda. Todos los carrozados, complementos, modificaciones, etc. que
sean precisos para obtener las diferentes versiones deberan cumplir los reglamentos y normas que les sean
de aplicacion tanto al vehiculo como al carrozado en Espana.

e Aplicaciones y Planes de Carga

Las caracteristicas particulares (aplicaciones) que se exijan a cada una de las versiones consideradas seran
detalladas en los Pliegos de Prescripciones Técnicas de los expedientes de contratacion que se celebren al
amparo del presente Acuerdo Marco, teniendo en cuenta los requisitos generales establecidos en este PPT.

Asimismo, en los distintos expedientes se podran especificar otras “configuraciones” de los planes de carga
para la puesta en servicio de los vehiculos en funcidon de las aplicaciones previstas (lotes de a bordo,
determinacion y posicion de ocupantes, determinacion y ubicacion de soportes de armamento y material,
disposicion y ubicacion de sistemas radio e inhibidores, placas y elementos de identificacion, elementos
opcionales, etc).

e Memoria técnica y matriz de requisitos

Las empresas licitantes presentaran junto con su oferta una memoria técnica que contemple la solucién
técnica propuesta con las caracteristicas, configuracion, particularidades y elementos opcionales disponibles
para el VMTT

Como anexo a la memoria se incluira una matriz (en hoja de célculo) que contemple de una forma clara y
precisa como satisface cada vehiculo todos los requisitos de este PPT. Esta matriz permitira la trazabilidad de
cada uno de los requisitos en el desarrollo del proceso de seleccién.

e Cumplimiento de la legislacion vigente y otras certificaciones

Los vehiculos objeto de suministro deberan cumplir con todos los requisitos que establece la legislacion
vigente en materia de automocion y seguridad vial y estaran legalizados como vehiculos tipo pick up con las
exenciones o aplicaciones particulares como vehiculo de uso exclusivo militar que corresponda (segiin RD
750/2010), debiendo cumplir los requisitos para su matriculacion. Asi mismo, cumpliran como minimo la
normativa de emisiones EURO |l, debiéndose reducir al minimo los sistemas de post tratamiento de gases de
escape, valorandose especialmente que se halla desarrollado un motor que no dispongan de filtros de
particular y sistemas de reduccion de NOx por Urea o similar, con el fin de contar con una elevada fiabilidad
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y disponibilidad operativa asi como poder usar combustibles de muy baja calidad, unicos disponibles en
determinadas zonas de conflicto donde estos vehiculos tienen que operar.

Aunque la homologacién de tipo para los vehiculos militares es optativa segun la letra b del apartado 3 del
articulo 2 de la Directiva 2007/46 del Parlamento Europeo y del consejo, conforme a los requisitos de este
PPT, se ha de cumplir en la manera de lo posible la normativa para dicha homologacién. No obstante, si el
cumplimiento de alguna normativa pudiera poner en situacion de peligro a las personas debido a los requisitos
de caracter militar, el fabricante procedera a obtener la homologacion segun lo indicado en el articulo 5 del
RD 750/2010. Concretamente en lo relativo a la normativa medioambiental, los sistemas postratamiento
y antipolucién no limitaran el par, ni la potencia en ningdin momento. En cuanto a los sistemas de
ayuda a la conduccion, que puedan empeorar la conduccién todo terreno, se inhibiran manual o
automaticamente en esta situacion, utilizando para ello la conexion de marchas reductoras, blocajes, etc...,
en el caso de sistemas estructurales como barras anti-empotramiento, que puedan empeorar la conduccién
todo terreno, se podran abatir, eliminar, etc, de forma que se solvente la situacion. Respecto de los espejos
retrovisores en caso de entrar en situacién de oscurecimiento total (black out), se podran desmontar, ocultar
o realizar las acciones necesarias para qué no se produzcan reflejos que puedan permitir la localizacion del
vehiculo. Ademas de los aspectos anteriores, tendra en cuenta la instalacion de cabestrantes, soportes de
petacas, barras de remolques, ganchos de remolque especificos, asi como otros que se deriven del presente
PPT.

Ademas, deberan cumplir los STANAG implantados por Espana que les sean de aplicacion en todo aquello
que no ponga en riesgo el desempefo de la mision o la seguridad de los tripulantes.

Cuando los requisitos establecidos en este PPT, o las caracteristicas operativas y de empleo propias de los
vehiculos, supongan el incumplimiento de algln requisito relativo a la homologacion del vehiculo, sus partes
o componentes, contemplado en la legislacién vigente, el contratista debera solicitar la correspondiente
exencion de homologacion al 6rgano competente de la Administracion del Estado.

En particular, y con caracter no exhaustivo, se tendran en cuenta los siguientes condicionantes operativos:

e Temperatura de funcionamiento: debera evitarse la presencia de puntos de alta temperatura que
puedan incrementar la firma térmica de los vehiculos.

e De igual modo tendra reducida firma acustica, visual, radar y sismica.

e Sistemas ABS: deberan disponer de sistemas de ABS.

e Espejos retrovisores y superficies con brillo: deberan minimizarse para evitar el incremento de la
firma optica.

e Blindaje: no se requiere blindaje permanente. Se ofertaran como opcionales Kits de blindaje dentro
de las posibilidades técnicas del VMTT

e Normativa de emisiones contaminantes: Ademas de lo indicado anteriormente, en ninglin caso se
produciran pérdidas de par o prestaciones por la actuacion de los sistemas de reduccion de las
emisiones anticontaminantes, incluso cuando estos fallen, falten aditivos o por averia en el sistema
post tratamiento.

e Otros: Podran incorporar cabrestante, ganchos de remolque e izado, soportes para petacas, etc. que
permitan distintas configuraciones y el uso del vehiculo en distintos escenarios.

Sera condicion indispensable en la posterior adquisicion de cualquier vehiculo, en sus diferentes versiones y
variantes, realizada al amparo del presente Acuerdo Marco, que se suministre homologado/legalizado y
acompanado de las correspondientes “Ficha de Caracteristicas”, “Ficha Reducida” (RD 750/2010) y “Tarjeta
de Caracteristicas Técnicas e ITV”. Para la solicitud de exenciones, el licitante al que se adjudique el concurso,
realizara un informe técnico con la relacion de los Actos Reglamentarios que no sea posible cumplir, las
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soluciones adoptadas para aproximarse lo mas posible a las regulaciones y la propuesta de exencion por parte
del Ministerio de Industria y Comercio.

Deberan reflejarse en la citada tarjeta, y resto de documentos, las exenciones o particularidades a que pudiera
dar lugar el producto adquirido, por imposibilidad de cumplimiento de algiin requisito por incompatibilidad
con el uso del vehiculo. De toda la documentacion generada para la legalizacion de los vehiculos se
suministrara una copia junto con cada vehiculo.

El Ministerio de Defensa tendra derecho a emplear, mantener, reproducir, modificar, evolucionar,
transformar e integrar en cualquier sistema las aplicaciones o desarrollos de creacion original generadas
dentro del presente Acuerdo Marco.

Se incluird en este apartado la documentacion generada por el contratista con motivo de los referidos
desarrollos. Estas actividades podran ser realizadas bien por el propio Ministerio o bien por empresas
adjudicatarias de contratos de Defensa en el marco de dichos contratos.

El contratista debera entregar cuanta informacion técnica sea necesaria, incluido el software para uso y/o
diagnosis, para que el Ministerio de Defensa pueda ejercer los derechos expuestos en el parrafo anterior en
las condiciones indicadas.

2.1.1 REQUISITOS GENERALES

RE-1 Los VMTT deberan responder a las caracteristicas de un vehiculo militar todoterreno, polivalente pick
up, con un sistema propulsor de tipo 4 x 4, con reductora y capaz de desarrollar una adecuada movilidad
en todo terreno y carretera en todo ambiente, mientras transporta una carga util en todo terreno de al
menos 900 kg, con una MMA de hasta 3.500 kg, en el que las plazas de asiento y la zona de carga no estan
situadas en un compartimento Unico y cuya altura total no sea superior a 2 m, y que se pueda conducir
con el carnet “B” y capaz de arrastrar un remolque de al menos 3.000 kg de MMA.

RE-2 Con el fin de facilitar la logistica de estos vehiculos a lo largo de su ciclo de vida, es necesaria una alta
comunalidad de elementos entre los diferentes tipos, versiones y variantes, de tal manera que todo aquel
componente que pueda ser comuln a todos ellos entre cada uno de los tipos establecidos, lo sera,
admitiéndose solamente las diferencias que técnicamente no puedan ser solventadas por elementos
comunes. No obstante el OC se reserva la capacidad de solicitar que alglin componente deba ser utilizado
en todos los vehiculos adquiridos bajo este acuerdo marco.

RE-3 Toda la informacién que se genere relativa a este AM estara redactada en castellano.

RE-4 El vehiculo podra operar de forma permanente en unas condiciones de “uso intensivo”.

RE-5 Se definen las condiciones de “uso intensivo” como:

e El 70 % de los km realizados o el 90 % del tiempo de uso sera en pistas y en conduccién todo-
terreno. La media de velocidad en esta condicion sera menor de 10 km/h.

e Uso en autovia/autopista a velocidad maxima legal mantenida durante los tiempos de conduccién
maximos.

e Los usos anteriores se entenderan en las condiciones climaticas indicadas en este PPT.

El tiempo de uso previsto sera de |18 horas diarias durante seis dias a la semana.
e EI 75 % de este tiempo podra ser en estacionario, esto es al "ralenti".

I”

RE-6 Se define la condicion de “uso normal” como:
e El 50 % de los km realizados o el 60 % del tiempo de uso sera en pistas y en conduccién todo-
terreno. La media de velocidad en esta condicion sera menor de 25 km/h.

e El tiempo de uso previsto sera de 8 horas diarias durante cuatro dias a la semana.
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RE-7 El combustible utilizado normalmente sera de tipo diésel. Para ello, dispondra de un motor de
combustion interna de ciclo diésel, no obstante podra funcionar con combustible F-34 (JP-8).

RE-8 El sistema de traccion tendra capacidad todo terreno.

RE-9 La cabina dispondra de proteccion antivuelco, aire acondicionado, calefaccién y cinturones de seguridad
homologados y airbags delanteros para conductor y ocupante.

RE-10 Los sistemas/equipos/elementos de dotacion que por normativa tengan que cumplir marcado CE, lo
tendran inexcusablemente, especialmente los equipos especiales como cabestrantes y equipos de manejo
de cargas, gatos, cadenas, cinchas, etc.

RE-11 Podra ser conducido por personal que lleve puesto el Equipo de Proteccion Individual (EPI).

RE-12 Tendra reducida firma acustica, visual, térmica, radar, IR y sismica. Permitira su conduccién con visor
intensificador nocturno.

RE-13 En funcién de las necesidades se podran desarrollar bajo la base del mismo vehiculo diferentes
versiones y/o variantes sobre las que se podran implementar las distintas configuraciones que se precisen
en los expedientes que se celebren al amparo del presente Acuerdo Marco. Las variantes y versiones que
puedan resultar deberan ser aprobadas por el Organo de Contratacién.

RE-14 Las caracteristicas especificas de las distintas configuraciones seran establecidas en los
correspondientes expedientes de adquisicion, contratos basados, que se realicen al amparo de este
Acuerdo Marco y que vendran reflejados en las Condiciones Particulares de esos Contratos Basados.

RE-15 Todos los tipos y las variantes dispondran de diferentes versiones y posibilidad de transformase en
diferentes aplicaciones de las habituales en las FAS.

RE-16 Tendra capacidad para operar en condiciones climatoldgicas A2-CO definidas en el AECTP 200.

RE-17 Sera facilmente proyectable.

RE-18 El prototipo VMTT Cabina Doble se presentara como muestra con la configuracion que se determina
en este PPT y sobre él realizara el plan de pruebas con la carga minima establecida de 900 kg.

RE-19 Con la entrega de los prototipos se entregara la una Ficha Reducida del prototipo o certificado de
homologacion del Ministerio de Industria, Comercio y Turismo 6 Ficha ITV en el caso de que ya disponga
de esta documentacion.

RE-20 Por cada uno de los tipos, variantes y versiones ofertadas, el fabricante presentara una memoria
técnica descriptiva.

RE-21 Como norma general estas memorias responderan a todos y cada uno de los requisitos del presente
PPT, respondiendo la especificacion del fabricante de forma adaptada al tipo, version o variante.

RE-22 Se podran incluir, dentro de este AM, reformas a los carrozados que podran ser legalizadas como
reformas de vehiculo, incluirse en la homologacién de tipo mediante la correspondiente extensioén de
homologacion o legalizarse segin lo indicado en RD 750/2010, segin corresponda en funciéon de la
reforma.

RE-23 Para las reformas de vehiculos, se exigira el correspondiente informe favorable del fabricante y
proyecto técnico suscrito por técnico facultativo y visado por el colegio oficial correspondiente.

RE-24 Para futuras reformas de vehiculo, el contratista se compromete, sin ningln tipo de coste, a emitir
los Informes de Conformidad necesarios para la legalizacion de las reformas, en caso de que estos sean
posibles y estén perfectamente justificados y descritos.

RE-25 Los licitantes podran proponer en sus ofertas variantes que tuvieran desarrolladas de acuerdo con
los anteriores principios.
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RE-26 El OC se reserva la capacidad de solicitar variantes y versiones distintas de las exigidas en este PPT,
previa oferta por parte del contratista y aceptacion por parte del OC.

RE-27 La inclusion de una variante implicara necesariamente la tramitacion de la extension de homologacion
del tipo inicial o la legalizacion de esta variante, de tal forma que disponga de toda la documentacion
necesaria para su matriculacioén.

RE-28 En los casos en los que el cumplimiento de algln requisito de este PPT implique el incumplimiento de
algun requisito relativo a la homologacion de tipo de vehiculos, sus partes y componentes, contemplado
en la legislacion vigente, el Contratista sera el responsable de solicitar la correspondiente exencion de
homologacion al érgano competente de la Administracion del Estado.

RE-29 Sera condicion indispensable en la adquisicion de cualquier vehiculo, en sus diferentes tipos, versiones
y variantes, etc, que sea realizada al amparo del presente AM, que se suministre acompanado de las
correspondientes “Ficha de Caracteristicas” y “Ficha Reducida” y “Tarjeta de Caracteristicas Técnicas e
ITV” necesarias para su matriculacion y la circulacion por vias publicas.

RE-30 Deberan reflejarse en la citada tarjeta, las exenciones o particularidades a que pudiera dar lugar el
producto adquirido por imposibilidad de cumplimiento de algin requisito de la normativa citada por
incompatibilidad con el uso del vehiculo.

RE-31 En lo relativo a definiciones relacionadas con las masas de los vehiculos, se atendera a lo indicado en
el R.D. 2822/ 1998, Reglamento General de Vehiculos.

RE-32 Se entendera como carga util la resultante de restar a la masa maxima autorizada (MMA) la tara.

RE-33 Se entendera por masa maxima técnicamente admisible la definida en el punto |.7. del Anexo IX del
R.D. 2822/ 1998.

Se entendera por tara la definida en el punto |.1. del Anexo IX del R.D. 2822/1998. Se considera como
Equipo Fijo Autorizado que vendra de serie en todos los vehiculos los siguientes equipos:

- Aire acondicionado.
RE-34 En lo relativo a las dimensiones se tendran en cuenta las disposiciones de la norma UNE 26.192:1987.

RE-35 La altura libre sobre el suelo tanto de carroceria como del punto mas bajo se medira segliin apto. 6.8
UNE 26192:1987).

RE-36 La via delantera sera acorde con la anchura total y prestaciones exigidas (apto. 6.5 UNE 26192:1987).

RE-37 Angulo de entrada minimo seglin apartado 6.10 de la norma UNE 26192:1987.

RE-38 Angulo de salida minimo segun apartado 6.1 1 de la norma UNE 26192:1987.

RE-39 La longitud carrozable se medira segun apartado 6.14.2 de la norma UNE 26192:1987.

RE-40 Para la medicién de los angulos de entrada y salida, no se tendran en cuenta elementos adicionales
y/o opcionales como defensas delantera/trasera, cabestrante, dispositivos de remolque, etc.

RE-41 Se utilizaran como productos funcionales los recogidos en la Guia Técnica de Productos Funcionales
para las FAS (GTPF) del EMAD en su ultima edicion, en el caso de que alguno de los productos no aparezca
en esta guia la empresa indicara la equivalencia y condiciones de uso con respecto a los productos
funcionales recogidos en la guia; en caso de no existir equivalencia aportara una descripcion detallada de
dicho producto funcional, que debe ser de facil adquisicion en el mercado, no admitiéndose de ninguna
manera productos funcionales exclusivos, asi mismo remitira dicha informacién a la Junta Militar de
Combustibles y Lubricantes, con el fin de que analice la posible inclusion en la GTPF, a la siguiente
direccion postal:

Secretaria
Junta Militar de Combustibles y Lubricantes (JMCL)
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Estado Mayor de la Defensa
Vitruvio, |

RE-42 Se utilizaran materiales no inflamables, ignifugos o autoextinguibles.
RE-43 Se primara la utilizacion de elementos comerciales, especialmente los componentes mecanicos y de
desgaste, de facil obtencion tanto en el mercado nacional como en el internacional,

2.1.1.1 ELEMENTOS OPCIONALES

Se consideran los siguientes opcionales, que deberan ser ofertados todos y cada uno sin excepcién, por
los fabricantes y podran ser exigidos en los distintos expedientes de suministro, el coste ofertado
conllevari la instalacion total de los elementos opcionales, con todos los trabajos necesarios de adaptacion
del vehiculo, asi como su legalizacion en caso de que sea necesaria su anotacion en ficha técnica. El precio
de estos opcionales se valorara en la fase de concurso.

e Cabrestante segun PPT.

e Caja de Cambios Automatica segun PPT.

o Blocaje diferencial delantero.

e Blindaje segun PPT.

e Defensa trasera segin PPT

o Suspension Reforzada (muelles/ballestas+amortiguadores) segiun PPT.
e Sistema “run flat” multipieza de caucho.

e Baca de techo.

e Elementos filtrantes de aire en bano de aceite.

e Filtro ciclonico separador de particulas

e Toma de aire elevada.

e Estiberas laterales.

e Alternador con capacidad de generacion extra de 50 A sobre el minimo establecido.
e Alternado de 24V con al menos 100 A.

e Camara de vision trasera.

e Bateria auxiliar de 12 V.

e Gato Hi-lift.

Equipo de recuperacion segln PPT.

Los opcionales indicados se solicitaran segiin determine el OC en los distintos contratos basados que se
realicen, pudiendo incluso no solicitar ninguno de ellos.

2.1.1.2ELEMENTOS OPCIONALES NO SOLICITADOS

Debido a las distintas posibilidades de opcionales las empresas ofertaran opcionales no solicitados
que concuerden con las exigencias esperables a los vehiculos, no seran aceptados opcionales que
claramente no cumplan o no se adapten a uso de vehiculos militares, el OC/DT se reserva la posibilidad
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de rechazar opcionales por no cumplir estos requisitos. Por esta misma razon y habiendo mucha
disparidad de calidades en el mercado lo licitantes podran proponer opcionales mejorados o elementos o
equipos opcionales adicionales.

2.1.1.3 BLINDAJE

RE-44 Se ofertaran como opcionales blindajes para al menos los siguientes niveles:
- Proteccién para municién 5.56 mm para ocupantes del vehiculo de B5 segiin CEN 1063.
- Proteccidon para amenazas de explosion de minas y granadas de al menos Nivel | (M]) Anexo B
del STANAG 4569/Nivel | AEP-55 Vol. 2 para una carga bajo panza de al menos dos granadas
DM3|
RE-45 Se podran ofertar niveles superiores en funcion de las capacidades del vehiculo.

2.1.1.4 SEGURIDAD ACTIVA Y PASIVA:

RE-46 Tendra al menos los siguientes sistemas: cinturones para todas las plazas, reposa cabezas y airbags
delanteros -con posibilidad de anulacion-, ABS y sensor de impactos,

RE-47 Se valorara que tengan sistemas de ayuda a la conduccion como de control de estabilidad, arranque
en pendiente, control de velocidad, control de descenso, cambio de carril, sistema de
precolisién/atropello, barra antivuelco, airbags adicionales, sensor de parking, etc.

2.1.1.5 MOVILIDAD Y TRANSPORTABILIDAD

Las prestaciones que se refieren a continuacion se entenderan con el vehiculo, cargado hasta con 900 kg,
sobre la tara del vehiculo, para todas las versiones.

RE-48 Consumo de combustible: A la velocidad de 100 km/h el consumo en carretera sensiblemente llana,
sera como maximo de 14 litros/100 Km, con F54 (DIESEL). Se valorara un menor consumo. El consumo
se medira sobre el prototipo presentado al concurso.

RE-49 Autonomia: En carretera y solamente con el depésito principal, sera de al menos 500 km a la velocidad
de 100 km/h.

RE-50 Velocidad maxima sobre carretera horizontal: hacia adelante superara los 120 km/h, pudiendo
mantener una velocidad sostenida de 120 km/h. Hacia atras superara los |5 km/h.

RE-51 Velocidad minima sobre carretera horizontal: debera poder mantener una velocidad minima inferior
a los 4 Km/h de forma sostenida sin permitirse ningiin tipo de deslizamiento con desgaste de ninguno de
los elementos de la cadena cinematica, en especial embrague.

RE-52 Velocidad maxima en pendientes: la velocidad de crucero sera de al menos 100 km/h, que debera
poder mantenerse en pendientes de carretera prolongadas de hasta el 5 %.

RE-53 Aceleracion: Sera capaz de desarrollar una aceleracion de 0-100 km/h en terreno liso y llano sin
obstaculos, en un tiempo maximo de 20 segundos.

RE-54 Cuando remolque la carga indicada para cada vehiculo, alcanzara los 80 km/h.

RE-55 Capacidad de subida: Sobre firme de adecuada adherencia, sera capaz de superar pendientes del 60%.
Sera capaz de parar, detenerse y volver a arrancar en pendientes de al menos el 40 %. Cuando remolque
1.500 kg, sera capaz de superar pendientes del 30 %.

RE-56 Inclinacion lateral dinamica: Podra marchar establemente sobre una pendiente lateral de, al menos el
40 %, sin otra precaucion que un adecuado reparto y estiba de la carga sobre la caja.
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RE-57 Capacidad de vadeo: Podra atravesar, sin el empleo de medios auxiliares de ventilacién y escape, una
corriente de agua de profundidad no inferior a 650 mm, en el caso de que para esta altura el agua pueda
llegar a las aspas del ventilador del radiador tendra un sistema de desconexion automatica del mismo.

RE-58 Diametro de giro entre bordillos: No superara los |5 m.

RE-59 Superacién de obsticulo: Sera capaz de superar obsticulos verticales de 20 cm de altura
(deseable/valorable 30 cm) y zanjas cuyo ancho no superen los 40 cm (deseable/valorable 60 cm).

RE-60 Movilidad estratégica: El vehiculo podra ser transportado por los medios que figuran a Movilidad
estratégica:

e El vehiculo podra ser transportado como carga externa en helicoptero CHINOOK mediante
red de carga o similar.

e En carga interna en avion AIRBUS A400M/C-130, todas las versiones.

e Todos los vehiculos podran ser transportados en buques tipo LPD y LST.

e El vehiculo podra ser transportado por carretera y en concreto por VEMPAR.

e El vehiculo podra ser transportado por ferrocarril.

RE-61 Para ello ira provisto de los puntos de amarre necesarios, adecuadamente dispuestos y sujetos al
bastidor.

RE-62 La empresa proporcionara los datos técnicos y certificados necesarios para realizar la ficha de
aerotransportabilidad, en particular emitira certificados para cada uno de los puntos de amarre.

RE-63 Se suministraran los procedimientos necesarios para llevar a cabo las siguientes tareas:

e Preparacion para izado de embarque y estiba para ser trasportado en buque.

e Sujecion y amarres del vehiculo para su transporte en buque.

e Preparacion para su transporte por ferrocarril.

e Sujecion y amarres del vehiculo para su transporte por ferrocarril.

e Preparacion para su transporte por carretera en semirremolque gondola o en VEMPAR.

e Sujecion y amarres del vehiculo para su transporte por carretera en semirremolque gondola o en
VEMPAR.

e Preparacion, sujecion y amarres del vehiculo para helitransporte, como carga externa.

o Preparacion para aerotransporte en el interior del avién AIRBUS A400M.

RE-64 La descripcion de los procedimientos solicitados, sera lo mas clara posible, recogiendo el nimero de
amarres que se precisan, tipo y resistencia de los mismos, lugar y forma de sujecion del vehiculo, puntos
de sujecion en el vehiculo y su resistencia, elementos que deben ser acondicionados o protegidos en el
mismo, tiempos de las tareas, etc.

RE-65 En la parte delantera y trasera del autobastidor se dispondra de forma simétrica de un par de argollas
que facilitaran junto con el gancho y dispositivo posterior de remolque el arrastre del vehiculo o por el
propio vehiculo, asi como las labores de embarque, desembarque y estiba, sin deterioro de ninguna de las
partes de la carroceria.

RE-66 El autobastidor estara dotado de los elementos de sujecion que permitan su remolcado por medios

adecuados (grua remolcadora, o por otro vehiculo).

2.1.2 SISTEMA MOTOR

RE-67 Sera de combustién interna, de ciclo diésel 4 tiempos, turbo alimentado con intercooler.
RE-68 Tendra una potencia de al menos 100 kW DIN, siendo valorables potencias superiores.
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RE-69 Tendra un par motor de al menos 320 Nm.

RE-70 Podra utilizar indistintamente gasoleo (nacional u OTAN F-54) y F-34 (JP-8) y gasoleos de baja calidad
con alto contenido en azufre. En el caso de la utilizacion de estos ultimos combustibles no sufria una
perdida potencia mayor del 15 % y la fiabilidad de sus elementos mecanicos no se debe ver afectada para
un minimo de 30.000 km. El sistema de almacenamiento, conduccion y filtrado de combustible no se deben
ver afectados por el cambio de combustible, mas alld del correspondiente cambio de filtros de
combustible.

RE-71 Ganchos de elevacion: El motor ira provisto de los ganchos o dispositivos necesarios para las
operaciones de sustitucién o mantenimiento, manteniéndose el conjunto perfectamente equilibrado.

RE-72 Condiciones de temperatura: El motor con sus accesorios debera funcionar satisfactoriamente en las
condiciones climaticas establecidas para el vehiculo, con las diversas clases de carburantes descritas en el
apartado anterior. Dispondra de la posibilidad de ampliacion del rango de temperaturas en el que pueda
funcionar a las descritas como clase Al-Cl en el AECTP 200, mediante la incorporacion en el mismo de
un sistema para arranque en frio del motor y sistema de refrigeracion adaptado.

RE-73 Condiciones de empleo: El motor se mantendra en marcha entregando el par y la potencia adecuados
a las revoluciones que en cada situacion se soliciten para que el vehiculo resuelva las situaciones a las que
sea sometido, sin que se alcancen en ningin momento ni a ningln régimen temperaturas superiores a las
permitidas por el fabricante del motor y en particular de mas del 10 °C para el liquido refrigerante.

RE-74 Condiciones de altitud: EI motor funcionara sin dificultades y sin pérdidas notorias en sus
prestaciones, desde el nivel del mar hasta los 3.000 m de altitud.

RE-75 Condiciones de humedad: El motor funcionara normalmente en condiciones de humedad relativa
proxima al 100 %.

RE-76 Inclinacion: El motor funcionara de manera continua y satisfactoria en cualquiera de las condiciones
de inclinacién longitudinales y laterales exigidas al vehiculo, incluso con el nivel minimo admisible de aceite.

RE-77 Impermeabilizacion: El motor y sus accesorios no se veran afectados en su funcionamiento por la
exposicion a lluvia fuerte, salpicaduras, inmersién por vadeo a profundidades de como minimo 650 mm y
humedad relativa del 100%.

2.1.3 SISTEMA REFRIGERACION

RE-78 Generalidades: La refrigeracion sera por circulacion de liquido en circuito cerrado, dimensionada para
cumplir satisfactoriamente el empleo previsto en las condiciones climaticas establecidas en este PPT.

RE-79 La refrigeracion dispondra de un sistema de ventilacion forzada de enfriamiento. Para el vadeo, dicho
sistema de refrigeracion dispondra, si es necesario, de un dispositivo adecuado que evite la rotura de las
palas, tanto automatico como manual mediante interruptor en panel de instrumentos.

RE-80 Termostato: Controlara el paso del liquido a través del radiador de forma que su temperatura se
mantenga dentro de los limites autorizados por el fabricante del motor, con una temperatura ambiente
maxima establecida en este PPT y en las condiciones extremas de uso del vehiculo.

RE-81 Radiador: Con depésito de expansion y valvula de presion. Dispositivo de llenado y vaciado de facil y
rapido acceso y adecuada proteccion. Este Ultimo permitira la total evacuacion durante el vaciado.
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2.1.4 SISTEMA DE LUBRICACION

RE-82 Los orificios de llenado y vaciado del aceite de lubricacién de los distintos componentes seran de facil
y rapido acceso y cierre hermético.

RE-83 Permitiran el comodo llenado y vaciado con los envases normalizados tanto en las FAS como en el
mercado.

RE-84 Las varillas de nivel sera de facil acceso, no debe desmontarse ninglin elemento para comprobar los
niveles, es deseable que mediante indicacion en el panel de instrumentos el conductor pueda conocer el
nivel de aceite del motor sin utilizar la varilla. Llevaran marcas de nivel maximo y minimo. Su acoplamiento
sera hermético e ira provista de gancho o similar

RE-85 Garantizara una lubricacién adecuada en todos los puntos del vehiculo que lo requieran, utilizando
Productos Funcionales homologados: Se utilizaran Productos Funciones Homologados por las FAS (GUIA
TECNICA DE PRODUCTOS FUNCIONALES PARA LAS FUERZAS ARMADAS.) que sean de facil
adquisicion en el mercado. El fabricante debera facilitar una tabla de equivalencias de lubricantes.

RE-86 Habra un manual de lubricacién, con los lubricantes recomendados y los plazos de sustitucion de
aceites y lubricantes.

2.1.4.1 ENGRASE MOTOR

RE-87 Generalidades: Garantizara una lubricacion adecuada en todos los puntos del motor que lo requieran
cualesquiera que sean las condiciones de empleo del vehiculo dentro de los limites de rendimiento
especificados, en particular, en las condiciones de inclinacion senaladas en este PPT.

RE-88 Filtros de aceite: Llevara como minimo uno, recambiable y de facil y rapido acceso.

2.1.4.2 RESTO DE COMPONENTES

RE-89 Llevara el minimo numero posible de puntos de engrase, siendo deseable que disponga de elementos
sellados que aseguren el engrase sin necesidad de sustitucion o aporte de grasas o lubricantes.
RE-90 No llevara sistemas de engrase centralizados.

2.1.5 SISTEMA DE ALIMENTACION

RE-91 Garantizara una adecuada alimentacion en todas las condiciones de empleo del vehiculo, en particular
en los angulos maximos de funcionamiento indicados en este PPT y con el deposito de combustible por
debajo del 25% de su capacidad.

RE-92 Podra utilizar JP-8 (F34), gasoleo A (F-54) y biodiesel.

RE-93 Los procedimientos de intercambio de estos combustibles y mantenimiento se entregaran al
comienzo del Plan de Pruebas, al Grupo de evaluacion y figuraran en el Manual correspondiente.

2.1.5.1 FILTROS DE COMBUSTIBLE

RE-94 Filtros de combustible: Dispondra de los filtros necesarios para que quede asegurado el correcto
filtrado del combustible y que no lleguen al sistema de inyeccion particulas extranas ni suciedad. Debiendo
de ser como minimo uno principal y otro secundario o prefiltro. Todos ellos seran de facil acceso y
entretenimiento. Su sustitucion y posterior purgado con las herramientas adecuadas se hara en un tiempo
menor de |5 minutos. No se necesitaran herramientas especiales para su sustitucion
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2.1.5.2 DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

RE-95 Tendran una capacidad minima de 70 litros que ademds permita obtener una autonomia minima de
500 km a una velocidad sensiblemente constante de 100 km/h en llano, se valorara una mayor autonomia.

RE-96 Ira dotado de una boca de llenado que permita un repostaje rapido y comodo sin formacion de
espuma, incluso cuando se empleen petacas con traquea rigida.

RE-97 Dispondra de un tapén con cierre de llave.

RE-98 Disefo: Interiormente irdn disefados de forma que se eviten las sobrepresiones y fatigas por el
movimiento del combustible. Los depdsitos irdn montados de forma que no se vean afectados por una
eventual deformacion del bastidor o por el calor producido por el escape. Presentaran riesgo minimo de
incendio y explosion, aunque reciba impactos de municion ligera.

2.1.5.3 FILTROS DE AIRE

RE-99 Constituidos por los elementos filtrantes necesarios.

RE-100 Generalidades: Constituidos por los elementos filtrantes necesarios, recambiables y de cémodo
entretenimiento, que aseguren una correcta separacion de particulas en todas las condiciones de empleo
del vehiculo. Su sustitucién con las herramientas adecuadas se hara en un tiempo menor de |10 minutos.
No se necesitaran herramientas especiales para su sustitucion.

RE-101 Se ofertara como opcional una toma de aire elevada, hasta la altura del techo del vehiculo, que
debera adaptarse a la silueta del vehiculo.

2.1.6 CONDUCTOS DE ESCAPE Y SILENCIADOR

RE-102 Seran en conjunto resistentes a la corrosion y disenados de forma que satisfagan las exigencias
relativas a niveles sonoros y demas aspectos constructivos establecidos en la normativa al respecto
actualmente en vigor. La salida de gases no debe alcanzar a los ocupantes del vehiculo.

RE-103 Se evitaran en lo posible puntos calientes y en todo caso no afectaran a otras partes del vehiculo.

RE-104 En el caso de que dispongan de sistema de postratamiento de gases de escape, dispondran de un
sistema que evite que por mal funcionamiento del mismo se reduzca la potencia del motor.

2.1.7 TRANSMISION

Este PPT define vehiculos todo terreno en los que es imprescindible la traccion a todas las ruedas o traccion
total, por lo que tendran traccion 4x4, es necesario ademas disponer de una reductora que permita salvar
importantes obstaculos y elevadas pendientes.

2.1.7.1 CAJA DE VELOCIDADES

RE-105 Los vehiculos dispondra de caja de velocidades manual con al menos 5 (cinco) velocidades hacia
adelante y | (una) velocidad hacia atras, siendo deseable/valorable un mayor nimero de velocidades.

RE-106 Tendran como opcional una caja de velocidades automadtica de al menos cinco velocidades hacia
adelante y una marcha atras.

RE-107 Sera capaz de soportar la potencia, par y revoluciones maximos entregado por el motor con un
coeficiente de seguridad de 1,2.
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2.1.7.2 CAJA REDUCTORA/CAJA TRANSFER

RE-108 Tendra el nimero de velocidades minimas necesarias para cumplir las prestaciones solicitadas, de
acuerdo con la caja de velocidades adoptada, con al menos dos relaciones Largas o High (H) y Cortas o
Low (L).

RE-109 Dispondra de salidas para los arboles de transmisién delantero y trasero.

RE-110 Si incorporase diferencial repartidor de par, su bloqueo podra tener lugar a voluntad del conductor
mediante mando en cabina o mediante controles automaticos del propio vehiculo.

RE-111 Dispondra de traccion 4x2 y 4x4H y 4x4L.

RE-112 Es deseable que el paso de largas a cortas pueda hacerse sin detener el vehiculo, en un margen
adecuado de velocidades. Se admite sistema de caja de transferencia (reductora) integrada con la caja de
velocidades.

2.1.7.3 ARBOLES DE TRANSMISION

RE-113 El disefio de los arboles de transmision permitira su rapida sustitucion, para lo que dispondran de
las referencias adecuadas para asegurar una perfecta alineacion de las zonas estriadas de las juntas
deslizantes.

RE-114 Las juntas estriadas seran lubricadas, siendo deseable que la lubricacién sea permanente y sean sin
mantenimiento.

2.1.8 SISTEMA ELECTRICO

RE-115 El vehiculo base, y todos los sistemas derivados de este, funcionaran al voltaje del vehiculo de
comercial del cual derive, pudiendo ser de 12 V o0 24V. No obstante tendra siempre un sistema eléctrico
a 24 V para la alimentacion de aquellos equipos y sistemas alimentados a ese voltaje, con una potencia
sostenida de al menos 600 W.

RE-116 El funcionamiento de los vehiculos no se vera afectado por la instalacion y uso de los inhibidores. Es
decir el fabricante modificara lo necesario en el vehiculo para que sea compatible electromagnéticamente
una vez se hayan instalado los inhibidores. Debido a lo elevado del coste de realizar un vehiculo compatible
electromagnéticamente con todos y cada uno de los inhibidores disponibles y certificarlo, no se exige el
certificado de compatibilidad electromagnética. Sin embargo, tal como se ha indicado anteriormente, el
fabricante modificara lo necesario en el vehiculo para asegurar el funcionamiento en caso de instalar
inhibidores o equipos que radien, de forma que no se vea afectado ademas del funcionamiento del vehiculo,
el funcionamiento de los equipos instalados.

RE-117 Todos sus componentes estaran convenientemente protegidos para no verse afectados por las
condiciones ambientales o circunstanciales de empleo (humedad, lluvia, polvo, barro, calor del motor,
vadeo), disponiendo de circuito estanco para vadeo a altura no inferior a 650 mm.

RE-118 Adicionalmente, y con caracter general, dispondra de al menos las siguientes tomas de corriente en
la cabina: una (1) del2 V (Estandar en la industria del Automocién), dos (2) 24V (ISO 4165) de un minimo
de 10A y tres USB a 2A, adecuadamente ubicadas.

RE-119 Todos los cables iran adecuadamente recogidos, asi como conducidos y sujetos a lo largo de las
partes fijas, de modo que se garantice su maxima proteccion.

RE-120 El sistema dispondra de un interruptor para cortar la circulacion de la corriente eléctrica cuando se
desee, que desconectara la/s bateria/s principal/es de la masa del vehiculo.

RE-121 La instalacion eléctrica estara disenada para evitar/suprimir las radio interferencias.
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2.1.8.1 BATERIAS

RE-122 Se utilizaran baterias de 12 V del tipo de bajo mantenimiento y con una capacidad minima de 85
Ah.

RE-123 Las baterias seran de facil adquisicion en el mercado nacional.

RE-124 Tendran bornes anti-sulfatacion.

RE-125 A fin de facilitar su manejo y desplazamiento, iran dotadas de asas adecuadas o dispositivo similar.

2.1.8.2 SOPORTE DE BATERIAS

RE-126 Se ubicara en lugar de facil acceso que permita un comodo mantenimiento de las baterias.

RE-127 La fijacion y extraccion de las baterias debera efectuarse con facilidad.

RE-128 Tendra la posibilidad de incorporar un soporte para el alojamiento de baterias auxiliares que sirvan
para suministrar corriente eléctrica a equipos adicionales varios (de transmisiones, opticos, etc.) que
puedan incorporar los vehiculos.

2.1.8.3 GENERADOR

RE-129 Dispondra de alternador con rectificador incorporado adecuadamente dimensionado para las
necesidades de corriente de los elementos del vehiculo y de los sistemas militares (radios, inhibidores,
etc.) que se instalen en funcion de la aplicacion prevista, con una capacidad minima de 80 A.

RE-130 Se ofertaran, con caracter opcional, alternador con capacidad minima de 100 A con salida a 24V.

2.1.8.4 CIRCUITO DE ALUMBRADO

RE-131 Ira provisto de las luces y dispositivos de senalizacion que establece la legislacion vigente al efecto.

RE-132 En particular dispondra de iluminacion antiniebla delantera y trasera, asi como de las luces de
emergencia.

RE-133 El tablero ira dotado de las luces que garanticen una perfecta visibilidad de los instrumentos en la
oscuridad.

RE-134 Igualmente, con las luces apagadas en oscuridad total, el vehiculo podra conducirse con gafas de
vision nocturna.

RE-135 Ademas del alumbrado corriente, instalara un circuito de alumbrado reducido, tipo NATO,
STANAG 4381, que dejara fuera de servicio al anterior y a los elementos acusticos (chivato/claxon etc,)
con excepcion de los testigos del salpicadero.

RE-136 Es deseable que se disponga de un sistema que permita reducir la luz emitida por cualquier testigo,
cuando se utilice el alumbrado reducido, de forma que, sin impedir su apreciacion por el conductor, pase
completamente desapercibida desde el exterior.

RE-137 El mando de ambos tipos de alumbrado sera por medio de un interruptor combinado.

RE-138 Todas las luces exteriores seran estancas y estaran convenientemente protegidas o ubicadas ante
riesgo de golpes, es deseable que vengan protegidos mediante rejillas.

2.1.8.5 BOCINA Y LIMPIAPARABRISAS/LAVAPARABRISAS

RE-139 Dispondra de estos dos elementos.

RE-140 La caja de mecanismos del limpiaparabrisas estara adecuadamente protegida contra la humedad, sera
de disefio compacto, y funcionamiento fiable.

RE-141 Dispondra de al menos 2 velocidades e intermitente, dispositivo de parada en el extremo de su
carrera en posicion que no afecte a la vision del conductor y de lavaparabrisas.
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RE-142 Dispondra de bocina que sera desconectada cuando se encienda el alumbrado reducido. Cumplira
con los requisitos legales para este tipo de elemento.

2.1.8.6 CAJA DE CONEXIONES PARA EL REMOLQUE

RE-143 Formando parte del circuito de alumbrado del vehiculo, se instalara en la parte trasera una base de
enchufe para remolques de 12 polos de acuerdo con el STANAG 4007 para la conexion de remolques a
24V de dotacion en el ET.

RE-144 Su ubicacion se efectuara dentro de un radio de 500 mm a partir del gancho de remolque, y
preferentemente a la izquierda de éste segun el sentido de la marcha del vehiculo.

2.1.8.7 PREINSTALACION DE SISTEMAS DE COMUNICACIONES

RE-145 Los vehiculos dispondran como minimo de una preinstalacion de comunicaciones que constara de:
una toma de corriente de 24V/250WV, un soporte de radio, un soporte de base de antena VHF segtn los

siguientes planos y cable de antena y GPS hasta el soporte para una (1) configuracion vehicular de PR4G
V3.
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Amortiguadores

Puntos de fijacion mediante tornillos
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El montaje de esta antena sobre el vehiculo es similar a la de la antena AS-1729. Necesita un taladro central
para el cuerpo de la antena y cuatro mas para los tornillos de sujecion, estos cuatro taladros pueden ser

pasantes o roscados a 3/8W.

RE-146 En los expedientes de contratacion que se celebren al amparo del Acuerdo Marco se podran
determinar distintas configuraciones de la preinstalacion de equipos de radio y comunicaciones. Debera
disponer de capacidad de actualizacién de las preinstalaciones futuras que puedan ser demandas para el

cumplimento de las misiones encomendadas a estos vehiculos.

2.1.8.8 CAJA/S DE FUSIBLES

RE-147 Iran en lugar de facil acceso, preferentemente dentro de la cabina.

RE-148 En la tapa se indicara claramente el tipo de fusible y qué servicios controla cada uno de ellos.
RE-149 Sera estanca, de tal manera que el agua de la lluvia fuerte, niebla, salpicaduras de vadeo, limpieza con

pistola a presién sin accion directa entren dentro.

2.1.9 EJES Y RUEDAS

2.1.9.1 EJES

RE-150 Los ejes seran totalmente flotantes.

RE-151 El eje delantero sera por eje rigido o independiente con muelles o ballestas y amortiguadores.

RE-152 El eje trasero sera por eje rigido o independiente con muelles o ballestas y amortiguadores.

RE-153 El eje trasero dispondra de mecanismos de blocaje del diferencial al 100%, de control manual, siendo
opcional en el eje delantero. Dicho mecanismo sera de actuacion a voluntad desde la cabina y podra
actuarse para cada eje por separado, su conexion sera identificada por el conductor mediante sefalizacion
optica en el cuadro de mandos. También es aceptable que sean autoblocantes.

RE-154 Se ofertara como opcional el blocaje del eje delantero.

RE-155 En relacidon con la resistencia mecanica de los ejes trasero y delantero, su disefio y construccion
sera tal que se podran soportar sin necesidad de ser reforzados cualquiera de las aplicaciones previstas

para este vehiculo en este PPT y en especial para ir cargado siempre a su MMA.
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2.1.9.2 RUEDAS

RE-156 Ira dotado de ruedas sencillas en todos los ejes, idénticas e intercambiables entre si. Se entiende
por rueda el conjunto de neumatico con llanta.

RE-157 Las dimensiones y caracteristicas de la llanta y del neumdtico seran acordes con las exigencias
técnicas, operativas y de empleo que se pretende para un vehiculo del tipo que se trata, y siempre dentro
de la normativa vigente.

RE-158 Se presentaran neumaticos y llantas que permitan su empleo mixto en carretera y todo terreno,
incluyendo barro, nieve y arena, con al menos una proporcion 50/50, siendo deseable un mayor porcentaje
de uso en todo terreno.

RE-159 Es deseable que se puedan montar el mayor nimero posible de medidas diferentes de neumatico.

RE-160 Por gestion logistica es deseable/valorable que monten el mismo neumatico que el Santana Anibal,
esto es 235/85 R16.

RE-161 Las llantas que se presenten permitiran el montaje de neumaticos especiales o sistema “Run Flat”
en caso necesario y admitiran la instalacion de cadenas para nieve.

RE-162 Los neumaticos seran sin camara y las llantas seran de chapa de acero y estaran preparadas para
este tipo de neumaticos.

2.1.9.3 RUEDA DE REPUESTO

RE-163 Se proveera una rueda de repuesto de idénticas caracteristicas que las de servicio en lugar de facil
acceso.

RE-164 El diseno del soporte permitira que las operaciones de desmontaje y montaje de dicha rueda y su
sustitucion, se puedan realizar de forma rapida y cdmoda con minimo esfuerzo, por una sola persona, en
un tiempo maximo de 30 minutos.

RE-165 Se suministrara por cada vehiculo un kit reparapinchazos/antipinchazos y con todas aquellas
herramientas necesarias para el cambio de rueda (ej: gato/llave de ruedas/etc).

2.1.9.4 “RUN FLAT”

RE-166 Se ofertara como opcional un sistema del tipo “Run Flat”, antidesllantado.
RE-167 El vehiculo sera capaz de circular con total pérdida de aire en dos ruedas de diferente eje de acuerdo
a la norma FINABEL 20.A.5

2.1.10 SUSPENSION

RE-168 Las irregularidades del terreno seran absorbidas por la suspensién.

RE-169 Estara constituida por un sistema que garantice la adecuada suspension del conjunto.

RE-170 Se complementara con los elementos elasticos y de amortiguacion que garanticen una adecuada
estabilidad.

RE-171 Podran soportar la MMTA de cada eje sin sufrir deformaciones permanentes.

RE-172 Estara constituida, preferentemente, por un sistema de muelles helicoidales o ballestas y
amortiguadores hidraulicos y telescopicos de doble accion, de forma que garanticen la adecuada
suspension del conjunto. Se complementara con los elementos necesarios que garanticen una adecuada
estabilidad.

RE-173 Montara barra estabilizadora al menos en el primer eje.
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RE-174 Se ofertara como opcional un kit de suspensién reforzada con al menos un aumento del Coeficiente
Elastico de los propios elementos elasticos del 20% y amortiguadores adaptados a este aumento de rigidez,
se debera presentar una descripcion técnica donde se compare el sistema de serie con el ofertado.

2.1.11 SISTEMA DE FRENOS

RE-175 El sistema en su conjunto debera cumplir, como minimo, los requerimientos de la legislacién vigente
en Espana y sera de tipo hidraulico servo asistido a las cuatro ruedas, con circuitos independientes. Los
circuitos estaran realizados con materiales ignifugos que garantizaran la maxima estanqueidad, fiabilidad,
proteccion y facilidad de mantenimiento.

RE-176 Los frenos delanteros seran de disco.

RE-177 Los frenos traseros podran ser de tambor o disco.

2.1.11.1 FRENOS DE SERVICIO

RE-178 Seran del tipo hidraulico por servo, con ABS. De doble circuito y con reajuste automatico de las
pastillas/zapatas en funcion del desgaste.

RE-179 Regulacién automdtica de la frenada en el eje trasero en funcion de la carga. Permitiran la revision
de los elementos susceptibles de desgaste en la frenada.

RE-180 Su diseno evitara la penetracion de arena, polvo y barro en el mayor grado posible.

RE-181 Las conducciones aseguraran la maxima estanqueidad e iran convenientemente protegidas.

2.1.11.2 FRENOS DE ESTACIONAMIENTO

RE-182 El freno de estacionamiento garantizara el control del mantenimiento del vehiculo sobre una
pendiente de adecuada adherencia de al menos el 20 % con la carga tipo y en cualquiera de los dos
sentidos. Sera de actuacion mecanica. Para vehiculo con remolque, los dos a su MMA, la pendiente minima
en la que se debera mantener el conjunto es del 15 %.

2.1.11.3 CONTROL DE VELOCIDAD.

RE-183 Es deseable/valorable que los VMTT dispongan de un control de velocidad de crucero, mediante el
cual y dentro de las capacidades del motor el vehiculo mantenga en unos margenes de hasta £ 5% la
velocidad establecida por el conductor.

2.1.12 DIRECCION

RE-184 Sera mecanica asistida.

RE-185 Asegurara la maxima estabilidad con las menores repercusiones por las irregularidades del camino
sobre el volante.

RE-186 El diametro del volante y su diseno facilitaran una conduccién comoda y sin fatiga en cualquier tipo
de terreno.

2.1.13 BASTIDOR

RE-187 Su diseno y caracteristicas seran las mas adecuadas para soportar las cargas maximas que impongan
las mas desfavorables condiciones de empleo y cumplira con la reglamentacion de seguridad pasiva que
corresponda.

RE-188 La estructura (menos la suspension) tendra que soportar las cargas estaticas multiplicadas por un
factor de carga de dos (2.0) basado en la minima resistencia de los materiales empleados.

25 PPT-570/80/SIPE/027-23-Al
Pagina 31 de 95



USO PUBLICO

RE-189 Sus dimensiones, estructura y resistencia seran tales que permitan ubicar distintas variantes o
versiones con las minimas modificaciones posibles.

RE-190 Serviran de perfecto apoyo a los conjuntos que sobre él se adapten para conformar el vehiculo,
facilitando su comoda instalacion y desmontaje. La parte superior del bastidor formara un solo plano para
mayor facilidad de recibir diferentes equipos y carrozados.

RE-191 Las superficies que presente, tanto exteriores como interiores, estaran construidas de materiales
resistentes a los agentes contaminantes y descontaminantes.

RE-192 Para poder aligerar peso, podra llevar partes no vitales en aleaciones ligeras.

RE-193 Las lunas y cristales estaran homologados.

RE-194 Los bajos del vehiculo irdn reforzados mediante la proteccion de los elementos vitales.

RE-195 Los vehiculos no incorporaran elementos cromados o que puedan originar brillos.

RE-196 Los logotipos de la marca podran incorporarse de manera discreta pintados en caqui o negro o
acorde al patron de pintura.

2.1.14 DEFENSAS DELANTERAS Y TRASERAS

RE-197 Llevaran, en su parte delantera y trasera, un sistema de proteccion contra golpes, preferentemente
de tipo continuo.

RE-198 Ademas del paragolpes delantero, incorporaran una parrilla/defensa de proteccién en la parte
delantera, de tal manera que proteja el frontal del vehiculo/radiadores y faros contra impactos de
pequena/mediana intensidad. Estds defensas no supondran un peligro para la seguridad vial y no
presentaran zonas con angulos agudos o que puedan agravar los efectos de un accidente o atropello.

RE-199 Esta parrilla/defensa delantera afectara lo menos posible al angulo de entrada, no admitiéndose
defensas que reduzcan de forma clara la movilidad del vehiculo o que reduzcan el angulo de entrada en
mas de 5°.

RE-200 Se ofertara como opcional una defensa trasera adicional, que de igual forma no reduzca gravemente
la movilidad del vehiculo y no reduzca el dngulo de salida en mas de 5°

RE-201 Las ruedas traseras llevaran guardabarros completos

RE-202 Protegeran adecuadamente contra la proyeccion de piedras y salpicaduras.

RE-203 Llevaran faldillas antiproyeccion seglin la reglamentacion vigente.

2.1.15 CABRESTANTE

RE-204 Los vehiculos podran montar como opcional un cabestrante que permita la auto recuperacién o la
recuperacion de otro vehiculo del mismo tipo, con las caracteristicas minimas indicadas en cada
tipo/variante/version.

RE-205 La colocacion del cabrestante afectara lo menos posible al angulo de entrada, no admitiéndose
montajes que reduzcan de forma clara la movilidad del vehiculo o que reduzcan el angulo de entrada en
mas de 8°.

RE-206 Capacidades minimas para la primera vuelta del tambor seran de 3.000 kg. Todos los cabestrantes
dispondran de un cable de acero al menos 25 m de longitud y un diametro diametro/carga de rotura
minimos segun se indica a continuacion, con un coeficiente minimo de seguridad/trabajo para la capacidad
de carga de 4, es deseable que el cable sea textil.

RE-207 El cable debe salir al menos por la parte delantera del vehiculo.
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RE-208 Dispondra de un mando con cable de al menos 2 metros, es deseable que disponga de mando
inaldambrico siempre y cuando no se pierda el accionamiento en caso de fallo o de ambiente perturbado.

RE-209 El montaje y el propio cabestrante afectaran lo menos posible al angulo de entrada, no admitiéndose
conjuntos que reduzcan de forma clara la movilidad del vehiculo o que reduzcan el angulo de entrada por
debajo de los 20°.

2.1.16 DISPOSITIVOS DE REMOLQUE, EMBARQUE.

RE-210 Gancho de remolque posterior capaz de arrastrar un remolque de al menos 3.000 kg de MMA. Ira
situado en el centro de la parte posterior, a una altura que permita enganchar y mover sin dificultades los
remolques de uso comun en las FAS. Sus dimensiones seran conformes con el STANAG 4101. El gancho
de remolque ira dotado de 2 ganchos menores para fijar las cadenas de seguridad del remolque. Es
deseable/valorable que el diseio del gancho de remolque permita ademas enganchar lanzas de remolque
tipo “bola”.

RE-211 Esta el gancho de remolque afectara lo menos posible al angulo de salida, no admitiéndose montajes
que reduzcan de forma clara la movilidad del vehiculo o que reduzcan, el angulo de salida en mas de 5°.

RE-212 Al menos 2+2 argollas delanteras y traseras, y dispositivos para transporte en buque o aeronave
(segun STANAG 3542 para helitransporte y STANAG 3548 para transporte aéreo). En la parte delantera
y trasera del autobastidor se dispondra de forma simétrica un par de argollas para facilitar, junto con los
anteriores elementos el arrastre del vehiculo o por el propio vehiculo, asi como las labores de embarque,
desembarque y estiba, sin deterioro de ninguna de las partes de la carroceria.

RE-213 El autobastidor estara dotado de los elementos de sujecion que permitan su remolcado por medios
adecuados (grua remolcadora, o por otro vehiculo) asi como su traslado por los medios que figuran en el
apartado de Movilidad. Asimismo podra remolcar y ser remolcado por vehiculos similares.

RE-214 El numero y ubicacion de elementos de amarre, izado y remolcado del vehiculo permitiran efectuar
su embarque y sujecion con medios normalizados en los distintos Ejércitos/Armada.

RE-215 La carga que soporta cada una de las sujeciones vendra certificada por la empresa licitante.

2.1.17 CARROCERIA

2.1.17.1 CABINA

RE-216 Sera de tipo cerrada.
RE-217 Estara montada con suficiente flexibilidad de forma que le permita adaptarse a las maximas
deformaciones elasticas del bastidor sin sufrir desajustes ni aflojamientos de los elementos de sujecion.
RE-218 Cumplira en cuanto a diseno y construccion todo lo que reglamentariamente esté prescrito a fin
de garantizar la seguridad de los ocupantes.

RE-219 En cualquiera de las versiones tendra la adecuada estanqueidad para no verse afectada por las
diversas circunstancias meteorologicas.

RE-220 Atendera a factores ergonémicos y de comodidad.

RE-221 Evitara partes agudas o prominentes que puedan interferir de forma peligrosa con la tripulacion.

RE-222 Dispondra de calefaccion y aire acondicionado regulables en cabina.

RE-223 Las paredes y techo iran dotados de un revestimiento adecuado que actiie como aislante termo-
acustico.

RE-224 El piso dispondra de un revestimiento antideslizante y lavable.
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RE-225 Se proveera de acceso cémodo y seguro al interior de la cabina mediante la adecuada disposicién
de asas y estribos de superficie antideslizante.

RE-226 Se implementaran los pasos necesarios en la cabina, para el paso de cable para rotativos y cables de
antenas.

RE-227 Facilitara al maximo las labores de mantenimiento mediante el acceso al mayor numero de
elementos que exijan comprobacién periddica a través de la parte frontal, sin necesidad de abatir la cabina.

2.1.17.2 PUERTAS

RE-228 Dispondra de puertas de acceso a la cabina, a cada lado.

RE-229 Podran desmontarse con facilidad y su apertura maxima quedara limitada por topes o fiadores de
retenida.

RE-230 Estaran provistas de cerradura con llave, manecilla interior de apertura y de seguro interior.

RE-231 El diseno de las manecillas interiores y exteriores evitara el que puedan engancharse o accionarse
accidentalmente.

RE-232 Las ventanillas utilizaran vidrios de seguridad segin normativa aplicable con posibilidad de apertura
y su montaje en las puertas evitara su vibracién en todo momento.

2.1.17.3 PARABRISAS Y PARASOLES

RE-233 Estara constituido por cristal/es laminado/s seglin normativa vigente.

RE-234 Instalara en la parte superior interna dos parasoles ergonomicos abatibles y orientables lateralmente
y opacos de las dimensiones adecuadas, uno para el lado del conductor y otro para el lado del
acompafante.

2.1.17.4 ASIENTOS

RE-235 Cumpliran la legislacion vigente.

RE-236 El del conductor sera ajustable en altura y profundidad para una conduccién adecuada.

RE-237 Todos llevaran un almohadillado elastico que preferentemente no absorba agua.

RE-238 Iran guarnecidos con un material segin norma NM-L-2693-E.

RE-239 Dispondran fundas facilmente retirables para los asientos de material transpirable (segin NM
2693/2012).

RE-240 Todos los asientos llevaran cinturones de seguridad que cumplan la legislacion vigente.

RE-241 Dispondran también de reposacabezas, preferiblemente integrado.

RE-242 Los ocupantes iran sentados en direccion de la marcha.

2.1.17.5 VENTILACION, CALEFACCION Y AIRE ACONDICIONADO

RE-243 El sistema de ventilacion y calefaccion dispondra de la mayor funcionalidad y eficacia.

RE-244 Dispondra de al menos un electro ventilador graduable y con salidas hacia el parabrisas, los pies del
conductor y ocupante y salidas frontales.

RE-245 Dispondra de un sistema de aire acondicionado que mantenga en su interior una temperatura de
confort para sus ocupantes (con EPI incluido) en las condiciones climaticas mas desfavorables, debiendo
ser capaz de aportar un salto térmico minimo de 10°C.

2.1.17.6 INDICADORES Y TESTIGOS

RE-246 Tanto unos como otros se montaran en el tablero de instrumentos del modo mas integrado posible
y de forma que resulten totalmente visibles.
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RE-247 Los simbolos especiales de equipamiento militar son los indicados en el Anexo A de STANAG 4050.

RE-248 Dispondra, a modo de referencia, de los siguientes indicadores:

de temperatura del liquido de refrigeracién (graduado en °C).

de presion del aceite (graduado en "bar").

de nivel de combustible.

voltimetro indicador del estado de carga de las baterias.

de presion por cada uno de los circuitos de aire (graduado en "bar"), en su caso.
velocimetro con cuentakilometros incluido o tacégrafo con velocimetro incluido (este ultimo como
opcional del anterior).

tacometro con indicacion, en sectores coloreados, de la zona econdmica, peligrosa, etc.
de temperatura del agua (con avisador acustico) si se rebasa el limite de seguridad.

de presion anormal de aceite.

de carga insuficiente de la bateria.

de caida de presion en alguno de los circuitos de aire (en su caso).

de freno de estacionamiento.

de giro o maniobra.

de luces de carretera.

de luces antiniebla.

de conexion de la traccion delantera (bloqueo de diferencial de la transfer).

de blocaje de los diferenciales (con avisador acustico y luminoso).

de las ayudas de arranque (calentadores).

de colmatacion del filtro del aire, en su caso.

de toma de fuerza conectada (en su caso).

luces de emergencia.

de desgaste de pastillas de freno y/o nivel de liquido bajo.

de presion en neumaticos y de indicacion de sistema de inflado o desinflado de ruedas en servicio.
de mal funcionamiento del ABS.

2.1.17.7 CONTROLES

RE-249 Los diversos mandos e interruptores se integraran en la cabina de modo que puedan ser manejados

con la maxima seguridad y comodidad del conductor.

RE-250 Dispondra, a modo de referencia, de los siguientes controles:

corte general de corriente, en cabina.

contacto mediante bombin con llave.

activacién de las ayudas al arranque.
conmutacion general luces normales y de guerra.
luces de giro o maniobra.

luz de rafaga.

luces de emergencia.

luces de carretera y cruce.

luces antiniebla.

limpiaparabrisas (de al menos dos velocidades e intermitente).
lava parabrisas.

claxon.

control de calefaccion y ventilacion.

conexion traccion delantera.
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e blocaje de los diferenciales.

acelerador manual (en su caso).

freno de estacionamiento (con seguro de actuacion).

control de la caja de velocidades.

mando de la caja reductora.

control del freno de servicio.

control del acelerador.

mando de conexion/desconexion por cada toma de fuerza (en su caso).

2.1.17.8 ESPEJOS RETROVISORES

RE-251 Dos exteriores y uno interior. De resistencia garantizada, plegable por presion y orientables, estaran

dispuestos a cada lado en la zona exterior. No tendran formas que faciliten el enganche y rotura con
vegetacion o arbustos en la circulacién todo terreno.

2.1.17.9 SOPORTE PARA ARMAMENTO

RE-252 Dispondra de elementos adecuados que permitan la segura fijacion y transporte de tantas armas
ligeras tipo fusil con(actualmente el FUSA HK G-36) como tripulantes pueda tener la cabina.

RE-253 El trincaje y extraccion del armamento se efectuara de modo cémodo y rapido, sin necesidad de
efectuar tensados ni ajustes.

RE-254 La colocacion del armamento no interferira en la visibilidad del conductor ni en la conduccion, ni
afectard a la seguridad de los ocupantes.

2.1.17.10 CIERRES Y CERRADURAS

RE-255 Todas las cerraduras del autobastidor deberan utilizar una misma llave incluso el interruptor de
contacto, en caso de que la lleve.

RE-256 Para el resto de cerraduras, candados, cerrojos, etc. de las distintas versiones, variantes, carrozados
se limitaran al maximo posible el nimero de llaves.

2.1.17.11 PROTECCION CONTRA SALPICADURAS Y PROYECCION DE PIEDRAS

Los vehiculos vendran dotados de los sistemas necesarios para reducir en lo posible las salpicaduras y la
proyeccion de piedras u otros elementos de la calzada o que se puedan encontrar en condiciones de todo
terreno

2.1.18 TOLDOS MILITARES

RE-257 Cuando se solicite una version con toldo, este debe proteger adecuadamente. El toldo estara
perfectamente sujeto para poderse utilizar con el vehiculo a maxima velocidad sin producirse danos en el
toldo ni en el material. El toldo al menos constara de techo, y laterales y trasera.

RE-258 El desmontaje del toldo sera sencillo y sin herramientas especiales, las tareas de montaje y
desmontaje no sera mayor de |5 minutos.

RE-259 En este apartado se establecen las caracteristicas que debe reunir la "Lona para toldos de vehiculos
militares" y los métodos de ensayo para la determinacion de las mismas.

RE-260 Una vez adjudicado el AM, las caracteristicas concretas, en especial el color del toldo, de cada
vehiculo se determinara en los respectivos PPT de los expedientes de contratacion.
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2.1.18.1 MATERIA PRIMA

RE-261 En tejido sin acabar, tanto en urdimbre como trama, la composicion sera:
e Algodon: 65 + 3%
e Poliéster: 35+ 3%

LIGAMENTO

RE-262 Tafetan | x | 6 "esterilla de dos"

COLOR

RE-263 Caqui semi-mate reflectante a la radiacion infrarroja, denominado simbolicamente M-12 |.R. (Debe
cumplir la Norma NM-C-2499-E - |* enmienda "Color caqui semi-mate reflectante a la radiacién
infrarroja”).

RE-264 Para otros Ejércitos/Guardia Civil/aplicaciones se podran pedir diferentes colores/patrones que no
llevaran incremento de precio.

RE-265 Maxima diferencia de color tolerada: tres unidades NBS.

MASA POR UNIDAD DE SUPERFICIE

RE-266 850 g/m2 maximo.
ANCHO

RE-267 El ancho de la pieza debera ser de 150 + 2 cm.
CARGA DE ROTURA POR TRACCION

RE-268 Urdimbre: No inferior a 2.200 N.

RE-269 Trama: No inferior a 2.000 N.

RESISTENCIA AL DESGARRE

RE-270 Urdimbre: No inferior a 80 N.

RE-271 Trama: No inferior a 70 N.

RESISTENCIA A LA PERFORACION CON BOLA DE |10 MILIMETROS DE DIAMETRO
RE-272 No inferior a 750 N.

IMPERMEABILIDAD ESTATICA

RE-273 Prueba total: Ha de resistir una columna de agua de 500 mm durante 20 minutos sin calar.
ENCOGIMIENTO AL LAVADO

RE-274 Urdimbre: maximo 5%
RE-275 Trama: maximo 0°5%
SOLIDEZ AL TINTE

RE-276 Cumplira los siguientes limites:

Indice de solidez Degradacién Descarga
Luz, calor y agentes atmosféricos 6-7 -

Agua fria 4-5 4-5

Al frote seco - 4-5

Al frote himedo - 4-5

Al agua salada 4-5 4-5
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A los alcalis (barro) 4-5 -
Al lavado 4-5 4.5

TRATAMIENTO IGNIFUGO

RE-277 Superficie carbonizada inferior a 50 cm?2 tiempo maximo de ignicion de 60 segundos.
TRATAMIENTO ANTIPUTRIDO Y ANTI-MOHO

RE-278 La lona debera llevar estos tratamientos, debiéndose indicar el/los producto/s empleado/s para
facilitar un analisis de reconocimiento cualitativo de los mismos.

RE-279 El tratamiento antiputrido estara exento de ésteres de penta-clorofenol.

RE-280 Sera excluyente el empleo de cualquier compuesto quimico que en las concentraciones empleadas
sea toxico o nocivo para el hombre.

REFLECTANCIA A LA RADIACION INFRARROJA

RE-281 La curva de remisién al infrarrojo en las dos caras de la lona debera estar comprendida dentro de
los margenes indicados en el apartado 4 de la Norma Militar NM-C-2499-E.

RE-282 La lona sin apresto ni algodon, es decir, el poliéster debera tener una remision IR comprendida
entre el 20 y el 30% desde 750 a 1.200nm.

ENVEJECIMIENTO ACELERADO

RE-283 Sometida la lona a un envejecimiento acelerado de 168 horas, seguiran cumpliéndose las
caracteristicas y tolerancias que a continuacion se indican:

RE-284 Color: Diferencia maxima de color después del envejecimiento de 5 unidades N.B.S.

RE-285 Reflectancia I.R: Maxima desviacion después del envejecimiento del 4% entre 750 y 1.200 nm.

RE-286 Tratamiento ignifugo: Superficie carbonizada inferior a 50 cm?2.

RE-287 Resistencia a la perforacion: No inferior a 700 N.

RESISTENCIA AL ROCE

RE-288 Empleando como abrasivo el mismo tejido impregnado, a los 3.000 ciclos no se apreciara el
ligamento del tejido base y la pérdida de peso sera igual o inferior al 2%, bajo una fuerza de 5 N.
METODOS DE ENSAYO

RE-289 Materia prima: Eliminacion del algodoén con acido sulfirico del 75% segin F.T.M.S. N° 191 método
2535 e identificacion segin ASTM D 276.

RE-290 Color: Para la determinacion del color se utilizara el método espectrofotométrico y el calculo de
los valores tri-estimulos se efectuara segiin la Norma UNE-EN I1SO 105-J01:2000

RE-291 Ancho: Segun UNE EN 1773:1997.

RE-292 Masa por unidad de superficie: Seguin UNE 40.339.

RE-293 Carga de rotura por traccion: Segin UNE-EN ISO13934-1:1999

RE-294 Solidez al tinte: Segin UNE-EN ISO 105-B1:2000, UNE-EN ISO 105-E1:1996; UNE-EN ISO105-
E02:1996, UNE-EN ISO 105-X12:1996, / UNE-EN ISO 105-E06:1998 y UNE-EN 20.105.

RE-295 Reflectancia a la radiacion infrarroja: Por medio espectrofotométrico.

RE-296 Envejecimiento acelerado: Es un aparato en envejecimiento que proporcione ciclos de 102 minutos
de luz solar y 18 minutos de luz y agua, segin UNE 48.059.

RE-297 Resistencia al roce: Abracimetro seguin UNE 53.527.
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2.1.18.2 ELEMENTOS ACCESORIOS Y CONFECCION

RE-298 Todos los elementos accesorios del Toldo: Cordones, correas, cintas, ojetes, hebillas, etc., seran
del mismo color que la lona M-12 |.R.

RE-299 Para la confeccion de los toldos se tendran en cuenta las siguientes caracteristicas referentes a los
citados accesorios:

RE-300 En el caso de que se soliciten ventanas seran de PVC transparente y flexible, espesor 0,5 mm
minimo y tendran una “cortina exterior” del mismo material que la lona que impida reflejos y la vision a
través de las mismas, tanto de forma estdtica como en movimiento.

RE-301 Cintas: Impermeabilizadas, ancho 30 £5 mm.

RE-302 Cordones: Fibra vegetal o sintética, minima carga de traccion 300 kg + 10%.

RE-303 Trabillas: De lona o fibra sintética, minima carga de traccién 300 kg + 10%.

RE-304 Hebillas: De metal inoxidable o plastico, minima carga de apertura 200 kg + 10%.

RE-305 Ojetes: Minima fuerza de desprendimiento en la lona 250 kg £ 10% minimo. De metal inoxidable o
de plastico.

RE-306 Hilos de costuras: Fibra vegetal o sintética suficiente para ajustar la resistencia de costuras.

RE-307 Costuras: Minima carga de traccion 90 kg = 10%.

RE-308 Remaches: De metal inoxidable.

2.1.19 HERRAMIENTAS Y ACCESORIOS DE DOTACION

RE-309 Llevara un juego de herramientas, estas seran las necesarias para permitir que el conductor pueda
llevar a cabo las labores de mantenimiento de primer escalon. El adjudicatario presentara una propuesta
de la composicion de este juego de herramientas, el DT validara dicha composicion, si de forma objetiva
la composicion de este juego no es suficiente para las tareas indicadas, solicitara la ampliacion de dicho
juego de herramientas. Siendo su composicion minima:

Juego de llaves fijas 8+ 19.

a.
b. Llave inglesa 8”.
c. Alicates Universales.
d. Dos (2) Destornilladores Planos y Dos (2) Destornilladores Estrella.
e. Martillo.

RE-310 Dispondran de una bolsa para transportar las herramientas necesarias que permitan al conductor
realizar los mantenimientos de primer escalon. Esta bolsa deberda ofrecer la suficiente resistencia y
flexibilidad para evitar pérdidas o roturas debido a las herramientas que aloja.

RE-311 El vehiculo dispondra en cabina de una guantera para ubicar en el mismo la documentacion del
vehiculo sin doblar.

RE-312 Ademas de los equipos antes relacionados, el vehiculo tendra de dotacion y capacidad para alojar
adecuadamente, como minimo, los siguientes elementos:

I) Extintor/es de incendios recargables de la clase que corresponda segun tipo de vehiculo.

2) Una llave de ruedas y un gato elevador adecuado al vehiculo con palanca y suplemento de apoyo.
3) Dispositivos de senalizacion reglamentarios para caso de averias.

4) Senal V-16 homologada.

5) Juego de lamparas de alumbrado.

6) Dos chalecos reflectante homologado

7) Rueda de repuesto

8) Juego de cadenas para nieve.
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9) Eslinga de rescate de al menos 4.000 kg y 10 m.
10) Luz V-2 magnética con tomaa |2 V.
1) Botiquin vehicular.

RE-313 Ademas de las herramientas especificadas, se suministrara un equipo de diagnosis de averias, por
cada 50 vehiculos adquiridos, que se conectara al puerto OBD para analizar el estado del vehiculo.

RE-314 En la oferta técnica, las firmas licitantes definiran la relaciéon de las herramientas especiales de
mantenimiento de primer/segundo/tercer y cuarto escalon, con valoracion econdémica que seran
vinculantes durante la duracion de este Acuerdo Marco.

RE-315 La relacién de elementos y herramientas de dotacion se incluirdn en el precio del modelo basico del
vehiculo suministrandose en todos ellos, excepto que alguno de ello sea modificado por otro que haga
sus funciones de mejores caracteristicas.

RE-316 Se ofertara como opcional un equipo de recuperacion con al menos lo siguientes componentes:

e Planchas de rescate.

e Pala plegable.

e Hacha.

e Sirga.

¢ Cinta de rescate con de al menos 8.000 kg y 9 m de longitud.

e Polea de reenvio para el cabestrante.

e 2 Grilletes.

e “V” de remolque compuesta de 2 piezas separables y con enganche union central.

Las caracteristicas del equipo de recuperacion seran acordes al tipo de vehiculos establecidos en este
contrato, por lo tanto las dimensiones, resistencias, utilizacién sera de acuerdo a los mismos, en caso de
que el equipo solicitado no cumpla de forma objetiva esta aplicacion se solicitara que sea modificado para
que atiendan las expectativas de dicho equipo de recuperacion.

2.1.20 INFORMACION Y PLACAS

RE-317 Se incluiran dos tipos de informacion y placas:
e Placas de identificacion
e |Informacion de interés

2.1.20.1 PLACAS DE IDENTIFICACION

RE-318 Contendran informacién sobre la denominacion militar especifica del modelo de autobastidor, asi
como del aio de fabricacion y nimero de bastidor.

RE-319 Estaran identificados los principales conjuntos (motor, caja de velocidades, ...).

RE-320 La marca y modelo del vehiculo apareceran de forma visible en la parte externa del mismo.

2.1.20.2 INFORMACION DE INTERES

RE-321 Se colocaran chapas con la informacion de mayor interés, proporcionaran informacion inmediata
que alerte continuamente al conductor y escalones inferiores de mantenimiento del modo correcto de
llevar a cabo ciertas operaciones de uso o mantenimiento, y que prevenga, al mismo tiempo, la realizacion
de manipulaciones incorrectas, tanto para beneficio del vehiculo como para la seguridad de los usuarios.

RE-322 Se buscara en cada caso el lugar mas idéneo para el fin perseguido.
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RE-323 El modo de fijar dicha informacion sera el que garantice en cada caso una mejor conservacion y
lectura de la misma.

RE-324 Podra agruparse informacion diversa para situarla en lugares donde pueda resultar comodamente
leida.

RE-325 Abarcara al menos los siguientes puntos:

e Presion de inflado seglin las distintas situaciones que se puedan presentar.

e Precauciones especiales a adoptar para la utilizacion de velocidades, frenos, cabrestante, etc.

e Capacidad de depésitos y tipos de fluido.

e Manejo de los dispositivos de bloqueo de diferenciales, palanca de transferencia, bloqueo longitudinal

2.1.21 PINTURA

2.1.21.1 PREPARACION DE SUPERFICIES Y PINTURA

RE-326 En la preparacion y acabado de todas las partes metalicas del autobastidor, remolques, carrozados
y demas partes del vehiculo, se tendra en cuenta segln corresponda las siguientes normas:

RE-327 NM-V-2487 EMA: Vehiculos militares. Preparacion de superficies a pintar

RE-328 NM-E-2604 E: Esmaltes de acabado a emplear en las diferentes zonas de un vehiculo militar

RE-329 NM-C-2499 EAG: Color caqui semi-mate reflectante a la radiacion infrarroja

RE-330 NM-2576-EMA: Esmalte poliuretano caqui semi-mate. Dos componentes

RE-331 STANAG 4360 (Cuando no sea de aplicacion la NM-V-2487 EMA)

RE-332 Una vez adjudicado el Acuerdo Marco, el acabado exterior de cada vehiculo se determinara en los
respectivos PPT de los expedientes de contratacion, se podra pintar en distintos colores en funcion del
tipo de misién a realizar, los colores mas normales seran el caqui, verde boscoso, arrido o coyote, azul,
blanco e infanteria de marina, etc. el pintado en cualquiera de estos colores no tendra incremento de
precio. El color por defecto sera el caqui.

RE-333 Cualquiera de las partes expuestas a la atmosfera deberan poder resistir el ensayo de niebla salina
240 horas INTA 160604.

RE-334 Cualquier consulta o aclaracion en relacion con este punto se podra efectuar al Laboratorio Central
de Ejército (carretera de Andalucia, km. 9,8 Villaverde, Madrid), que a su vez se encargara de la verificacién
de todos estos aspectos.

2.1.21.2 TRATAMIENTO ANTICORROSION Y OTROS ACABADOS

RE-335 Todos los materiales sensibles a la corrosion como el interior de las cavidades (arquillos, tubulares,
perfiles de diversas secciones,...) se trataran convenientemente contra la corrosion.

RE-336 La corrosién galvanica provocada por el contacto de dos metales diferentes, se prevendra mediante
la eliminacion de toda posible presencia de electrolito, o mediante el aislamiento proporcionado por
alguno de los procedimientos descritos en las normas MIL-PRF-23377 6 MIL-PRF-81733-D.

RE-337 Para el pintado de los bajos del autobastidor se utilizara un producto anti-grava y un esmalte de
acuerdo con las normas NM-P-2568 EMA y NM-E-2500 EA o NM-P-2486 EMA y NM-E-2576 EA, segln
el tipo de esmalte que se emplee.

2.1.22 OTROS CARROZADOS

RE-338 Todos los carrozados cumpliran los estandares de calidad exigidos al autobastidor principal.
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RE-339 El contratista principal realizara las subcontrataciones conforme a lo requerido en el PPT.

RE-340 El Organo de Contratacion se reserva la opcién de no admitir los carrozados que no cumplan con
los estandares de calidad que se exigen en el presente PPT.

RE-341 Por necesidades operativas, se podran solicitar modificaciones en los carrozados o distintos tipos
de carrozado de los definidos, la empresa adjudicataria presentara entonces una memoria técnica junto
con oferta que debera ser aceptado por el OC.

2.1.23 ESTABILOMETRO/REGISTRADOR DE DATOS

RE-342 Los vehiculos vendran dotados de serie de un sistema que permita monitorizar el comportamiento
del vehiculo desde el punto de vista de su estabilidad, tanto dinamica como estatica, para identificar, alertar
y prevenir situaciones de peligro de vuelco. Ademas este dispositivo, con el fin de adaptar el
mantenimiento al tipo de utilizacion de los vehiculos, contard con la capacidad de registrar todos los
datos de comunicacion entre las Unidades de Control electréonico (ECUs) y el conjunto de sensores del
vehiculo, para su descarga posterior o envio telematico a través de redes moviles. Este registro de datos
vehicular es un Sistema de Administracion de Uso y Salud del vehiculo (en inglés HUMS).

RE-343 Contara con sensores de que midan la aceleracion en los tres ejes y tendra en cuenta las
caracteristicas intrinsecas del vehiculo (centro de gravedad, momentos de inercia, peso, dimensiones, etc.)
de tal manera que permita alertar al conductor de situaciones de peligro durante la conduccion,
especialmente en todo terreno, basados en el incide de estabilidad del vehiculo.

RE-344 El equipo debera ser configurable para introducir las caracteristicas intrinsecas de cada vehiculo,
carrozado, identificacion y asi ajustar los niveles de aviso.

RE-345 Emitira avisos tanto acusticos como visuales de estas situaciones de riesgo, los avisos sonoros
modificaran su frecuencia o sus decibelios en funcion del nivel de riesgo, cuando el riesgo es bajo no deben
emitir ningln aviso, que podran ser anulados a voluntad del conductor.

RE-346 El display visual debera integrarse perfectamente en el salpicadero del vehiculo sin que sea una
molestia para el conductor ni interfiera en la visién tanto de la conduccion como de cualquier otro
indicador del vehiculo.

RE-347 La funcion estabilometro dispondra de una memoria interna capaz de almacenar los datos medidos
con una frecuencia de al menos 200 msg. Estos datos podran ser extraidos a un PC con sistema operativo
Windows comercial y se podran tratar facilmente con paquete de software de hoja del calculo/procesador
de texto (Office/Libre Office) de uso comun en las FAS y/o software especifico creado a tal efecto.

RE-348 Modo estabilometro grabara al menos los siguientes datos:

Fecha y hora de cada registro.
Inclinaciones laterales y frontales.
Aceleraciones en los tres ejes.
Giros en los tres ejes.

Velocidad del vehiculo.

Nivel de alarma.

indice de estabilidad.

RE-349 El dispositivo HUMS sera capaz de registrar y almacenar tanto los datos de configuracién del
vehiculo como los datos de comunicaciones de la ECU recibidos a través del sistema de comunicaciones
o diagnostico del vehiculo en tiempo real.

25 PPT-570/80/SIPE/027-23-Al
Pagina 42 de 95



USO PUBLICO

RE-350 Permitira la descarga posterior de los datos almacenados y/o el envio de tramas configurables a
través de una red inalambrica y/o de telefonia celular, para su andlisis externo con fines de mantenimiento.

RE-351 El dispositivo de registro y almacenamiento constara de un Procesador ARM RISC (Reduced
Instruction System Computer) o similar con Sistema Operativo de cédigo libre Linux o similar que
permita configurar el equipo de forma autdnoma, sin que sea necesaria la actualizacion del sistema
operativo para su correcto funcionamiento, debiendo ser de codigo libre y por lo tanto estar exenta de
costes por actualizaciones.

RE-352 El dispositivo vendra encapsulado en un contenedor protegido contra polvo, arena y agua con
categoria de proteccion de al menos 1P43.

RE-353 El dispositivo embarcado ira instalado en un lugar facilmente accesible al personal de Mantenimiento
para las operaciones de configuracion, descarga de datos, mantenimiento y sustitucion (en su caso).
Permitira su desconexion del dispositivo del conector J1939 o el correspondiente para la comunicacion
con el vehiculo para la conexion de otros dispositivos de diagnostico externo en dicho puerto.

RE-354 Tendra las siguientes caracteristicas técnicas:

I. Receptor GPS/GNSS/Galileo para almacenar/enviar la posicion del vehiculo asi como la
sincronizacion horaria del Sistema. La antena GPS/GNSS de bajo perfil se instalara en un lugar
del vehiculo con facil acceso a la senal satélite. Para el mantenimiento en hora en periodos de
inactividad dispondra de un Reloj de Tiempo Real (RTC) con bateria interna.

2. Dispondra de al menos dos interfaces CAN 2.0B, un interfaz Ethernet 10/100Base T, Wifi 802.1 |
a/b/g/n con capacidad de comunicacién con puertos RS-232 y RS-485 siendo deseable que tenga
dichos puertos RS-232 y serie RS-485 de forma fisica siendo ademas deseable un nimero mayor
de los anteriores de puertos.

Dispositivo IMU (Inertial Measurement Unit), de al menos acelerometros en 3 ejes y giréscopo.

4. Bateria de backup para el Reloj de Tiempo Real de 10 anos de duracion reemplazable y una
bateria recargable que permita el funcionamiento autonomo del equipo en ausencia de
alimentacion externa durante al menos 20 minutos.

5. Permitira la conectividad a través de redes GPRS/UMTS y LTE 4G/3G/2G con SIM fisica/légica.
La antena de comunicaciones se instalara en un lugar del vehiculo con facil acceso a la cobertura
movil. Las antenas GPS/LTE podran estar unificadas bajo el mismo encapsulamiento.

6. Memoria interna de al menos 32Gb para el SO y almacenamiento de datos.

RE-355 El dispositivo dispondra de Sistema operativo (S.0O.) abierto Linux/Debian, o similar que permita

w

configurar el equipo de forma auténoma, sin que sea necesaria la actualizacion del sistema operativo para
su correcto funcionamiento, debiendo ser de codigo libre y por lo tanto estar exenta de costes por
actualizaciones, ademas se debe contar por parte de las FAS con privilegios de Administrador para su
configuracion posterior a la entrega del vehiculo.

RE-356 Dispondra de una APl de configuracién para el registro de datos en CAN, puertos Serie
RS232/RS485, datos GPS/GNSS y Unidades inerciales (IMU).

RE-357 En un archivo de configuracion en formato de texto plano CSV/JSON o etiquetado XML, se
almacenaran los siguientes datos, configurables y/o capturados de la ECU del propio vehiculo:

7. VIN: Numero de identificacion del vehiculo

8. Matricula del vehiculo.

9. Kilometraje recorrido. El dato se actualizara durante el arranque del dispositivo.

10. Numero de Serie y versién de la ECU.

I'l. Cualquier otra informacion que contenga la ECU y sea de interés para el mantenimiento.
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RE-358 El dispositivo se iniciara automaticamente al activar el contacto del vehiculo. Una vez iniciado,
registrara automaticamente todos los datos recibidos en los buses de comunicacién vehicular CAN ]1939
y J1708 cuya informacion debera incluir necesariamente:

12. ID: Codigo de Identificacion J1939.
I3. Timestamp en tiempo UNIX de registro del dato (opcionalmente configurable otro formato).
[4. Numero de bus (CAN/J1708)
I5. Informacion capturada.
RE-359 El periodo de registro de la informacion CAN viene definido en el protocolo J1939.

RE-360 El dispositivo, por defecto, no debe enviar datos al bus CAN, salvo los mensajes necesarios para
interrogar a las ECUs por el estado de alarmas o diagnostico.

RE-361 Con el fin de configurar el dispositivo para la integracién en una futura red de gestion remota
vehicular propia, el dispositivo se acompanara de una API para la programacion rapida del modo 3G/4G.

RE-362 Los sensores adicionales como los acelerémetros y giroscopos podran configurarse mediante la API
correspondiente.

2.2 REQUISITOS ESPECIFICOS

Establecidos los requisitos generales aplicables a todas las versiones y variantes, a continuacién se definen las
versiones iniciales, basadas en ellas se podran desarrollar otras variantes.

2.2.1 VMTT CABINA DOBLE

El VMTT CABINA DOBLE se concibe como un vehiculo militar todo terreno con cabina cerrada con
capacidad para al menos 4 personas y una caja de carga trasera con porton separada de las plazas de asiento,
con un sistema propulsor de tipo 4 x 4 y capaz de desarrollar una alta movilidad en todo terreno, mientras
transporta una carga util en todo terreno de al menos 900 kg, segun version, y simultaneamente arrastrar al
menos 3.000 kg de MMR. Establecidas un minimo de 4 plazas es deseable/valorable y valorable que disponga
de configuraciones con mas plazas.

Deberan disponer de las siguientes caracteristicas generales:

RE-363 La carga util no sera inferior a 900 kg en todo terreno.

RE-364 Tendra una masa maxima remolcable (MMR) de al menos de 3.000 kg en todo terreno, mediante
gancho de remolque segin STANAG 4101.

RE-365 El sistema de traccion sera 4X4 con capacidad todo terreno, con caja reductora de dos velocidades.

RE-366 Se consideran al menos las siguientes versiones, ademas del propio autobastidor, sin que ello excluya
aquellas otras para las que su aplicacion pueda resultar idonea, mediante composicidon o integracion
modular:

- CAJA ABIERTA.

- CAJA CERRADA DE TECHO RIGIDO.

- CAJA CERRADA CON ARQUILLOS Y LONA.
- CAJA TALLER/MULTIUSO.

RE-367 Por cada una de las versiones ofertadas se presentara una memoria técnica descriptiva
pormenorizada.
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RE-368 Se exigira la entrega de un listado de carroceros que acrediten que disponen de tecnologia y
capacidad industrial adecuada para su aplicacion al desarrollo, fabricacion y control de calidad de los
carrozados incluidos en este PPT.

RE-369 A mayores los participantes podran proponer en sus ofertas diversas variantes de acuerdo con los
anteriores principios.

RE-370 La inclusion de una variante implicara necesariamente toda la tramitaciéon de la extension de
homologacion del tipo inicial/legalizacion de la nueva variante.

RE-371 La Longitud total superior a 5.000 mm. (apto. 6.1.1 UNE 26192:1987).

RE-372 La Anchura total, sin retrovisores, sera igual o inferior a 2.150 mm. (apto. 6.2 UNE 26192:1987).

RE-373 La Altura total en vacio, sera inferior a 2.000 mm (apto. 6.3 UNE 26192:1987).

RE-374 La Altura libre sobre el suelo sin carga sera mayor de 200 mm. (apto. 6.8 UNE 26192:1987).

RE-375 La Altura de la carroceria sobre el suelo medida en el punto medio entre los dos ejes, sera de al
menos 250 mm.

RE-376 La Via delantera sera acorde con la anchura total y prestaciones exigidas. (apto. 6.5 UNE
26192:1987).

RE-377 Angulo de entrada/ataque sin carga sera igual o superior a 28°. (apto. 6.10 UNE 26192:1987).

RE-378 Angulo de salida sin carga sera igual o superior a 20 °. (apto. 6.11 UNE 26192:1987).

RE-379 Angulo ventral sin carga sera igual o superior a 20°

RE-380 Angulo lateral sin carga al menos 30°.

RE-381 Dispondra de traccién total 4x4, por diferencial o por repartidor de par con posibilidad de bloqueo
interaxial.

RE-382 Es necesaria una alta comunalidad con el resto de vehiculos, por lo que compartiran el maximo de
elementos, en especial ejes, ruedas, suspension, frenos, cabina, transmisién sistemas de iluminacion y
sefalizacion, , sistemas antiempotramiento, etc. Unicamente seran distintos aquellos elementos que por
la configuracion no puedan ser comunes.

2.2.1.1 AUTOBASTIDOR VMTT CABINA DOBLE

RE-383 El autobastidor VMTT CABINA DOBLE cumplira con los requisitos establecidos anteriormente, se
trata de un vehiculo que presente Unicamente la cabina sin la caja de carga y el resto del bastidor quede
libre para poder montar en él diferentes carrozados.

2.2.1.2 CAJA ABIERTA.

RE-384 Tendra una estructura rigida y su unién al autobastidor se efectuara de tal modo que no limite las
deformaciones maximas que impongan a éste la circulacion fuera de camino.

RE-385 Estara formada por 2 laterales y frontal fijos y una puerta trasera abatible hacia abajo.

RE-386 Tendra una dimensiones minimas internas de 1.500x1.400x400 mm (largo x ancho x alto)

RE-387 La unidn al bastidor se hara en los apoyos previstos en el vehiculo, en los cuales se absorberan los
empujes longitudinales totales y los transversales y verticales correspondientes al reparto de cargas en
cualquiera de las condiciones de uso previstas.

RE-388 La plataforma, incluida la chapa del piso, se dimensionara de modo que pueda soportar al menos la
carga total, distribuidas en cargas uniformemente repartidas.

RE-389 La chapa del piso sera estampada, con relieves en parte superior de tipo antideslizante.
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RE-390 En ninglin caso se permitira que el dibujo forme huecos en los que puedan quedar retenidos liquidos,
suciedad, etc.

2.2.1.3 CAJA CERRADA DE TECHO RIGIDO.

RE-391 Sobre el carrozado caja abierta definido anteriormente, se montara un sistema de techo rigido (hard
top) que evite la entrada de agua y suciedad a la caja de carga, de tal manera que quede protegida la carga
y equipos que se puedan llevar.

RE-392 Ademas de la puerta trasera abatible de la caja de carga, el techo rigido llevara una puerta trasera
abatible hacia arriba de tal manera que se maximice el area de carga. Esta puerta estara asegurada con
cerradura, tendra ademas puertas laterales opacas también aseguradas con cerradura, de tal manera que
se pueda acceder a la caja de carga tanto por detras como por los laterales, todas las cerraduras del techo
rigido se abriran con la misma llave.

RE-393 El techo rigido estara montado de tal manera que sea facilmente desmontable de la caja de carga,
sin necesidad de cortar/desoldar ningiin tipo de sujecion.

RE-394 Estara fabricado en fibra de vidrio o similar o chapa metilica.

RE-395 Tendra la misma altura que la cabina de pasajeros.

RE-396 Se podra ofertar otras cajas cerradas con distintas configuraciones/volumenes/dimensiones.

2.2.1.4 CAJA CERRADA CON ARQUILLOS Y LONA.

RE-397 Sobre el carrozado caja abierta definido anteriormente, se montara un sistema de arquillos y lona
de tal manera que siendo facilmente desmontable se evite la entrada de agua y suciedad a la caja de carga,
de tal manera que quede protegida la carga y equipos que se puedan llevar.

RE-398 El toldo de lona cumplira la NM-L-2567 EMA e ira sobre un minimo de tres (3) arquillos metalicos,
de una sola pieza, de facil montaje y desmontaje, debidamente arriostrados longitudinalmente.

RE-399 La forma de los arquillos y la fijacion de la lona impediran la acumulacién de agua en la parte superior
de la misma, aun cuando la lona trasera esté abierta.

RE-400 La lona ira fijada a los arquillos de modo que tanto su parte lateral como trasera, puedan replegarse
independientemente y quede sujeta mediante trabillas o cintas, no permitiéndose su agarre Unicamente
mediante velcro.

RE-401 El techo permitira el traslado por carretera en posicion de menor superficie frontal presentada al
avance enrasado con la cabina de pasajeros.

RE-402 Los arquillos se podran almacenar cuando no se usen en la parte delantera del vehiculo.

2.2.1.5 CAJA TALLER/MULTIUSO.

RE-403 Sobre el carrozado caja abierta definido anteriormente, se montara un sistema de techo rigido (hard
top) que evite la entrada de agua y suciedad a la caja de carga, de tal manera que quede protegida la carga
y equipos que se puedan llevar. Dentro de este hard top iran montados elementos que sirvan para que
el vehiculo pueda ser utilizado como taller o multiuso.

RE-404 Ademas de la puerta trasera abatible de la caja de carga, el techo rigido llevara puertas laterales y
trasera abatibles hacia arriba de tal manera que se maximice el area de carga. Estas puertas estaran
aseguradas con cerradura con la misma llave.

RE-405 En la parte trasera se montaran cajones extraibles, en cantidad y volumen que maximicen el area
frontal trasera disponible, en las puertas laterales se montaran cajones y/o armarios, de tal manera que
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pueda transportar las herramientas mas usuales que se utilizan en un taller. Pudiéndose acceder a ellas
desde las puertas laterales y trasera.

RE-406 El techo rigido estara montado de tal manera que sea facilmente desmontable de la caja de carga,
sin necesidad de cortar/desoldar ningln tipo de sujecion.

RE-407 Estara fabricado en fibra de vidrio o similar o chapa metalica.

RE-408 Tendra la misma altura que la cabina de pasajeros.

RE-409 Se aportara un plan de carga donde se describa técnicamente la solucién aportada para el uso
indicado, este plan de carga especificard la ubicacién de los distintos elementos necesarios para que el
vehiculo cumpla con la mision de vehiculo taller.

RE-410 Se podra ofertar otras cajas cerradas multiusos o con usos especificos con distintas configuraciones.

2.2.2 VMTT CABINA SENCILLA

RE-411 El VMTT CABINA SENCILLA se concibe como un vehiculo militar todoterreno, con cabina cerrada
con capacidad para al menos 2 personas, con un sistema propulsor de tipo 4 x 4 y capaz de desarrollar
una alta movilidad en todo terreno, mientras transporta una carga Util en todo terreno de al menos 900
kg, segun version, y simultaneamente arrastrar al menos 3.000 kg de MMR.

Deberan disponer de las siguientes caracteristicas generales:

RE-412 La carga util no sera inferior a 900 kg en todo terreno.

RE-413 Tendra una masa maxima remolcable (MMR) de al menos de 3.000 kg en todo terreno, mediante
gancho de remolque segin STANAG 4101.

RE-414 El sistema de traccién sera 4X4 con capacidad todo terreno, con caja reductora de dos velocidades.

RE-415 Se consideran al menos las siguientes versiones, ademas del propio autobastidor, sin que ello excluya
aquellas otras para las que su aplicacion pueda resultar idonea, mediante composicion o integracién
modular:

- CAJA ABIERTA.

- CAJA CERRADA DE TECHO RIGIDO.

- CAJA CERRADA CON ARQUILLOS Y LONA.
- CAJA TALLER/MULTIUSO.

RE-416 Por cada una de las versiones ofertadas se presentara una memoria técnica descriptiva
pormenorizada.

RE-417 Se exigira la entrega de un listado de carroceros que acrediten que disponen de tecnologia y
capacidad industrial adecuada para su aplicacion al desarrollo, fabricacion y control de calidad de los
carrozados incluidos en este PPT.

RE-418 Los participantes podran proponer en sus ofertas diversas variantes de acuerdo con los anteriores
principios.

RE-419 La inclusion de una variante implicara necesariamente toda la tramitacion de la extension de
homologacion del tipo inicial/legalizacion de la nueva variante.

RE-420 La Longitud total superior a 5.000 mm. (apto. 6.1.1 UNE 26192:1987).

RE-421 La Anchura total, sin retrovisores, sera igual o inferior a 2.150 mm. (apto. 6.2 UNE 26192:1987).

RE-422 La Altura total en vacio, sera inferior a 2.000 mm (apto. 6.3 UNE 26192:1987).

RE-423 La Altura libre sobre el suelo sin carga sera mayor de 200 mm. (apto. 6.8 UNE 26192:1987).
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RE-424 La Altura de la carroceria sobre el suelo medida en el punto medio entre los dos ejes, sera de al
menos 250 mm.

RE-425 La Via delantera sera acorde con la anchura total y prestaciones exigidas. (apto. 6.5 UNE
26192:1987).

RE-426 Angulo de entrada/ataque sin carga serd igual o superior a 28° sin cabrestante o a 20° con
cabrestante delantero (apto. 6.10 UNE 26192:1987).

RE-427 Angulo de salida sin carga sera igual o superior a 20 °. (apto. 6.1 1 UNE 26192:1987).

RE-428 Angulo ventral sin carga sera igual o superior a 160°/20°

RE-429 Angulo lateral sin carga al menos 30°.

RE-430 Dispondra de traccién total 4x4, por diferencial o por repartidor de par con posibilidad de bloqueo
interaxial.

RE-431 Es necesaria una alta comunalidad con el resto de vehiculos, por lo que compartiran el maximo de
elementos, en especial ejes, ruedas, suspension, frenos, cabina, transmision, sistemas de iluminacion y
sefalizacion, sistemas antiempotramiento, etc. Unicamente seran distintos aquellos elementos que por la
configuracion no puedan ser comunes.

2.2.2.1 AUTOBASTIDOR VMTT CABINA SENCILLA

RE-432 El autobastidor VMTT CABINA SENCILLA cumplira con los requisitos establecidos anteriormente,
se trata de un vehiculo que presente inicamente la cabina sin la caja de carga y el resto del bastidor quede
libre para poder montar en él diferentes carrozados.

2.2.2.2 CAJA ABIERTA.

RE-433 Tendra una estructura rigida y su union al autobastidor se efectuara de tal modo que no limite las
deformaciones maximas que impongan a éste la circulacion fuera de camino.

RE-434 Estara formada por 2 laterales y frontal fijos y una puerta trasera abatible hacia abajo.

RE-435 Tendra las dimensiones minimas de establecidas para el caja abierta de cabina doble de
1.500x1.400x400 mm (largo x ancho x alto), aumentandose la longitud de la caja de tal manera que
conservandose la longitud total del vehiculo, la caja llegue hasta la cabina, lo que debe resultar con una
longitud de aproximadamente 2.000 mm.

RE-436 La union al bastidor se hara en los apoyos previstos en el vehiculo, en los cuales se absorberan los
empujes longitudinales totales y los transversales y verticales correspondientes al reparto de cargas en
cualquiera de las condiciones de uso previstas.

RE-437 La plataforma, incluida la chapa del piso, se dimensionara de modo que pueda soportar al menos la
carga total, distribuidas en cargas uniformemente repartidas.

RE-438 La chapa del piso sera estampada, con relieves en parte superior de tipo antideslizante.

RE-439 En ninguin caso se permitira que el dibujo forme huecos en los que puedan quedar retenidos liquidos,
suciedad, etc.

2.2.2.3 CAJA CERRADA DE TECHO RIGIDO.

RE-440 Sobre el carrozado caja abierta definido anteriormente, se montara un sistema de techo rigido (hard
top) que evite la entrada de agua y suciedad a la caja de carga, de tal manera que quede protegida la carga
y equipos que se puedan llevar.

RE-441 Ademas de la puerta trasera abatible de la caja de carga, el techo rigido llevara una puerta trasera
abatible hacia arriba de tal manera que se maximice el area de carga. Esta puerta estara asegurada con

25 PPT-570/80/SIPE/027-23-Al
Pagina 48 de 95



USO PUBLICO

cerradura, tendra ademas puertas laterales opacas también aseguradas con cerradura, de tal manera que
se pueda acceder a la caja de carga tanto por detras como por los laterales.

RE-442 El techo rigido estara montado de tal manera que sea facilmente desmontable de la caja de carga,
sin necesidad de cortar/desoldar ningln tipo de sujecion.

RE-443 Estara fabricado en fibra de vidrio o chapa metilica.

RE-444 Tendra la misma altura que la cabina de pasajeros.

RE-445 Se podra ofertar otras cajas cerradas con distintas configuraciones/voliumenes/dimensiones.

2.2.2.4 CAJA CERRADA CON ARQUILLOS Y LONA.

RE-446 Sobre el carrozado caja abierta definido anteriormente, se montara un sistema de arquillos y lona
de tal manera que siendo facilmente desmontable se evite la entrada de agua y suciedad a la caja de carga,
de tal manera que quede protegida la carga y equipos que se puedan llevar.

RE-447 El toldo de lona cumplira la NM-L-2567 EMA e ira sobre un minimo de tres (3) arquillos metalicos,
de una sola pieza, de facil montaje y desmontaje, debidamente arriostrados longitudinalmente.

RE-448 La forma de los arquillos y la fijacion de la lona impediran la acumulacion de agua en la parte superior
de la misma, aun cuando la lona trasera esté abierta.

RE-449 La lona ira fijada a los arquillos de modo que tanto su parte lateral como trasera, puedan replegarse
independientemente y quede sujeta mediante trabillas o cintas, no permitiéndose su agarre Unicamente
mediante velcro.

RE-450 El techo permitira el traslado por carretera en posicion de menor superficie frontal presentada al
avance enrasado con la cabina de pasajeros.

RE-451 Los arquillos se podran almacenar cuando no se usen en la parte delantera del vehiculo.

2.2.2.5 CAJA TALLER/MULTIUSO.

RE-452 Sobre el carrozado caja abierta definido anteriormente, se montara un sistema de techo rigido (hard
top) que evite la entrada de agua y suciedad a la caja de carga, de tal manera que quede protegida la carga
y equipos que se puedan llevar. Dentro de este hard top iran montados elementos que sirvan para que
el vehiculo pueda ser utilizado como taller o multiuso.

RE-453 Ademas de la puerta trasera abatible de la caja de carga, el techo rigido llevara puertas laterales y
trasera abatibles hacia arriba de tal manera que se maximice el area de carga. Estas puertas estaran
aseguradas con cerradura con la misma llave.

RE-454 En la parte trasera se montaran cajones extraibles, en cantidad y volumen que maximicen el area
frontal trasera disponible, en las puertas laterales se montaran cajones y/o armarios, de tal manera que
pueda transportar las herramientas mas usuales que se utilizan en un taller. Pudiéndose acceder a ellas
desde las puertas laterales y trasera.

RE-455 El techo rigido estara montado de tal manera que sea facilmente desmontable de la caja de carga,
sin necesidad de cortar/desoldar ningun tipo de sujecién.

RE-456 Estara fabricado en fibra de vidrio o similar o chapa metalica

RE-457 Tendra la misma altura que la cabina de pasajeros.

RE-458 Se aportara un plan de carga donde se describa técnicamente la solucion aportada para el uso
indicado, este plan de carga especificara la ubicacion de los distintos elementos necesarios para que el
vehiculo cumpla con la mision de vehiculo taller.

RE-459 Se podra ofertar otras cajas cerradas multiusos o con usos especificos con distintas configuraciones.
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2.2.3 VMTT CARROZADO.

Habiéndose requerido que los VMTT deberan responder a las caracteristicas de un vehiculo militar
todoterreno, polivalente tipo “pick up”, es conveniente que la familia de vehiculos de este Acuerdo Marco
disponga del mayor niimero de posibilidades, por lo tanto es deseable que los licitantes presenten un
VMTT CARROZADO, que pueda cumplir algunas misiones especificas para este tipo de vehiculo cerrado.
No siendo el objeto principal de este contrato este vehiculo puede apartarse de alguno de los requisitos,
previa aprobacion por parte del OC/DT. El no disponer de este modelo no sera excluyente para el
concurso. Esta opcion se presentara incluida en el listados de opcionales no solicitados.

RE-460 El VMTT CARROZADO se concibe como un vehiculo militar todo terreno, con cabina cerrada
completa en un solo volumen con capacidad para al menos 4 personas y maletero con 5 puertas.
Dispondra también de un sistema propulsor de tipo 4 x 4 con caja reductora, capaz de desarrollar una
alta movilidad, mientras transporta una carga util en todo terreno de al menos 900 kg, segiin version, y
simultdineamente arrastrar al menos 3.000 kg de MMR.

RE-461 Debera compartir el grupo motopropulsor con los VMTT CABINA DOBLE Y CABINA SIMPLE.

RE-462 Las dimensiones, prestaciones y capacidades seran similares a las de los VMTT CABINA DOBLE Y
CABINA SIMPLE, viéndose solamente modificadas por el tipo de carrozado que se solicita.

RE-463 El precio de este vehiculo no podra ser superior al 15% de vehiculo VMTT CABINA DOBLE CON
CAJA CERRADA DE TECHO RIGIDO.

RE-464 La empresa en el caso de disponer de este modelo presentara un documento de definicion y
caracteristicas técnicas.

2.3 PLANOS DEL PRODUCTO

RE-465 El contratista aportara los planos de dimensiones, con medidas en mm, de cada uno de los tipos
ofertados, donde se puedan comprobar los requisitos establecidos en este PPT, donde al menos aparezcan
las siguientes caracteristicas:

Via.

Batalla.

Anchura.

Longitud.

Anchura

Distancia entre ejes.

Angulos de entrada y salida.

Altura libre minima y de carroceria.

Detalle exterior del carrozado (alzado, planta y perfil).

2.4 FIABILIDAD

RE-466 Los vehiculos objeto de este contrato contaran con la fiabilidad necesaria para no tener que realizar
operaciones de mantenimiento, especialmente preventivo, en periodicidades superiores a los 20.000 km
o un (I) afo, para un uso normal en carretera.

RE-467 Se excluyen del requisito anterior todas las revisiones/controles a revisar por el conductor o la
tripulacion del vehiculo como el control y llenado de niveles, presiones, etc.
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RE-468 Las empresas licitantes se comprometeran a tener en cuenta en los procesos de fabricacion y en la
eleccion de los materiales para los diversos componentes del vehiculo, que la disponibilidad media
operativa del mismo no sera inferior al 90 %. Es decir que suponiendo un mantenimiento preventivo
adecuado, el tiempo dedicado al mantenimiento en los distintos escalones, programado o no, no superara
el 10% del total.

RE-469 La fiabilidad del vehiculo sera tal que le permita recorrer 80.000 km en las condiciones de
funcionamiento normales para un vehiculo de uso militar todo terreno, sin ningln tipo de averias.

RE-470 No se admitira que se produzca en los elementos un deterioro prematuro debido a una falta de
estanqueidad.

2.5 MANTENIBILIDAD

RE-471 No requerira de mantenimientos programados antes de periodos de 20.000 km. o de un (1) afo,
para un uso normal en carretera.

RE-472 Se garantizara el suministro de los componentes y piezas de recambio del vehiculo para, al menos,
el ciclo de vida proyectado para los mismos (15 anos).

RE-473 En la concepcion del vehiculo se tendran en cuenta los aspectos y criterios establecidos en este
apartado, con vistas a un sencillo y é6ptimo mantenimiento.

RE-474 El mantenimiento del sistema debera ser tal, que se pueda realizar en su mayor parte por los
operadores una vez reciban los Kits inicial de Repuestos que se solicita en presente documento y el
adiestramiento necesario identificando en todo momento los repuestos de Seguridad, asi como los
repuestos reparables.

RE-475 A fin de limitar al minimo las tareas de mantenimiento se emplearan componentes sin
mantenimiento, siempre y cuando se garantice una duracién aceptable.

RE-476 Todos aquellos puntos que requieran algun tipo de comprobacion, recambio o repostaje, se situaran,
sin perijuicio de su adecuada proteccién, de modo que el acceso y la operacién se efectiien con sencillez.

RE-477 En particular, las bocas de llenado permitiran la comoda acepcién de los envases usuales.

RE-478 Todas las tapas se retiraran con sencillez y se procurara, en el mayor grado posible, incorporar los
elementos de sujecion bien a la parte fija, bien a la parte que se renueve, a fin de evitar su extravio.

RE-479 El 100% de las operaciones de revision previa del |er escalén, durante y después de un servicio se
podran realizar por el conductor en menos de 10 minutos, estas operaciones vendran indicadas en un
documento para comprobacién de revision pre, durante y pos servicio.

RE-480 Estara disefiado en conjunto para que el acceso, sustitucion y/o reparacion de los principales
componentes y conjuntos requiera la menor inversion de tiempo, especializacion del personal dedicado y
empleo de herramientas especiales.

RE-481 Esta facilidad sera tenida especialmente en cuenta en relacion con el motor y sus elementos
auxiliares.

RE-482 Ira dotado de los engrasadores normalizados necesarios para asegurar el engrase en todas las
condiciones de empleo.

RE-483 Su disposicién permitira su rapida sustitucion y facil acoplamiento de las boquillas del equipo de
engrase empleado para el mantenimiento.

RE-484 Todas las operaciones de mantenimiento correspondientes al |° Escalén, sera posible realizarlas por
el conductor sélo con las herramientas de dotacion.
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RE-485 Las operaciones de 2° y 3° Escalén sera posible su realizacién en su mayor parte con los equipos y
herramientas normalizadas (UNE — ISO — DIN)

RE-486 El numero de herramientas especiales, no normalizadas, se reducira al minimo posible.

RE-487 De las herramientas normalizadas se hara referencia a la norma nacional o internacional de
cumplimiento.

RE-488 Todas las herramientas cumpliran la legislacion vigente en materia de seguridad de productos y
maquinas, en su caso.

RE-489 Se hara referencia o se describira el utillaje necesario para el empleo de las herramientas para la
ejecucion de las tareas de mantenimiento.

RE-490 Se exigira el marcado CE y la declaracion CE de conformidad, de todos aquellos equipos o
herramientas que lo requieran.

RE-491 El vehiculo estara capacitado para soportar periodos prolongados de inmovilizacion. En prevision
de una inmovilizacién del vehiculo mas o menos prolongada, debera estar capacitado para soportarlo tras
una operacion sencilla de preservacién.

RE-492 Los materiales a emplear permitiran la preservacion en periodos prolongados de inmovilizacion.

RE-493 Todos los vehiculos dispondran de sistema OBD (On Board Diagnostics), el sistema sera abierto
permitiendo la extraccion de los datos que recibe dicho sistema.

2.6 DOCUMENTACION TECNICA

RE-494 Toda la documentacion generada al amparo del presente contrato se entregara en castellano y segun
los requisitos establecidos en el presente PPT.

RE-495 Para la elaboracion de manuales, se seguira lo especificado en el Anexo Guia para la Elaboracion de
Manuales Técnicos de la Guia PO07 Apoyo Logistico Integrado.

RE-496 Todos los manuales se proporcionaran en formato electrénico editable y PDF. De los formatos
electrénicos de los manuales, Ejército podra extraer tantas copias como desee. Estas copias podran ser
usadas, editadas, impresas, modificadas o corregidas en el ambito de las FAS.

RE-497 Se aportaran manuales de 2°/3°/4° EMAN para las reparaciones de los vehiculos, asi como los
Catalogos llustrados de Articulos de Repuestos (CIAA) y Manuales de Usuario o Tripulacion

RE-498 El Contratista entregara los manuales y los catilogos de articulos en formato de documentacién
técnica electronica siguiendo la especificacion ASD S1000D versién 3.0.1. Este sera el formato establecido
de intercambio de Documentacion Técnica entre el Contratista y el OC.

RE-499 El Contratista recibira por parte del OC la siguiente documentacién, cuyo cumplimiento a lo largo
del contrato sera obligatorio:

I. SOPTE-3883B-BR00I-00 “Requisitos de la documentacién técnica electronica de operacion y
sostenimiento”.

SOPTE-3883B-BR002-00 “S1000D BUSINESS RULES”.

SOPTE-3883B-BR003-00 “Plan de Revision de la Documentacion Técnica Electronica”.
SOPTE-3883B-BR004-00 “Diccionario de Datos SIGLE/SI1000D”.

Data Module BREX.

ihwn
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2.6.1.1 MANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO

RE-500 Se debera desarrollar un manual de Operacion y Mantenimiento con los volimenes y anexos que

fuesen necesarios para poder entender funcionalmente los sistemas, la operacion de estos y el vehiculo y

su mantenimiento.
RE-501 El manual de Operacion sera por escalones de mantenimiento e incluira, como minimo la siguiente

informacion:

Introduccién

Proposito y funcionamiento.
Capacidades.

Caracteristicas de funcionamiento.
Descripcion.

Lista de Accesorios.

Politica de garantias.

O O O O O O

Preparacién para la Operacion (Instrucciones detalladas paso a paso de las acciones a acometer
anteriores a la operacion de la Unidad).

Principios e instrucciones de Operacién (para desarrollar las destrezas y las técnicas necesarias

para operar la Unidad de forma mas eficaz y economica.

Mantenimiento y revision (Documentacion necesaria para el cuidado de la Unidad y contara con
instrucciones paso a paso ilustradas y con intervalos de mantenimiento.

Seguridad (precauciones de seguridad basicas)

Lista de repuestos.

2.6.1.2 ESPECIFICACIONES TECNICAS DEL SISTEMA

RE-502 La especificacion técnica es un documento técnico de ingenieria que contendra, al menos, la siguiente

informacion:

Especificacion funcional del vehiculo.

Especificacion detallada del vehiculo, incluyendo caracteristicas fisicas, materiales y restricciones de
disefo.

Condiciones ambientales de funcionamiento del vehiculo y posibles restricciones.

Compatibilidad electromagnética del vehiculo y las radiocomunicaciones segin normativa EMC que
segura que el equipo eléctrico es seguro y no interfiere con el normal funcionamiento de otros
equipos.

Intercambiabilidad, interoperabilidad y compatibilidad general del sistema.

Arquitectura y diseno software existentes en la Unidad.

Estandares y tecnologias software de los sistemas incluidos en el vehiculo.

Documentos de control de interfaz (ICD) tanto a nivel hardware y software de los sistemas y de
sus subsistemas principales de la Unidad.

2.7 FORMACION

RE-503 Por cada entrega/anualidad, se impartira de forma gratuita un curso de manejo/familiarizacion para

formador de formadores, de al menos 2 horas de duracion en las instalaciones de recepcion del vehiculo.

RE-504 Se impartira una accion formativa de 3°/4° EMAN por semestre de duracion del contrato, salvo el

primer semestre que seran dos acciones formativas, preferiblemente las acciones formativas seran al

inicio de las entregas de los mismos, con una duraciéon minima de 40 horas y para al menos |10 personas,
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la acciones formativas se impartiran en las instalaciones del adjudicatario, donde deberan de disponer de
todos los medios necesarios, tanto herramental como vehiculos. En caso de aprobacién por el OC se
podran impartir en instalaciones militares sin coste extra para la administracion.

RE-505 Se impartira una accion formativa de 2° EMAN por semestre de duracion del contrato, salvo el
primer semestre que seran dos acciones formativas, preferiblemente las acciones formativas seran al
inicio de las entregas de los mismos, con una duracién minima de 40 horas y para al menos |10 personas,
la acciones formativas se impartiran en las instalaciones del adjudicatario, donde deberan de disponer de
todos los medios necesarios, tanto herramental como vehiculos. En caso de aprobacion por el OC se
podran impartir en instalaciones militares sin coste extra para la administracion.

RE-506 Se impartira una accién formativa de 1° EMAN/Conductor por semestre de duracion del contrato,
salvo el primer semestre que seran dos acciones formativas, preferiblemente las acciones formativas
seran al inicio de las entregas de los mismos, con una duracion minima de 40 horas y para al menos 10
personas, la acciones formativas se impartiran en las instalaciones del adjudicatario, donde deberan de
disponer de todos los medios necesarios, tanto herramental como vehiculos. En caso de aprobacion por
el OC se podran impartir en instalaciones militares sin coste extra para la administracion.

RE-507 Se asumira el compromiso de impartir cursos de empleo y operacién, asi como de mantenimiento
a los niveles que se establece para los distintos escalones en los Ejércitos a requerimiento de los mismos
y previa aprobacion de presupuesto.

RE-508 Se podran realizar cursos adicionales de similares caracteristicas, para lo cual la empresa presentara
una oferta en la fase de licitacion, que sera valorado.

RE-509 Por parte del adjudicatario correran los gastos del material que se entregue a los concurrentes.

Se entrega un copia digital y en papel del material que se entregue a los concurrentes, y de las presentaciones
al Organo proponente en cada anualidad.

2.8 ALMACENAMIENTO Y EMBALAJE

RE-510 El vehiculo debe poder estar almacenado de 3 a |2 meses sin merma de su operatividad, sin mas
necesidad que una revision completa del vehiculo por parte del IEMAN

RE-511 El fabricante aportara las instrucciones para almacenar los vehiculos durante periodos superiores a
los 12 meses.

2.9 MARCADO E IDENTIFICACION

RE-512 El proveedor entregara todos los repuestos con el sistema de embalado y etiquetado estandar, esto
es:

2.9.1 EMBALAJE

RE-513 Los repuestos deberan presentarse convenientemente embalados y protegidos. Dicho embalaje y
proteccion estara de acuerdo con la precision y funcionalidad de los repuestos de forma que permita su
manipulacion, transporte y almacenamiento sin sufrir deterioro durante, al menos, | ano. Dicho embalaje
sera, asimismo, resistente a la climatologia y agentes exteriores durante, como minimo, el mismo espacio
de tiempo.

RE-514 El conjunto de repuestos se entregara en un embalaje de dimensiones adecuadas a su volumen y
peso, si las mismas lo aconsejan y fuera necesario, paletizado. En este ultimo caso las dimensiones
principales de las paletas seran conforme a lo especificado en la norma UNE-EN 13382:2002, sus
capacidades nominales y carga de servicio conforme a la UNE:1993 en caso de ser de tipo recuperables
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de madera cumplimentando las normas UNE-EN 13698-1:2003 o UNE-EN 13698-2:2003 vy tratados
térmicamente segun la norma ISPM |5.

RE-515 Los repuestos deberan estar protegidos de forma correcta seglin sus caracteristicas especificas, de
modo que en el momento de su desembalaje, éstos conserven en perfecto estado sus propiedades
originales de fabricacion.

RE-516 Todos los conjuntos y componentes electronicos, opticos y eléctricos deberan estar protegidos con
envueltas de polietileno o film de aluminio termo-sellada, con proteccién ESDS en caso necesario.

RE-517 Los terminales y partes sensibles, iran protegidos por plastico de burbujas.

RE-518 Los materiales que puedan estar sujetos a corrosién, interiormente llevaran material desecante.

RE-519 Los conjuntos y subconjuntos reparables con componentes optronicos, iran en contenedores de
material plastico rigido de cierre estanco, con amortiguacién interna de espuma de poliuretano similar.

2.9.2 ETIQUETADO

RE-520 Para el etiquetado seguira la Instruccion Técnica del MALE correspondiente, IT 12/20
INSTRUCCION TECNICA 12/20 “DEFINICION DEL ETIQUETADO DE LOS MATERIALES Y SUS
EMBALAJES POR PARTE DE LOS PROVEEDORES DEL EJERCITO DE TIERRA”

RE-521 Todos los repuestos deberan estar correctamente etiquetados segln los requerimientos de ésta
Instruccion Técnica.

2.1 0 REPUESTOS Y FUNGIBLES

RE-522 Sera preferible el uso de elementos sustituibles en vez de limpiables, reparables.

RE-523 El contratista, segun su andlisis de ciclo de vida, dotara a cada vehiculo entregado de un kit inicial de
repuestos de tal manera que queden cubiertos los mantenimientos preventivos recomendados para los
primeros 20.000 km o un (I) ano.

RE-524 El contratista aportara un tarifario actualizado a fecha de presentacion de ofertas con los precios de
todos los repuestos susceptibles de sustituirse durante la vida de los vehiculos, este tarifario se
considerara definitivo cuando el DT lo valide, pudiendo solicitar la inclusién de todos los repuestos que
se consideren necesarios para el correcto mantenimiento de los vehiculos.

RE-525 El contratista, segun su experiencia propondra un kit inicial de repuestos recomendable para los
primeros 60.000 km o 3 anos, este kit estara valorado, pudiendo el OC dotar a los vehiculos de este kit
inicial de repuestos en funcion de capacidad economica del contrato.

RE-526 De aquellas piezas o componentes del sistema que puedan deteriorase con mayor frecuencia, la
empresa contratista dispondra de un stock que formara parte del abastecimiento inicial para atender al
menos el mantenimiento preventivo.

RE-527 A partir de la finalizacion del periodo de garantia, la empresa debera de garantizar el suministro
durante el ciclo de vida util del vehiculo. La vida util de estos vehiculos se estima en |5 afos, siendo
deseable, al menos 20 anos, por lo que la empresa adjudicataria certificard y garantizara la existencia de
repuestos durante al menos 20 afos.

2.10.1.1 HERRAMENTAL Y EQUIPOS ESPECIALES DE APOYO

RE-528 Los licitadores deberan proponer en la oferta una Lista de Herramientas Especiales Recomendada
por cada nivel de mantenimiento, indicando su composicion, precio unitario de cada herramienta, cantidad
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recomendada y especificacion técnica (en su caso). Entre las herramientas especiales se incluira una
maquina de montaje de neumaticos con sistema Runflat.
RE-529 Para cada herramienta, deberan incluir, al menos, la siguiente informacion:

I. Codigo de fabricante (CAGE).

2. Referencia de fabricante.

3. Numero OTAN de catalogo.

4. Limite de horas/ciclos de uso.

5. Prevision de horas/ciclos de uso anuales por escalon.
6. Escalon de uso del equipo de apoyo.

7. Condiciones de venta.

8. Mantenimiento y vida util.

9. Calibracion y certificacion.

10. Formacion necesaria para el correcto uso y empleo.

RE-530 En los contratos derivados de este Acuerdo Marco, se podran determinar los equipos Yy
herramientas especiales que seran objeto de suministro.

2.1 | VARIANTES, REQUISITOS, MODALIDADES Y CARACTERISTICAS TECNICAS

RE-531 Todos los tipos, versiones y variantes de vehiculos que se puedan adquirir bajo este acuerdo marco
podran circular siguiendo la legalidad vigente, tanto en Espaia como en Europa, en particular todos
dispondran de Ficha Técnica de ITV y toda la documentacion necesaria para su matriculacion.

RE-532 En funcién de las necesidades se podran desarrollar bajo la base del mismo vehiculo diferentes
versiones y/o variantes, e incluso tipo, sobre las que se podran implementar las distintas configuraciones
que se precisen en los expedientes que se celebren al amparo del presente Acuerdo Marco. Las variantes
y versiones que puedan resultar deberan ser aprobadas por el Organo de Contratacién.

RE-533 Las caracteristicas especificas de las distintas configuraciones seran establecidas en los
correspondientes expedientes de adquisicién que se realicen al amparo de este Acuerdo Marco.

RE-534 Debido a los constantes cambios normativos y a las modernizaciones que los fabricantes de
vehiculos se ven obligados a hacer a los mismos, tanto para cumplir con dichas normativas como para
mantener sus productos actualizados en el mercado, implementando mejoras derivadas de los progresos
en la mecanica y electronica de los vehiculos en un entorno altamente competitivo, se admitira que a lo
largo del Acuerdo Marco los vehiculos puedan ser actualizados/modernizados debido a lo anteriormente
expuesto. No obstante, esas actualizaciones/modernizaciones en ningin caso conllevaran una reduccién
en prestaciones/capacidades de los vehiculos, debiendo igualmente cumplir los requisitos establecidos en
este PPT. En el caso de producirse una variacién de la configuracion presentada en la oferta inicial del
concurso, la empresa adjudicataria debera presentar una solicitud de aceptacion, donde debera incluir un
informe que recoja las modificaciones a efectuar y que se justifique adecuadamente que se siguen
cumpliendo requisitos minimos establecidos en este PPT y que al menos se obtienen las
prestaciones/capacidades ofertadas inicialmente. Esta solicitud debera ser aceptada por el OC o el DT en

funcion del grado de variaciéon que se esté produciendo.
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2.12 OTROS REQUISITOS DE PRODUCTO

Tanto los autobastidores, como cualquier elemento que se monte en el vehiculo, cajas de carga, gruas,
plataformas, etc. deben cumplir las normas particulares que le sean de aplicacion en funcidén de sus

caracteristicas.
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SECCION Il DEFINICION DE ACTIVIDADES DEL CONTRATISTA

3.1 SEGUIMIENTO Y CONTROL DEL CONTRATO

3.1.1 SEGUIMIENTO DEL ACUERDO MARCO

RE-535 En los distintos expedientes que se celebren al amparo del presente acuerdo marco se designara el
Organo de Seguimiento (OS) de los contratos, al que corresponde coordinar las diferentes actividades
operativas, técnicas, logisticas, y la ejecucion y seguimiento general de los mismos.

3.1.2 COMISION DE SEGUIMIENTO

RE-536 Para el seguimiento del contrato podra constituirse una Comision de Seguimiento (COMSE) con la
composicion que se determine para adecuado seguimiento del mismo.

RE-537 En caso de nombrarse la COMSE mencionada en el parrafo anterior, el contratista designara entre
su personal los responsables para la gestion de este contrato, como minimo un Jefe de Proyecto, un
Responsable de Ingenieria y un Responsable de Calidad.

RE-538 La COMSE podra convocar los responsables indicados cuando lo considere conveniente.

RE-539 De todos sus representantes, el contratista designara uno como Unico interlocutor valido a todo
efecto contractual frente a la Administracion para todas las cuestiones relacionadas con este Acuerdo
Marco.

RE-540 Seguimiento de los contratos

RE-541 El OC, al margen de las funciones del RAC, podra efectuar cuantos controles juzgue necesarios para
verificar el desarrollo de los trabajos y el grado de implantacién del sistema de calidad.

RE-542 El contratista estara obligado a subsanar las posibles deficiencias o desviaciones que se encuentren
en los mencionados controles en los plazos que convenga.

RE-543 En orden al cumplimiento de sus competencias, el personal del OC tendra acceso a la totalidad de
las instalaciones del contratista y de los subcontratistas relacionados con el contrato.

RE-544 El contratista debera incluir en sus relaciones con los subcontratistas las condiciones necesarias para
realizar la citada direccién, inspeccién, seguimiento y control del contrato.

RE-545 El contratista y los subcontratistas facilitaran el acceso a las instalaciones al personal de las Fuerzas
Armadas en régimen de “visitas”.

3.1.3 MEDIOS MATERIALES PARA EL SEGUIMIENTO DE LOS CONTRATOS

RE-546 El contratista proporcionara los medios materiales y técnicos necesarios para el acceso y control
de los requisitos derivados de la gestion de la configuracién y ALl que figuran en este PPT, siendo deseable
el acceso online comnpatible con red militar (mediante clave o similar sin limite de accesos , ni licencias)
al personal del OS y COMSE que se determine.

3.2 ASEGURAMIENTO DE LA CALIDAD DEL CONTRATO

RE-547 El presente Acuerdo Marco, por tratarse de vehiculos civiles con disefios ya cerrados y
adecuadamente testados y verificados que ademas estan sujetos a homologacion por el Ministerio de
Industria y a normativa especifica de calidad de fabricacion tanto de componentes como de montaje, por
lo tanto no se detectan riesgos ni para la realizacion del producto, ni asociados al diseno de origen o la
trazabilidad, asi y de acuerdo con PECAL 2009 este contrato no esta sujeto a la Inspeccion Oficial de
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Aseguramiento de la Calidad designada por la DGAM, de acuerdo a lo dispuesto en la OM 65/1993 de 9
de junio, desarrollada en la Instruccion 39/1998 de 19 de febrero.

RE-548 No obstante el OC acceso a la totalidad de las instalaciones del Contratista y de sus subcontratistas
relacionadas con el Contrato, en orden al cumplimiento de sus competencias. A estos efectos el
contratista debera incluir en sus relaciones con los subcontratistas las condiciones necesarias para realizar
la citada inspeccion.

RE-549 El fabricante del vehiculo emitira un Certificado de Calidad de fabricacion de cada uno de los
vehiculos, asi como los transformadores del mismo que modifiquen el vehiculo para adaptarlo a los
requerimientos de este PPT.

3.3 VERIFICACION Y VALIDACION DEL CONTRATO

RE-550 Con la antelacion adecuada a la entrega del material, a Recepcién Administrativa, el contratista
proporcionara al OC una Propuesta del Plan de V&V.

RE-551 El OC revisara la Propuesta del Plan de V&V vy la validara.

RE-552 La propuesta del Plan de V&V incluira, como minimo:

e Matriz Requisitos-Modo de Inspeccion.

e Descripcion de las pruebas de aceptacion.

e Definicion del entorno en el que se realizaran dichas pruebas o ensayos.
e Recursos humanos y materiales necesarios.

e Procedimiento para la realizacion de las pruebas.

e Resultados esperados en cada una de ellas.

e Criterios de aceptacion.

e Relacion de la documentacion a entregar.

e Calendario.

RE-553 Una vez revisada, y teniendo en cuenta las observaciones realizadas por el OC, el Director Técnico
que debera supervisarlo, podra adaptarlo a las circunstancias reales de verificacion.

RE-554 El Director Técnico solicitara los cambios y ampliaciones que procedan a la empresa contratista.

RE-555 Tras este proceso, la propuesta se convertira en Plan de V&V tras su aprobacion por el OC.

RE-556 Tanto las pruebas de reconocimiento como las de funcionamiento podran ser realizadas en las
instalaciones de la empresa contratista.

RE-557 La empresa contratista proporcionara los medios técnicos (instrumentos, Utiles e instalaciones) y
humanos (mecanicos, conductores) necesarios para el desarrollo de los reconocimientos y pruebas finales.

RE-558 Los medios seran tales que puedan verificar que los vehiculos cumplen con los requisitos exigidos.

RE-559 Por parte de la empresa contratista se tomaran todas las medidas de seguridad oportunas para evitar
accidentes durante el desarrollo de los reconocimientos y pruebas finales.

RE-560 La aplicacion del citado documento no presupone que la fabricacion se haya realizado de acuerdo
con los correspondientes planos y especificaciones aplicables.

RE-561 El DT podra realizar las inspecciones y pruebas que considere necesarias para verificar que el
suministro cumple con los requisitos exigidos.
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RE-562 El Jefe de Calidad de la empresa elaborara un Informe de Inspeccion Técnica que contendra los
registros de las pruebas ejecutadas y sus resultados.

RE-563 Para asegurar que el suministro cumple con las necesidades del Ejército para cada suministro se
presentara: Un certificado de Aceptacion Técnica (CAT) refrendado por el DT.

RE-564 En especial, y respecto a la verificacion inicial de requistos, a la entrega de prototipos el contratista
presentara una matriz de verificacion donde se reflejen el cumplimiento de cada uno de los requisitos de
este PPT, en el caso de que el cumplimiento de ciertos requisitos deba verificarse mediante planos,
certificados, ensayos, etc. la empresa aportara los documentos acreditativos de dichos cumplimientos, el
OC podra solicitar pruebas documentales previas de aquellos requisitos que determine.

RE-565 El formato de la matriz de verificacion tendra el siguiente formato:

N DEFINICION CUMPLE VALOR

ACREDITACION | OBSERVACIONES
REQUISITO (SI/NO) EXACTO

3.4 GESTION DE CONFIGURACION DEL CONTRATO

RE-566 El contratista debera realizar la gestién de la configuracion de acuerdo con el documento de
requisitos contractuales de GC (Gestion de la Configuracion) incluidos en la Publicacion PECON (ACMP)-
2100y los definidos en el presente PPT asi como aquellos requisitos adicionales incluidos en la publicacion
PECON (ACMP)-2009 que se consideren aplicables.

RE-567 La identificacion de requisitos adicionales aplicables al contrato, se establecera en la reunion de
revision de requisitos de GC entre el OC (Organo de Contratacion) y el contratista, seleccionando éstos
segun el procedimiento descrito en la publicacion PECON (ACMP)-2009.

RE-568 El contratista elaborara un Plan de Gestion de la Configuracién (PGC) en el que documentard las
actividades de GC aplicables al contrato, el cual debera contener como minimo:

I.  La descripcion del objeto del contrato al que es aplicable el PGC, incluyendo los subcontratos.

2. Todos aquellos datos que identifiquen univocamente al contrato.

3. Ladescripcion de la organizacion, funciones y responsabilidades para la gestion de la
configuracion del contrato.

4. La identificacion del responsable de la organizacion asignada al contrato para ser el interlocutor
con el OC.

5. La especificacion de los medios (recursos humanos, infraestructura, herramientas de gestion,
etc.) del contratista para implementar las actividades de GC.

6. La descripcién o referencia al proceso documentado de GC del contratista y como se integra
éste en la GC aplicable al contrato.

7. La programacion de revisiones y auditorias de configuracion de acuerdo a los hitos del contrato.

8. La especificacion de la periodicidad, hitos del contrato o aquellas situaciones, que en caso de
producirse, implicarian la revision del PGC.

9. Laidentificacion de los procedimientos para la GC del contrato, entre los cuales deberan
figurar, al menos, los relacionados con:

La identificacion de la configuracion.

El control de la configuracién.

El registro del estado de la configuracion.
La auditoria de la configuracion.

a0 o
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RE-569 Junto con el PGC se entregara, para aprobacion por el OC, la primera edicion de la informacién de

configuracion de cada uno de los productos sobre los que se aplicara dicho PGC. La actualizacion de la

informacion de configuracion continuara hasta la finalizacion del periodo de garantia del Ultimo producto,

siendo responsabilidad del contratista, la GC del producto durante este periodo.

RE-570 Para la identificacion de la configuracion, el contratista debera:

2.

Seleccionar los elementos de configuracion potenciales, teniendo en cuenta, como minimo, los
criterios de seleccion especificados en la NT 10/17 JMALE.

Documentar la configuracion del producto mediante la elaboracidon y codificacion de la
informacion que sea de aplicacién de entre la que se sefhala a continuacion, la cual debera
entregarse en formato electrénico, cuando el OC lo solicite, debiendo estar controlada y
actualizada:

a. Especificaciones.

b. Planos detallados.

c. Diagramas detallados de cableado, tuberias, etc.

d. Instrucciones de fabricacion y planos de utillaje.

e. Manuales de Usuario (MU), Manuales Técnicos (MT) y Catalogos llustrados de

Articulos de Abastecimiento (CIAA).

Cadigos fuente, listados, ejecutables, compiladores, programas, etc.

Pruebas de Verificacion y Validacion (V&V) aplicadas y resultados obtenidos.
Documentacion de elementos COTS.

Normas y estandares aplicables.

Cualquier otra documentacion de apoyo a la puesta en servicio del producto.

>0 o
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3. Desarrollar y mantener el arbol de configuracion del producto, la codificacion y la informacion

asociada, conforme a los criterios establecidos en la NT 10/17 JMALE.

4. Determinar la configuracion de referencia conforme a lo siguiente:

El contratista elaborara, formando parte de la Linea Base de Configuracion Funcional
(LBCF), el archivo de Configuracion Funcional del producto, conforme a los criterios
sefalados en la NT 10/17 JMALE. Para ello ET entregara al contratista el archivo de
Configuracion Funcional Normalizada, del que se debera seleccionar la categoria y
subcategoria correspondiente al producto objeto del contrato.

El contratista podra proponer modificaciones a la Configuracion Funcional Normalizada
entregada por el ET en caso de que el producto no se ajuste adecuadamente a su contenido.
Dichas propuestas seran estudiadas y valoradas por el OC y en caso de aprobacion se
podran incorporar al archivo de Configuracion Funcional del producto objeto del contrato.
El contratista elaborara el archivo de Configuracién Funcional Fisica, asi como las tablas de
partes y productos funcionales (cuando sea aplicable), formando parte de la Linea Base de
Configuracion Asignada (LCBA) o la Linea Base de Configuraciéon de Producto (LCBP),
segun sea aplicable en cada caso. La elaboracion de dichos archivos se hara conforme a los
criterios indicados en la NT 10/17 JMALE.

Para cada producto de serie entregado, el contratista debera entregar su Linea Base de
Configuracion Entregada (LBCE). La LBCE documentara la configuracion de cada articulo
entregado, siguiendo la estructura del archivo de configuracion funcional fisica, registrando
el nimero de serie, cuando corresponda, para cada elemento de configuracion (EC). Al
archivo generado se le denominara Configuracién Fisica Real.
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e. La Configuracién Funcional, la Configuracion Funcional Fisica y la Configuracién Fisica Real
estaran relacionadas conforme a los criterios senalados en la NT 10/17 JMALE.

5. Mantener y revisar la informacién sobre configuracion para cada EC.

RE-571 Para el Control de la configuracion el contratista debera:

I. Identificar las configuraciones de referencia.

2. Describir, justificar y registrar los cambios, desviaciones y concesiones.

3. Categorizar los cambios, desviaciones y concesiones en términos de complejidad, recursos y
calendario.

4. Evaluar las consecuencias de los cambios, desviaciones y concesiones.

Detallar como se disponen los cambios, desviaciones y concesiones.

6. Detallar como se implementan y verifican los cambios.

b

RE-572 Para el registro de estado de la configuracion el contratista debera:

Registrar la documentacion de configuracion del producto.

Registrar el procesamiento de los cambios, desviaciones y concesiones.

Registrar las revisiones y las auditorias.

Fijar el contenido y los motivos para elaborar los informes de justificacion del estado de la
configuracion.

5. Elaborar los informes de justificacion del estado de la configuracion.

N -

RE-573 Para la auditoria de la Configuracion el contratista debera:

Planificar las revisiones y auditorias.

Realizar auditorias de configuracién funcional.

Realizar auditorias de configuracién fisica.

Realizar auditorias de verificacion de caracteristicas de calidad.
Realizar revisiones de configuracion

Lunhwpn —

RE-574 La documentacion asociada a la gestion de la configuracion estara a disposicion del OC para su
revision.

RE-575 Cualquier variacién sobre la configuracion debera contar con la autorizacion del OC.

RGCI. Para la identificacion de la configuracién, el contratista debera:

I. Seleccionar los elementos de configuracion potenciales, teniendo en cuenta, como minimo, los
criterios de seleccion especificados en la NT 10/17 JIMALE.

2. Documentar la configuracion del producto mediante la elaboracion y codificacion de la
informacién que sea de aplicacion de entre la que se sefala a continuacién, la cual debera
entregarse en formato electrénico, cuando el OC lo solicite, debiendo estar controlada y

actualizada:
. Especificaciones.
. Planos detallados (deseable).
. Diagramas detallados de cableado, tuberias, etc.
. Instrucciones de fabricacion y planos de utillaje. (deseable).

25 PPT-570/80/SIPE/027-23-Al
Pagina 62 de 95



USO PUBLICO

. Manuales Técnicos (MT) y Catalogos llustrados de Articulos de Abastecimiento
(CIAA).

. Codigos fuente, listados, ejecutables, compiladores, programas, etc. (deseable).

. Pruebas de Verificacion y Validacion (V&V) aplicadas y resultados obtenidos.

. Documentacion de elementos COTS.

. Normas y estandares aplicables.

. Cualquier otra documentacion de soporte a la puesta en servicio del producto.

3. Desarrollar y mantener el arbol de configuracion del producto, la codificacion y la informacion
asociada, conforme a los criterios establecidos en la NT 10/17 JIMALE.

4. Determinar la configuracion de referencia conforme a lo siguiente:

a. El contratista realizara la Linea Base de Configuracion Funcional (LBCF) siguiendo los
criterios para la elaboracion del archivo de Configuracion Funcional Normalizada sehalados
en la NT 10/17 JIMALE, seleccionando la categoria y subcategoria de material
correspondiente a cada uno de los sistemas objeto del contrato y siempre manteniendo los
codigos correspondientes al Sistema de Numeracion Normalizada (SNS) que
aparecen en el mismo.

b. El contratista podra proponer modificaciones a la Configuracién Funcional Normalizada
entregada por Ejército en caso de que el producto no se ajuste adecuadamente a su
contenido. Dichas propuestas seran estudiadas y valoradas por el OC y en caso de
aprobacién sentaran precedente para futuros procesos de adquisicion.

c. El contratista realizara la Linea Base de Configuracion Asignada (LCBA), la Linea Base de
Configuracion de Producto preliminar (LBCPp) o la Linea Base de Configuracion de
Producto (LCBP), segun aplique, conforme a los criterios indicados en la NT 10/17
JIMALE, correspondientes a la elaboracién del archivo de Configuracion Funcional Fisica
y cuando aplique, la tabla de partes y productos funcionales asociados.

d. Para cada producto de serie entregado, el contratista debera entregar su Linea Base de
Configuracion Entregada (LBCE). La LBCE documentara la configuracion de cada producto
entregado, siguiendo la estructura del archivo de configuracion funcional fisica, registrando
el nimero de serie, cuando corresponda, para cada elemento de configuracién (EC). Al
archivo generado se le denominara Configuracién Funcional Fisica Real.

e. Cualquier diferencia entre la Configuracién Funcional Fisica y la Configuracion Funcional
Fisica Real deberan ir apoyadas por la documentacion que la justifique (desviaciones o
concesiones). El contratista debera comunicar al OC aquellos cambios aprobados pero no

implantados en cada articulo entregado, reflejandose en el archivo de Configuracion Fisica
Real.

f. La Configuracion Funcional, la Configuracion Funcional Fisica y la Configuracion Funcional
Fisica Real estaran relacionadas conforme a los criterios sefialados en la NT 10/17
JIMALE.

5. Mantener y revisar la informacién sobre configuracion para cada EC.

RGC2. Para el Control de la configuracion el contratista debera:
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I. ldentificar las configuraciones de referencia.

2. Describir, justificar y registrar los cambios, desviaciones y concesiones.

Categorizar los cambios, desviaciones y concesiones en términos de complejidad, recursos y
calendario.

4. Evaluar las consecuencias de los cambios, desviaciones y concesiones.

Detallar como se disponen los cambios, desviaciones y concesiones.

6. Detallar como se implementan y verifican los cambios.

w

b
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RGC3. Para el registro de estado de la configuracion el contratista debera:

hwpnN -

5.

Registrar la documentacion de configuracion del producto.

Registrar el procesamiento de los cambios, desviaciones y concesiones.

Registrar las revisiones y las auditorias.

Fijar el contenido y los motivos para elaborar los informes de justificacion del estado de la
configuracion.

Elaborar los informes de justificacion del estado de la configuracion.

RGC4. Para la auditoria de la Configuracion el contratista debera:

unhwpn —

Planificar las revisiones y auditorias.

Realizar auditorias de configuracién funcional.

Realizar auditorias de configuracion fisica.

Realizar auditorias de verificacion de caracteristicas de calidad.
Realizar revisiones de configuracion.

RGCS5. La documentacion asociada a la gestion de la configuracion estard a disposicion del OC para su

revision.
RGC6. Cualquier variacion sobre la configuracion del producto debera contar con la autorizacién del OC.

3.5 CATALOGACION DEL CONTRATO

RE-576 La empresa adjudicataria entregara al Director Técnico un listado, en formato informatico de hoja
de calculo (Excel), con todos los articulos que deben disponer de nimero OTAN de catalogo (NOCQ),

teniendo en cuenta que como minimo, deben catalogarse:

e Los sistemas completos.

e Los elementos incluidos en la configuracion funcional fisica del sistema.

e Los elementos incluidos en la tabla de partes y tabla de productos funcionales.

e Los repuestos asociados a las tareas de mantenimiento.

e Las herramientas, utiles especiales y equipos de apoyo asociados a las tareas de mantenimiento.

RE-577 El anterior listado constituye la propuesta de Lista Base Recomendada de Articulos de

Abastecimiento (LBRAA) y tendra el siguiente formato:

Siendo:

Cfab Ref NOC Ncom

XXXXXK )9.0.6.9.0.0.0.9.0.0.¢ ¢ PO E O 000008004 XOOKXXX

e Cfab: codigo de fabricante OTAN
e Ref: referencia del fabricante
e NOC: nimero OTAN de catalogo (si ya esta catalogado)
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e Ncom: nombre comercial oficial del articulo

e El Catalogo llustrado de Articulos de Abastecimiento (CIAA) del
e sistema y/o conjunto, detallara todos los articulos componentes del mismo.

RE-578 El Director Técnico solicitara al Contratista, en caso de ser necesario, las modificaciones que
considere oportunas a la LBRAA con el fin de identificar y determinar los articulos y los repuestos que
deben ser catalogados. Una vez que el Director Técnico apruebe las citadas modificaciones, se dispondra
de la Lista Aprobada de Articulos de Abastecimiento (LAAA) de los articulos que deben estar catalogados
de forma previa a la recepcion.

RE-579 Para obtener el Certificado de Catalogacién de la LAAA, la empresa adjudicataria entregara a la
SECATET un listado informatico en hoja de calculo (Excel) con el mismo formato indicado anteriormente
para la LBRAA.

RE-580 Se recabara y presentara en la recepcion el Certificado de Catalogacion emitido por la SECATET,
mediante el cual se certifica que todos los articulos estan catalogados o en proceso de catalogacion por
haber presentado las correspondientes transacciones de catalogacion de los articulos que ain no tengan
NOC.

RE-581 En todo este proceso seran de aplicacion el vigente Reglamento de Catalogacion de la Defensa,
aprobado por Real Decreto 166/2010 de 19 de febrero (BOE niim. 58, de 8 de marzo de 2010), y la
Clausula Contractual Particular de Catalogacion del Contrato cuyo formato y contenido queda recogido
en el Pliego de Clausulas Administrativas Particulares (PCAP).

3.6 REQUISITOS DE CATALOGO ARTICULOS DE ABASTECIMIENTO DE LOS PPT

El Catdlogo llustrado de Articulos de Abastecimiento (CIAA) del sistema y/o conjunto, detallara todos
los articulos componentes del mismo.

RC-I. ElI CIAA se entregara en el idioma espanol y en soporte informatico.

RC-2. El contenido y formato del CIAA se ajustara a lo dispuesto en la Guia para la elaboracion del CIAA
del MALE que el contratista podra recabar del érgano de contratacion.

RC-3. Para cada una de las laminas de despiece se incluira un listado con el siguiente formato:

Pos Cfab ref NOC Ncom Cant
XX XXXXX XXX XXX XXXX=-XX- ). 0.0.0.0.90.0.0.0.0.0.0.0.0.0.000008E 0004
XXX XX

Siendo para cada articulo:

e Pos: posicion en la lamina

e Cfab: codigo de fabricante OTAN

o Ref: referencia del fabricante

e NOC: nimero OTAN de catilogo

e Ncom: nombre comercial oficial del articulo

e Cant: cantidad por posicion

RC-4. Adicionalmente, se entregara una (I) copia del CIAA en PDF a la SECATET.
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3.7 REQUISITOS PARA LA GESTION DEL APOYO LOGIiSTICO INTEGRADO (ALI)
3.7.1 PLAN DE APOYO LOGIiSTICO INTEGRADO

RALII. El contratista elaborara un Plan de Apoyo Logistico (PALI) en el que documentara las actividades,
entregables, calendario, responsabilidades y métodos para satisfacer los requisitos de Apoyo
Logistico que se definen en el presente PPT.

RALI2. EI PALI debera contener como minimo:

I. La descripcion del objeto del contrato al que es aplicable el PALI, incluyendo los subcontratos.

2. Todos aquellos datos que identifiquen univocamente al contrato.

3. La descripcion de la organizacién, funciones y responsabilidades para la realizacion de cada
actividad de apoyo logistico.

4. La identificacion del responsable de apoyo logistico del contratista asignado al contrato para ser

el interlocutor con el OC.

Los criterios para la comunicacion con el OC.

6. El proceso para la revision y actualizacién periodica del PALI. ldentificando:

a. Los métodos para la incorporacién de los cambios generados por el OC o por el
contratista.

b. La especificacion de la periodicidad, hitos del contrato o aquellas situaciones, que en caso
de producirse, implicarian la revision del PALI.

7. La especificacion de los medios (recursos humanos, infraestructura, herramientas de gestion,
etc.) del contratista para implementar las actividades de apoyo logistico.

8. La descripcion de la especificacion del producto, requisitos operativos y logisticos como
transportabilidad, fiabilidad, mantenibilidad, soportabilidad, interoperabilidad o cualquier otro
factor significativo (concepto de apoyo logistico) establecidos por Ejército para el objeto del
presente contrato, que afecte al diseno, al apoyo, o a la puesta en servicio del producto.

9. La descripcion de resultados de estudios AMFEC, RCM, LORA, AAL, LCC, etc.

10.La referencia a estudios desarrollados para demostrar la viabilidad del objeto del contrato.

I I.La relacién entre los elementos de ALl y las actividades de gestion de la configuracion, asi como
la implicacion de las actividades de ALI sobre la configuracion del producto.

[2.La descripcion del andlisis funcional del producto trazable con la correspondiente configuracion
de referencia incluida en el Plan de Gestion de la Configuracion (PGC) y la asignacion de los
requisitos de fiabilidad, mantenibilidad y prueba asociados a cada nivel funcional.

|3.La identificacion del Plan de Analisis de Apoyo Logistico y de los planes asociados a cada uno de
los elementos de apoyo logistico, especificando para cada uno de ellos el objetivo que se debe
alcanzar y el esfuerzo requerido para alcanzarlo, todo conforme a los requisitos especificados
en el presente PPT. Los planes citados corresponden a:

b

Plan de Analisis de Apoyo Logistico.
Plan de Mantenimiento.

Plan de Abastecimiento.

Plan de Personal y Formacion.

Plan de Documentacion.

Lnhwpn —

[4.La descripcion de las relaciones entre las disciplinas y los procesos y procedimientos que se
utilizaran para gestionar cada actividad incluida en los mismos.
I5.Los planes seran propuestos por el contratista y deberan ser aprobados por el OC.

RALI3. EI PALI se entregara, para aprobacion, al OC. Previamente a la aprobacion, se celebrara una reunion
de revisién de requisitos de ALl entre el Contratista y el OC.
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Una vez celebrada la reunién de revision de requisitos de ALl el contratista, si procede, actualizara
el PALI. El PALI aprobado resultante constituira la primera edicién del mismo. La actualizacion del
plan sera responsabilidad del Contratista y continuara hasta la finalizacién del periodo de garantia
del ultimo producto entregado.

PROGRAMA DE ANALISIS DE APOYO LOGIiSTICO

El Contratista establecera un programa de Analisis de Apoyo Logistico (AAL), consistente en la
ejecucion de las actividades de andlisis requeridas para identificar los elementos de apoyo logistico
que se definen en el presente PPT.

El contratista identificara y documentara todas las funciones que el producto debe realizar para
cumplir con las misiones o tareas previstas. El resultado de esta actividad se plasmara en la

elaboracién de la configuracion funcional del producto siguiendo los criterios establecidos en la NT
10/17 JIMALE

El contratista debera identificar todas las tareas de operacién y de mantenimiento que se deban
realizar para que el producto sea capaz de realizar las funciones identificadas segin los criterios
establecidos en la NT 10/17 JIMALE.

El contratista, una vez identificadas las tareas de operacion y mantenimiento, debera para cada una
de las tareas, identificar todos los recursos requeridos de apoyo al producto, para lo cual realizara
un analisis detallado de las mismas conforme a los criterios establecidos en la NT 10/17 JIMALE.

El contratista registrara los resultados obtenidos a través de los archivos de carga masiva de datos
basicos de tareas SIGLE, siguiendo los criterios establecidos en la NT 10/17 JIMALE.

El contratista, utilizara los resultados del anilisis de las tareas para identificar los requisitos de
personal y formacion tanto para la operacion como para el mantenimiento, estableciendo el
correspondiente plan de personal y formacion.

El contratista, basado en la NT 10/17 JIMALE, debera entregar al menos la Configuracion
Funcional del producto, asi como todas las tareas de Mantenimiento Preventivo, se aportard una
propuesta de tareas de Mantenimiento Correctivo, que sera tratada con el DT, para
aumentar/reducir o mantener su alcance, en esta propuesta iran las tareas de Mantenimiento
Correctivo mas usuales para este tipo de vehiculos. Se valorara que se disponga de estos
documentos en el momento de la licitacion.
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El contratista debera analizar los requisitos relacionados con la transportabilidad del producto, al
objeto de identificar los problemas que pudieran surgir durante su transporte. El contratista debera
realizar un andlisis de los medios necesarios para el transporte, legislacion aplicable, limitaciones
dindmicas o medioambientales, posibles danos, seguridad del personal o cualquier otro factor que
deba ser considerado.

El contratista, a través del analisis de las tareas de mantenimiento, debera identificar la lista de
aprovisionamiento inicial para el despliegue del producto, asegurando que Unicamente se adquieren
los materiales necesarios para apoyar el mantenimiento o la operacion durante el plazo que se
define en el presente PPT. Esta lista debera incluirse en el Plan de Abastecimiento.

RPAL10. Los datos resultantes del analisis de apoyo logistico deberan ser validados por el OC. El contratista

RPALI |

3.73

RAALI.

RAAL2.

RAAL3.

RAALA4.

RAALS.

establecera un procedimiento para la validacién que debera ser aprobado por el OC. La validacion
debera realizarse contra la documentacion de ingenieria y contra el producto.

. EI SIGLE sera la fuente Unica de datos logisticos. Por consiguiente, los datos resultantes del ALl se
deberan preparar y entregar al OC teniendo en cuenta las estructuras de datos utilizadas por el
citado Sistema Informatico, las cuales seran puestas a disposicion del contratista.

PLAN DE ANALISIS DE APOYO LOGISTICO

El contratista elaborara un Plan de Analisis de Apoyo Logistico (PAAL) en el que incluira la
descripcion detallada del programa de AAL aplicable al contrato.

La planificacion debera dirigirse a cada una de las tareas del programa, explicando cémo se realizar3,
la programacién para su consecucion, la informacion necesaria para realizarla y como se utilizaran
los resultados para cumplir los objetivos y requisitos de apoyo logisticos especificados.

La planificacion deberd integrar todas las actividades del programa de AAL para dar uniformidad al
proceso, optimizando cada una de las disciplinas.

El contratista debera mantener actualizado el PAAL para lo cual establecerd un procedimiento de
revision y actualizacion periddica, incluyendo a los subcontratistas e identificando:

a. Los métodos para la incorporacién de los cambios generados por el OC o por el contratista.

b. La especificacion de la periodicidad, hitos del contrato o aquellas situaciones, que en caso de
producirse, implicarian la revision del PAAL.

El procedimiento de revisién debera contemplar la celebracion de reuniones, el registro de
resultados y los responsables de dicho registro.
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3.7.5 PLAN DE MANTENIMIENTO

RMANI.

RMAN2.

RMANS.

El contratista elaborara un Plan de Mantenimiento, en el que se incluiran las actividades,
entregables, calendario y responsabilidades.

Los datos basicos de tareas de mantenimiento deberan integrarse en la documentacion técnica del
producto, segun lo indicado en este PPT.

El contratista incluira en el Plan de Mantenimiento lo siguiente:

|. El Procedimiento de reparacion de las averias sujetas a garantia.

2. Mantenimiento con equipos moviles de la empresa adjudicataria.

3. Mantenimiento con equipos destacados junto a las unidades usuarias; o con un 3° o 4° EMAN
y con caracter de permanencia.

4. Mantenimiento en las instalaciones del contratista, o en los concesionarios que la empresa
adjudicataria considere oportunos en funcion de la ubicacion geografica de la UCO usuaria
del nuevo material.

5. Andlisis de alternativas en casos particulares, propuestas por el contratista, y que debera
aprobar el OC.

3.7.6 PLAN DE ABASTECIMIENTO

RABTOI.

RABTO2.

RABTO3.

RABTOA4.

El contratista, una vez identificados todos los articulos de abastecimiento (piezas de repuesto,
productos funcionales, etc.), necesarios para ejecutar el Plan de Mantenimiento, debera elaborar
un Plan de Abastecimiento.

El Plan detallara todas las actividades, calendario y responsabilidades para identificar los articulos
de abastecimiento, generar listas de aprovisionamiento, realizar propuestas de cuantificacion,
gestionar los pedidos, etc.

Para cada articulo de abastecimiento, el contratista debera identificar sus datos basicos, para lo
cual debera cumplimentar el archivo del SIGLE correspondiente a los datos basicos de articulos,
el cual sera facilitado a éste por el OC.

El archivo de datos basicos de articulos debera ser validado y aprobado por el OC.

3.7.7 PLAN DE PERSONAL Y FORMACION

RMORPI.

RMOP2.

RMOP3.

Una vez identificadas las necesidades de personal y formacion para llevar a cabo las tareas de
operacion y mantenimiento analizadas en el programa de AAL, el contratista elaborara un Plan de
Personal y Formacion, en c.

El plan detallara las actividades relacionadas con la realizacién de estudios de personal necesario
por escalon de mantenimiento, diseio y produccion de material de formacion vy la realizacion de
cursos.

Segulin lo establecido en el apartado de formacion de este PPT.
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3.7.8 PLAN DE DOCUMENTACION

RDOCI. Una vez identificadas las necesidades de documentacién técnica para llevar a cabo las tareas
de mantenimiento analizadas en el programa AAL, el contratista elaborara un Plan de
Documentacion Técnica.

RDOC2. En este Plan, se detallara la identificacion de manuales, las actividades para su redaccion,
produccion y distribucion.

RDOC3. La informacion que se debera incluir en la documentacion técnica sera:

Descripcion general: Descripcion del sistema completo y cada uno de los equipos que
aplique, incluyendo datos técnicos, descripcion funcional y fisica, y configuracion.
Operacion: Permitira realizar la operacion del sistema completo y de cada uno de los
equipos que aplique atendiendo a las diferentes condiciones de uso, incluyendo la descripcion
de controles e indicadores, pre y post operaciéon, operacion bajo condiciones normal,
operacion en casos de emergencia, etc. También incluira todos los consumibles,
herramientas, materiales y repuestos asociados con la operacion.

Aislamiento de fallos realizado por el operador: Pruebas funcionales para detectar
averias, asi como el procedimiento para la resolucion de las mismas que debe realizar el
operador del sistema.

Mantenimiento realizado por el operador: Todas aquellas tareas de mantenimiento que
deben ser realizadas por el operador. Entre esas tareas estaran las de servicio, inspecciones,
pruebas y comprobaciones, monitorizacién de la condicién y tareas resultantes del
aislamiento de fallos. En caso de ser necesario, se detallaran los procedimientos de
desmontaje y montaje de componentes.

Recuperacion: informacion aplicable a la recuperacion que permita al personal de
mantenimiento llevar a cabo la recuperacion del producto.

Transportabilidad: Informacion aplicable a la transportabilidad del producto incluyendo
informacién relativa a puntos de amarre, modalidades de transporte y procedimientos de
estiba y desestiba.

Almacenamiento: Informacion aplicable para el almacenamiento del producto incluyendo
los procedimientos de conservacion, mantenimiento durante el almacenaje y su posterior
puesta en servicio.

Mantenimiento legal/reglamentario: Informacion aplicable para llevar a cabo el
mantenimiento legal/reglamentario, incluyendo inspecciones y plan de mantenimiento legal,
llevando para ello una identificacion y control de registros documentales.

Aislamiento de fallos asociado al sistema completo: Todas aquellas pruebas
funcionales para detectar averias, identificar codigos de fallo, asi como el procedimiento para
la resolucion de las mismas que debe realizar todo el personal de mantenimiento.

. Aislamiento de fallos asociados a componentes: Todas aquellas pruebas funcionales

para detectar averias, identificar codigos de fallo, asi como el procedimiento para la
resolucion de las mismas que debe realizar todo el personal de mantenimiento.

. Operaciones de mantenimiento: Informacion relativa a todo el mantenimiento que es

necesario aplicar a un producto organizado en servicios, inspecciones pruebas Yy
verificaciones, monitorizacion de la condicion y procedimientos de sustitucion de
componentes y reparacion de los mismos. Las operaciones de mantenimiento se identificaran
en la documentacion técnica conforme a los criterios senalados en la NT 10/17 JIMALE.
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[2. Planificacién del mantenimiento: Informacion relativa a la planificacion del
mantenimiento.

I3. Informacién de cableado y equipamiento eléctrico: Informacion relativa a diagramas
de cableado, localizacion de paneles y equipos, datos de identificacion de cables e informaciéon
relativa a equipos eléctricos.

4. Catalogo ilustrado de articulos de abastecimiento: Informacion relativa a la
identificacion de los articulos de abastecimiento siendo el contenido minimo: posicion en la
lamina, niumero de parte o referencia, NCAGE y NOC de cada uno de los elementos
identificado como articulo de abastecimiento.

I5. Catalogo ilustrado de equipos y herramientas especiales: Informacion relativa a la
identificacion de los equipos y herramientas especiales empleados en las actividades de
operaciéon y mantenimiento.

I6. Informacion de soporte de equipos con software dedicado: contendra una
descripcion del software, operaciones de mantenimiento y operaciones del Sistema/Software.

|7. Tarifario de Repuestos: Donde se relacionen los repuestos de los vehiculos y un precio
actualizado a fecha de presentacion de ofertas.

8. Tiempos de Reparacion. Relaciéon de las tareas de mantenimiento preventivo y
correctivos mas usuales y sus tiempos de reparacion.

El contratista entregara toda la documentacion que forme parte del PALI (Planes, Informes, etc.)
en formato PDF (Portable Document Format) o compatible sin proteccion contra impresion ni
copia en cualquier soporte electréonico previamente aceptado por el OC.

El Contratista, adicionalmente, entregara la documentacion técnica electronica siguiendo la
especificacion ASD S1000D version 3.0.1, en adelante S1000D.

El Contratista, para elaborar la documentacion segln el requisito anterior, recibira por parte del
OC la siguiente documentacion, cuyo cumplimiento a lo largo del contrato sera obligatorio:

|. SOPTE-3883B-BR001-00 “Requisitos de la documentacién técnica electrénica de
operacion y sostenimiento”.

2. SOPTE-3883B-BR002-00 “S1000D BUSINESS RULES”.

3. SOPTE-3883B-BR003-00 “Plan de Revision de la Documentacion Técnica
Electronica”.

4. SOPTE-3883B-BR004-00 “Diccionario de Datos SIGLE/S1000D”.

5. Data Module BREX.

3.7.9 DOCUMENTACION DE APOYO LOGISTICO

RDOC7.

RDOCS.

RDOCY.

El contratista entregara toda la documentacion al menos en idioma espanol, con una redaccion
que sera suficientemente clara para que pueda ser interpretada sin dificultad por las personas de
formacion técnica adecuada.

Sera responsabilidad del contratista el control de versiones y la actualizacion de contenidos de
toda la documentacion generada para este contrato.

La documentacién debera ser entregada como borrador al OC para su revisiéon y, en su caso,
aprobacién por el director técnico. Los borradores seran entregados un (1) mes antes de la fecha
de ejecucion de las pruebas de verificacion y validacion. Ademas de la documentacién en soporte
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electronico, el contratista entregara el dia de la recepcion administrativa una (|) copia en papel
del PALI aprobado.
RDOCI0. Esta documentacion de apoyo logistico y técnica, cumpliendo con lo indicado anteriormente, sera
al menos la siguiente:
I. La Configuracion Funcional Fisica, tabla de partes y productos funcionales seran conforme
a los criterios sefalados en la NT 10/17 JMALE.
Lista aprobada de articulos de abastecimiento (LAAA).
Las tareas de operacion y mantenimiento conforme a los criterios establecidos en la NT
10/17 J]MALE.
Catalogo ilustrado de articulos de abastecimiento en formato PDF
Catélogo ilustrado de equipos y herramientas especiales en formato PDF
Manual de Operador en formato PDF
Manual de 1°/2° EMAN en formato PDF, se admite que el Manual de Operador y de 1°/2°
EMAN sean un mismo manual.
Manual de 3°/4° EMAN en formato PDF.
Documentacion Técnica Electrénica Interactiva (IETM) conforme a los requisitos RDOC5

w N

N o A

o ©

y RDOCS, la cual comprendera:
e Catalogo llustrados de piezas (IPC).
e Manual de operacién.
e Manual de Mantenimiento (1°, 2°, 3° y 4° EMAN).
e Manual de Embalaje, Manejo, Almacenamiento, Transporte y Recuperacion.
10. Fichero de elementos seriados.

3.7.10 ENTREGABLES APOYO LOGIiSTICO INTEGRADO.

RDOCI I. Ademas de los planes establecidos anteriormente y con el fin de acotar los trabajos a realizar
dentro de la documentacion y entregables de Apoyo Logistico Integrado, a continuacion se dan
unas directrices para la adecuada formalizacién y valoracion de estos entregables:

I. La Configuracion Funcional Fisica conforme a los criterios sehalados en la NT 10/17
JMALE, el nimero estimado de elementos de configuracion sera de al menos 500+10%
elementos de configuraciéon, en que caso de que por la complejidad del sistema haya un
aumento muy significativo del nimero de elementos de configuracion, se podran revisar los
precios maximos establecidos en este PPT, previa justificacion de la empresa. Ademas
aquellos repuestos que no se encuentren en elementos de configuracion se incluiran en el
documento Tabla de Partes. Los Productos Funcionales conforme a la tabla de Productos
Funcionales descrita en la NT y los repuestos deberan también contener los datos
establecidos en la Tabla de datos basicos de los articulos en configuracion, repuestos.

2. La Lista Aprobada de Articulos de Abastecimiento (LAAA) y por lo tanto de
articulos a catalogar, contendra al menos todos los elementos de configuracion asi como
todos los articulos que sean necesarios para el mantenimiento preventivo y aquellos para las
tareas mas usuales de mantenimiento correctivo por estar sometidos a desgaste/deterioro
normal por el uso/tiempo e incluso accidentes, el objetivo es llegar al 100% de catalogacion
del sistema.
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3. Las tareas de mantenimiento conforme a los criterios establecidos en la NT 10/17
JMALE, contendra todas las tareas de mantenimiento preventivo establecidas para cada
material y aquellas tareas mas usuales de mantenimiento correctivo por estar sometidos a
desgaste/deterioro normal por el uso/tiempo e incluso accidentes.

4. El Catalogo ilustrado de articulos de abastecimiento contendra todos aquellos
elementos que puedan ser solicitados para reparar cualquiera de los equipos.

5. El Catalogo ilustrado de equipos y herramientas especiales, contendra lo indicado
sobre los equipos y herramientas especiales necesarias para la reparacion de cualquiera de
los equipos.

6. El Manual de Operador describirda como manejar la maquina de forma segura y eficiente.

7. El Manual de 1°/2° EMAN, describiran las tareas de mantenimiento de 1° EMAN las que
puede realizar el conductor/operador con la herramientas de dotacion y las tareas de 2°
EMAN a realizar dentro del mantenimiento preventivo y correctivo, que no conlleven la
reparacion ni sustitucion de grandes conjuntos.

8. El Manual de 3°/4° EMAN, describiran las tareas de mantenimiento de 3°/4°° EMAN, esto
es todas las tareas de mantenimiento correctivo de que son susceptibles estos vehiculos,
incluyendo la reparacion final de grandes conjuntos como motor, caja de cambios, transfer,
bastidor, ejes, suspension, etc.

9. Documentacion Técnica Electrénica:

e Manual de Embalaje, Manejo, Almacenamiento, Transporte y Recuperacion.
e Manual de operacion.

e Manual de Mantenimiento (1°y 2° EMAN).

e Manual de Mantenimiento (3° y 4° EMAN).

e Catalogo llustrados de piezas (IPC).

3.8 OTROS REQUISITOS DE GESTION

3.8.1 GARANTIAS TECNICAS

RE-582 Las garantias y los procedimientos para ejecucion de las mismas se recogen en el PCAP, no obstante
se seguiran los siguientes requisitos.

RE-583 El contratista aportara un Plan de Asistencia en Garantia, donde se identificaran, procedimientos de
actuacion, los responsables de dichas garantias, formas y medios de contacto y de comunicacién de
averias, etc.

RE-584 El Contratista debera garantizar que todos los materiales suministrados estan libres de defectos en
el material, fabricacion y montaje.

RE-585 La Garantia se formaliza con el Certificado de Garantia, y cubrira los materiales contra todo defecto
de diseno, fabricacion o inadecuada calidad de los materiales, y estara fechado en el dia de la firma del
Acta de Recepcion.

RE-586 La empresa adjudicataria garantizara que todos los suministros han sido realizados segun las
instrucciones de los fabricantes y practicas de mantenimiento cominmente utilizadas en la industria.

RE-587 La garantia cubrira la sustitucion, sin coste alguno para Ejército, de todos los elementos que
presenten fallos, incluyendo transporte/dietas de personal, elementos averiados, envios, etc.
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RE-588 La empresa adjudicataria sera responsable frente a los dafios causados a terceros, por las causas

imputables al suministro realizado.

RE-589 La Garantia con caracter general para el equipo y sus componentes, contempla como minimo lo

siguiente:

La garantia cubrira al menos un periodo de tres (3) anos desde la fecha de entrega del suministro (fecha
nunca anterior a la Recepcion Oficial). Las piezas defectuosas sustituidas tendran, a su vez, un periodo de
garantia igual. A efectos de la garantia, ésta empieza a ser disfrutada desde la fecha de aceptacion definitiva
del material recepcionado.

El Contratista sera el responsable de la reparacion o sustitucion de los elementos afectados, corriendo
de su cargo los costes de la mano de obra (propia o subcontratada) y de las piezas necesarias para ello.

En el caso de que se produzcan otras averias derivadas de una averia en garantia, el contratista correra
con todos los gastos de reparacion de dichas incidencias, incluyendo repuestos, consumibles,
herramental, y mano de obra. a todos los efectos, estas reparaciones se rigen bajo los mismos criterios
que una averia del vehiculo en periodo de garantia.

La sustitucion de las piezas defectuosas, se realizara en un tiempo maximo que sera determinado por la
COMSE.

En caso de que el fallo se produzca en instalaciones de la administracion o que sea necesario desplazar
elementos defectuosos o equipos de reparacion, los costes de estos transportes también seran a cargo
del Contratista.

El plazo de garantia quedara suspendido, desde el momento en que se comunique al Contratista la
aparicion del defecto hasta que se efectle la reparacion o sustitucion.

En caso de cualquier tipo de reparacion en garantia se aportara al usuario y/o organismo que se
determine, albaran, factura sin cargos o cualquier otro documento donde se indiquen las reparaciones y
actuaciones efectuadas sobre el material.

Cualquier consulta de tipo técnico sobre los equipos, debera de ser resuelta en el plazo de |5 dias, para
consultas complejas se ampliara dicho plazo a 30 dias.

En caso de aparecer defectos derivados de un mal diseno o vicios ocultos debidos a defectos en los
procesos de fabricaciéon, naturaleza de los materiales utilizados, etc., se nombrara una Comision de
Evaluacion.

El contratista autorizara a que las tareas de mantenimiento preventivo y correctivo sean llevadas a cabo
por personal de las FAS con la formacion y equipos adecuados y siguiendo los procedimientos de
reparacion indicados, sin pérdida de garantia.

Los licitantes hara una oferta para realizar el mantenimiento preventivo durante el periodo de garantia y
posteriores de tal manera que sea realizado por el contratista en las instalaciones de las FAS y
complementariamente en sus instalaciones, sin mas cargo que los materiales sustituidos, la mano de obra
y los consumibles utilizados, previa contratacion.

RE-590 En el Certificado de Garantia del suministro, o en un anexo al mismo, figurara el procedimiento

establecido para la ejecucion de la misma. Este procedimiento se ajustara a lo establecido por la Norma
Técnica de Mantenimiento en Garantia vigente en ese momento.

RE-591 El formato de este sera aprobado por el OC.
RE-592 Una copia del Certificado de Garantia de cada equipo se enviara al OC.

RE-593 El contratista debera estar en condiciones de proporcionar asistencia técnica suplementaria una vez

finalizado el plazo de garantia y durante todo el ciclo de vida de los vehiculos.

RE-594 La Asistencia Técnica debera incluir al menos, condiciones, procedimiento de entrega y recogida de

los vehiculos y centros de reparacion en los que pretende llevar a cabo los servicios referentes a la
asistencia técnica.
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3.8.2 SEGURIDAD DEL CONTRATO

RE-595 Al presente contrato le es de aplicacion, en lo que le afecte, la normativa y legislacion en Seguridad
industrial para suministros a las Fuerzas Armadas (FAS).

RE-596 A este respecto, en caso de estar obligado a ello por el tipo de suministro de que se trata, el
contratista tendra firmado el oportuno COMPROMISO DE SEGURIDAD con el grado adecuado a los
procesos, fabricaciones y suministros que se pretende, con el Ministerio de Defensa.

RE-597 Seguira lo establecido en el Manual de Seguridad Industrial de las FAS, ajustandose a lo establecido
en la OM 81/2001 de 20 de abril (BOD 84), sobre Normas de Proteccion de Contratos y posteriores que
las desarrollan.

RE-598 En caso de que no disponga de dicho acuerdo adquirira el compromiso expreso para en caso de
llegar a la firma del contrato, comprometerse al cumplimiento de todo lo prescrito en las "Normas de
Seguridad” a los que dicha legislacion hace referencia.

RE-599 Los elementos objeto de este contrato seran construidos y/o equipados en la factoria del contratista
y de sus subcontratistas.

RE-600 El contratista y los subcontratistas, en caso necesario, realizaran la adecuacion de su infraestructura
y aprovisionamiento, para el cumplimiento de los Requisitos de Seguridad para la ejecuciéon del contrato.

RE-601 El cumplimiento por el contratista de las obligaciones relativas a Seguridad no sera motivo excusable
en el cumplimiento del plazo de ejecucién, ni supondra coste adicional alguno para el Ministerio de
Defensa.
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SECCION |V ACEPTACION DEL OBJETO DEL CONTRATO

4.1 PRUEBAS DE ACEPTACION TECNICA

RE-602 Para la comprobacién de requisitos se formara un Equipo Evaluador, que velara por el cumplimento
de los requisitos de este PPT, este Equipo Evaluador estudiara la informacién documental aportada por la
empresa, y hara las pruebas que estime adecuadas para la comprobacion de requisitos, asi mismo se podra
solicitar toda la informacién adicional que se estime necesaria, como certificados de fabricante, ensayos
en bancos de prueba, certificados de laboratorio, ITV, etc. para la comprobacion de requisitos.

RE-603 Para cada anualidad el contratista elaborara un plan de pruebas del sistema, basado en las normas
AVTP (STANAG 4357), con el objetivo de describir las pruebas necesarias para verificar como minimo
los siguientes extremos:

o Cumplimiento de las especificaciones técnicas requeridas.
o Trazabilidad con los prototipos presentados para el concurso.

RE-604 Con la antelacién que se fije en cada uno de los contratos, el contratista debera poner a disposicion
del OC la “Propuesta de Plan de Verificacion y Validacion” con el siguiente contenido minimo:

O

Matriz Requisitos-Modo de Inspeccién.

Descripcién de las pruebas de aceptacion.

Definicién del entorno en el que se realizaran dichas pruebas o ensayos.
Recursos humanos y materiales necesarios.

Procedimiento para la realizacion de las pruebas.

Resultados esperados en cada una de ellas.

Criterios de aceptacion.

Relacion de la documentacion a entregar-.

Calendario.

O 0 O O O O O O

RE-605 Posteriormente el DT, que debera supervisarlo e incluso hacer propuestas al mismo, podra
adaptarlo a las circunstancias reales de verificacion.

RE-606 EL OC solicitaran los cambios y ampliaciones que procedan a la empresa contratista.

RE-607 La propuesta se convertira en Plan de V&V tras su aprobacion expresa por el Director Técnico del
Expediente.

RE-608 La empresa contratista proporcionara los medios técnicos (instrumentos, Utiles e instalaciones) y
humanos (mecanicos, conductores) necesarios para el desarrollo de los reconocimientos y pruebas finales.

RE-609 Los medios seran adecuados para que pueda verificarse que los entregables cumplen con los
requisitos exigidos.

RE-610 Tanto las pruebas de reconocimiento como las de funcionamiento podran ser realizadas en las
instalaciones de la empresa contratista, no obstante a requerimiento tanto del DT o del OC, se podran
realizar pruebas especificas en aquellas instalaciones que se determine para comprobar el cumplimiento
de los requisitos exigidos.

RE-611 Por parte de la empresa contratista se tomaran todas las medidas de seguridad oportunas para evitar
accidentes durante el desarrollo de los reconocimientos y pruebas finales.

RE-612 La aplicacion del citado documento no presupone que la fabricacion se haya realizado de acuerdo
con los correspondientes planos y especificaciones aplicables.
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RE-613 Para la recepcién de cada entregable, se presentara un Certificado de Aceptacion Técnica
refrendado por el DT.

RE-614 Ademas, el DT/OC podran realizar otras inspecciones y pruebas que considere necesarias para
verificar que el suministro cumple con los requisitos exigidos.

RE-615 El Jefe de Calidad de la empresa elaborara un Informe de Inspeccion Técnica que contendra los
registros de las pruebas ejecutadas y sus resultados.

4.2 CRITERIOS DE ACEPTACION

RE-616 El DT podra realizar otras inspecciones y pruebas que considere necesarias para verificar que el
suministro cumple con los requisitos exigidos.

RE-617 El Jefe de Calidad de la empresa elaborara un Informe de Inspeccién Técnica que contendra los
registros de las pruebas ejecutadas y sus resultados.

RE-618 Los vehiculos vendran con al menos 30 litros de gasoil en el depésito y en el caso de que dispongan
de aditivo anticontaminante, el deposito del mismo vendra lleno.

RE-619 A la recepcion del suministro, se presentara:

a. Un Certificado de Aceptacion Técnica (CAT) refrendado por el DT.
b. Certificado de Catalogacion
c. Certificado de Garantia
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SECCION V SIGLAS Y ABREVIATURAS

ABS
ADR
AMM/AML
ARM
ASR
ASTM
ALl
AQAP
C.TIS
COMSE
DGAM
DT
EMAD
EPI

EA

ET

FAS
FFCC
FTMS
FUSA
GT
HSC
IR
INTA
ITV
JAEMALE
JIMALE
LOPA
LRU
LCAP
MALE
MINISDEF
MIP
MMA
MMTA
MMR
MMC
NATO
NBQ
NM
NOC
NS
NSN
OBD
ocC
OM
ORS
OTAN
PALI

Antilock Brake System

European Agreement concerning the international carriage of Dangerous goods by Road

Ametralladora Media/ Ametralladora Ligera
Armada

Automatic Stability Control

American Society of Testing Materials
Apoyo Logistico Integrado

Alliade Quality Assurance Publication
Central Tire Inflation System

Comisién de Seguimiento

Direccion General de Armamento y Material
Director Técnico

Estado Mayor de la Defensa

Equipo de Proteccion Individual

Ejército del Aire

Ejército de Tierra

Fuerzas Armadas

Ferrocarriles

Fed Test Method Standard

Fusil de Asalto

Grupo de Trabajo

Heralquical Ship Work Breakdown Structure
Infrarrojo

Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial
Inspeccion Técnica de Vehiculos

Jefatura de Asuntos Econémicos del MALE
Jefatura de Ingenieria del MALE

Lista Ordenada de Productos Acreditados
Line Replaceable Unit

Ley de Contratos de las Administraciones Publicas
Mando de Apoyo Logistico del Ejército
Ministerio de Defensa

Pagina indice de mantenimiento

Masa Maxima Autorizada

Masa Maxima Técnica Autorizada

Masa Maxima Remolcable

Masa Maxima de Conjunto

OTAN (Organizacién del Tratado del Atlantico Norte)
Nuclear, Bacteriologica, Quimica

Norma Militar Espafiola

Numero OTAN de catdlogo

Normas de Seguridad Industrial

NATO Stock Number

On Board Diagnostics

Organo de Contratacién

Orden Ministerial

Organo Responsable del Seguimiento
Organizacion del Tratado del Atlantico Norte
Plan de Apoyo Logistico Integrado
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PCMVR N° |
PECAL
PCAP
PPT
PHST
PMS
PIN

RD
SIEIC
STANAG
VMTT
VEMPAR
V&V
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Parque y Centro de Mantenimiento de Vehiculos de Rueda N° |
Publicacion Espanola de Calidad

Pliego de Clausulas Administrativas Particulares

Pliego de Prescripciones Técnicas

Packaging Handling Storage and Handling

Planned Maintenance System (Subsistema de Mantenimiento Programado)
Part Number o Referencia

Real Decreto

Sistemas / Equipos / Componentes

“Nato Standardization Agreement” (Acuerdo de estandarizacion OTAN)
Vehiculo Militar Todo Terreno

Vehiculo Multiplataforma de Abastecimiento y Recuperacion
Requisitos de Verificacion y Validacion del Contrato
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El presente PPT consta de 95 paginas.

El Comandante Ingeniero

Firmado digitalmente por MORAL
M RA L JIMENEZ MANUEL [52375725X
- ¥ - Nombre. onocimiento (DN):
il 5 il L’C_’[?'Eiﬁg = E“q;é& i ri0 b DEFENSA,
J IM E NEEZ ou=PERSONAS, ou=CERTIFICADO
= U = ELECTRONICO DE EMPLEADO
PUBLICO,

MA N U E L | serialNumber=IDCES-52375725X,

sn=MORAL JIMENEZ |52375725X,
givenName=MANUEL, cn=MORAL

5 2 3 7 5 7 2 5 JIMENEZ MANUEL [52375725X
Fecha: 2023.03.10 09:39:51 401'00'

Fdo: Manuel Moral Jiménez

VISADO EL CORONEL INGENIERO

Firmado digitalmente por BARCA
LATORRE ANGEL FRANCISCO |

508
BIERNO ﬁﬁégggﬁw -
~ No It cimiento (DN): c=ES,
SESPANA Sk ERio: EFENSA,

ou=PERSONAS, ou=CERTIFICADO
ELECTRONICO DE EMPLEADO PUBLICO,
serialNumber=IDCES-50830984H,

sn=BARCA LATORRE |50830984H,
F RA N C | SCO | givenName=ANGEL FRANCISCO,

cn=BARCA LATORRE ANGEL FRANCISCO
|50830984H
5083 0984 H Fecha: 2023.03.13 12:00:21 +01'00"

Fdo: Angel Francisco Barca Latorre.

25 PPT-570/80/SIPE/027-23-Al
Pagina 81 de 95



USO PUBLICO

ANEXO | PLAN DE PRUEBAS

|. CONDICIONES GENERALES
Para la realizacion del presente Plan de Pruebas se nombrara un Grupo de Trabajo.

El Grupo de Trabajo se reserva la posibilidad de no efectuar alguna de las pruebas cuando existan razones
justificadas que impidan su realizacién (problemas climatologicos, disponibilidad de centros de ensayo,
instalaciones, etc.) o cuando a criterio del Grupo de Trabajo se vea que el vehiculo cumple los requisitos
a medir.

Asimismo el GT se reserva la potestad de suspender (por falta de medios o causas de fuerza mayor) o
modificar alguna prueba por otra de caracteristicas equivalentes.

En ese caso, si la prueba fuera valorable, se asignaria la misma puntuacion a los distintos licitadores para
esa prueba o ensayo concreto.

I.I. Presentacion de prototipos para someter a pruebas y documentacion:

Ademas de la memoria técnica y matriz de requisitos establecida cada licitador presentara un VMTT 4
PLAZAS con Caja Cerrada de Techo Rigido de serie que cumplira las especificaciones senaladas en este PPT,

con el fin de asegurar la maxima competencia el prototipo podra ser depositado seguin se indique en el PCAP
en cualquier OLC del ET.

En particular los vehiculos se presentaran con los siguientes equipos:

Aire acondicionado (de serie).

Cabrestante.

Caja de cambios Manual, en el caso de que se presente con Caja de Cambios Automatica esta sera
tomada como de serie y por lo tanto estara incluida en el precio ofertados de los vehiculos, no
asumiéndose posteriormente costes en la adquisicion de los vehiculos por su montaje.

Pintura caqui. (NM-2576-EA).

Se podran incluir los equipos o elementos opcionales/adicionales que determine el licitante.
Los vehiculos estaran equipados de todas las herramientas y accesorios exigidos en el PPT.

Con la presentacion de los prototipos se presentara, para evaluacion de los entregables de Apoyo Logistico
Integrado (ALI) en soporte informatico y exclusivamente del autobastidor VMTT 4 PLAZAS presentado
como prototipo, la siguiente documentacion:

e Documentacion de Apoyo Logistico:
o Configuracion Funcional Fisica segln se establece en este plan de pruebas.
o Tareas de Mantenimiento con codificacion SIGLE para las siguientes tareas:
= TAREA I: Sustituir pinza de freno.
* TAREA 2: Desmontaje y montaje de la caja transfer.
= TAREA 3: Ejecucion de una revision programada (mantenimiento preventivo)
marcada con periodicidad bienal.
e Muestra de la documentacion técnica electrénica, segln se establece en este plan de pruebas.

A los efectos del plan de pruebas, la carga a introducir en los vehiculos, que sera suministrada por los
licitantes, estara realizada a base de sacos de granalla o arena y sera de 900 kg. Para las pruebas de remolque
suministraran una carga adicional en mismo formato de 2.000 kg.

Se considerara dentro del concepto de carga para efectuar el plan de pruebas lo indicado en este PPT.
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La masa de combustible necesaria para cumplir los requisitos especificados en el apartado de movilidad de
este PPT se considerara dentro de la masa del vehiculo en orden de marcha.

I.2. Comprobaciones:

Sobre los vehiculos presentados, se comprobaran las especificaciones técnicas. Se comprobara como
minimo el funcionamiento de sistemas y cumplimiento de requisitos basicos con el fin de asegurar la
consecucion de las pruebas, segln el presente anexo, la comprobacion de caracteristicas la realizara el
grupo de evaluacion, pudiendo realizar todas y cada una, en el caso de dudas de cumplimiento de algin
requisito.

1.3. Carga:

Los concursantes, cuando les sea indicado por el Grupo de Trabajo, efectuaran la carga de los vehiculos con
la carga tipo especificada, que se repartira uniformemente y estibara sobre la plataforma en unidades
discretas, y de forma que quede asegurada su estabilidad.

1.4. Productos funcionales:

Los vehiculos dispondran para las pruebas de aceites lubricantes y demas liquidos funcionales necesarios, de
los que aportaran una muestra de cada uno de al menos | litro.

I.5. Conductores:
Los proporcionaran las firmas concursantes. Minimo un conductor por vehiculo.
I.6. Representacion de los concursantes:

Cada uno de los concursantes mantendra presente durante todo el desarrollo de las pruebas, como maximo
dos representantes, designando a uno de ellos como responsable de su personal. Al menos uno de ellos
estara cualificado técnicamente para poder realizar las pertinentes aclaraciones técnicas que el personal del
Grupo de Trabajo les requiera respecto del vehiculo. Ambas responsabilidades podran recaer en una misma
persona.

Este personal solo se dirigira al GT o personal de la administracién, cuando se les sea requerido y solamente
para cuestiones relacionadas con su vehiculo.

Con el fin de salvaguardar la propiedad intelectual, evitar la obtencién de informacién que pueda suponer
una ventaja competitiva o conseguir datos confidenciales/sensibles el Grupo de Trabajo determinara que
pruebas se hacen individualmente de tal manera que durante la realizacion de las mismas solo habra personal
de la empresa que esta siendo evaluada.

1.7. Pruebas graficas:

Para evitar la utilizacion sesgada de resultados de las pruebas, asi como su posterior manipulacion interesada,
y por circularse generalmente por recintos militares (para salvaguardar intereses de seguridad de
instalaciones y personas) las firmas licitantes sin autorizacion expresa del GT/OC no podran utilizar camaras
fotograficas, videocamaras ni otros sistemas de captacion de imagenes; si se podran tomar todas las notas y
datos que consideren de interés de las pruebas efectuadas, asi como del comportamiento de los vehiculos
propios en ellas. El incumplimiento de este hecho podra ser motivo de exclusién del concurso.

|1.8. Personal en los vehiculos:

Durante el desarrollo de las pruebas, tanto en carretera, como por terreno variado o todo terreno, en los
vehiculos solamente podra ir su conductor que Unicamente podra ir acompanado por personal del Grupo
de Trabajo. En este caso, si el conductor no hablara castellano, la firma licitante, propietaria del vehiculo de
que se trate, pondra a disposicion de dicho personal un intérprete, el cual le acompanara en el vehiculo, tan
solo a peticion del vocal del Grupo de Trabajo que asi lo requiera.
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El personal de las empresas, tanto en carretera como por terreno variado o todo terreno, podra seguir
en todo momento a la caravana de vehiculos a evaluar, distanciados de ella y con medios propios. No
interferiran en ningin momento en la realizacion de las pruebas ni en la marcha de los vehiculos. Bajo
ningun concepto se podran dar 6rdenes o indicaciones al conductor, ni contactar con el por medios
moviles. Con el fin de asegurar la confidencialidad de los resultados, en las pruebas que se determine solo
estara presente personal de la empresa que esta siendo evaluada.

Sera por cuenta de cada empresa licitante los costes del personal que hayan de tener presente durante la
realizacion de las pruebas (alojamiento, transporte, dietas, etc.).

Se cumplira toda la legislacion vigente sobre riesgos laborales. Por parte de las empresas licitantes se
tomaran todas las medidas de seguridad oportunas para evitar accidentes durante el desarrollo del Plan
de Pruebas. La empresa licitante sera la Unica responsable de cualquier incidente que se produzca durante
el desarrollo del mismo. El conductor sera el responsable de efectuar las pruebas planteadas, segun las
indicaciones del Grupo de Trabajo, en caso de negarse a circular por un determinado terreno, o a realizar
alguna de las pruebas, indicara el motivo, anotando el Grupo de Trabajo el motivo para su posterior
evaluacion.

El personal de las empresas que participe en el Plan de Pruebas tendra su correspondiente cobertura para
asistencia sanitaria y de responsabilidad civil que cubra los riesgos previsibles.

Ademas tendran un seguro de accidentes que cubra las indemnizaciones correspondientes en caso de
muerte o invalidez en todos sus grados, este seguro se extendera al personal de las Fuerzas Armadas y
Ministerio de Defensa que participe en el Plan de Pruebas, la no presentacion de este seguro sera motivo
de exclusion.

[.9. Manipulacion de los vehiculos:

Durante las pruebas no se permitira la manipulacion, reparacién o mantenimiento de los vehiculos, sin que
previamente haya sido autorizado por el Grupo de Trabajo/OC y sin la presencia de algiin representante de
éste, bajo riesgo de eliminacién del concurso. El repostaje sera estrictamente controlado por el Grupo de
Trabajo.

1.10.Seguros y certificado de aceptacion de pruebas

Toda empresa admitida a las pruebas se responsabilizara de cualquier dafho que se pueda ocasionar durante
las mismas con sus vehiculos, tanto los presentados a prueba como los de acompanamiento para las
asistencias técnicas. Dichos dafos se refieren a personas (conductores, ocupantes y terceros), a los
propios vehiculos de la empresa y a otros vehiculos y bienes. Las pruebas, se entendera, incluyen también
los transitos y periodos de aparcamiento correspondientes. Para lo cual, cada empresa admitida a las
pruebas, debera formalizar antes de las mismas y a su cargo los correspondientes seguros de vida y
accidentes en las cuantias necesarias que permitan cubrir todas las responsabilidades anteriores.

Asi mismo las empresas admitida a las pruebas se comprometeran notarialmente a no ejercer ningun tipo
de reclamacion penal o civil contra el Ministerio de Defensa o el personal perteneciente al mismo o a las
Fuerzas Armadas, como consecuencia de los actos que pudieran derivarse de los dafios ocasionados que
se indican en el primer parrafo de este apartado.

Antes del comienzo de las pruebas, la empresa admitida a las mismas, presentara un certificado notarial
indicando que acepta que sus vehiculos sean sometidos a las pruebas que proceda bajo el control del
personal del Ministerio de Defensa y de las Fuerzas Armadas y en concreto que acepta lo indicado en el
parrafo anterior de este plan de pruebas.

I.11.Coste de las pruebas
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Todos los gastos de las pruebas, a excepcion de los inherentes al personal de las FAS implicados en las
mismas, correran a cargo de los licitadores.

Las empresas licitadoras deberan abonar, asimismo, los costes de las pruebas y ensayos que se realicen
sobre los prototipos en laboratorios, con un importe estimado, con caracter orientativo de 9.000 euros.

El coste de combustible, aceites, lubricantes, grasas y cualquier otro elemento fungible necesario que se
consuma durante el Plan de Pruebas sera igualmente por cuenta de la empresa licitadora, asi como la
adecuada recogida y traslado de los residuos que se produzcan, de acuerdo a la legislacion vigente sobre
dicha materia.

I.12.Incidencias mecanicas durante la ejecucién del Plan de Pruebas:

Si durante la ejecucion del Plan de Pruebas alguno de los vehiculos presentados a licitacion sufriesen alguna
averia o incidente motivado por el disefio del propio vehiculo, se admitird su correccion, reparacién o
sustitucion del elemento o componente averiado, siempre que en dicha tarea no se emplee mas de una
jornada de 24 horas. Los demas vehiculos continuaran con el plan de pruebas. El vehiculo averiado, una vez
reparado, se incorporara a las pruebas. En caso de requerirse mas de 24 horas para la reparacion de la tarea,
el Grupo de Trabajo podra determinar la eliminacion del concurso de la empresa afectada.

Los accidentes de conduccién provocados por causas ajenas al diseno del vehiculo, podran ser subsanadas
por la empresa licitante hasta la total reparacion del vehiculo sin limite establecido de tiempo que sera
pactado entre la empresa y el Grupo de Trabajo. En caso de que el accidente sea provocado por claramente
por mala fé del conductor el GT podra determinar la exclusién del concurso del vehiculo.

Sera criterio del Grupo de Trabajo responsable de la ejecucién del Plan de Pruebas el que, en caso de
llevarse a cabo la sustitucién de un elemento o componente, el averiado quede en poder de personal de
las FAS, para su estudio y determinacion de la causa que ha podido originar la averia. Una vez efectuado
lo anterior, el citado componente sera devuelto a la empresa licitante propietaria del vehiculo del que
forma parte el mismo para que emita también informe al respecto de las causas que pudieran haber
motivado la averia o incidencia de que se trate.

I.13.Lugar de desarrollo de las pruebas:

Los lugares y fechas para que las empresas seleccionadas presenten los prototipos para el desarrollo de las
pruebas se comunicaran con la antelacion suficiente, estando previsto que sea en las instalaciones del INTA
en Madrid, en campos de Maniobras de la Peninsula y vias publicas del TN

En caso de ser necesario, por falta de equipos de medida o evaluacién adecuados en alguno de los Centros
indicados anteriormente, el Grupo de Trabajo podra decidir que se lleven a cabo, puntualmente, algunas
de las pruebas previstas, en otros Centros u Organismos Oficiales o Privados. En este caso, el coste de la
preparacion de los equipos para la ejecucion de la prueba que se pretenda realizar, asi como el coste de
su ejecucion correra a cargo de las respectivas empresas concursantes.

Para evitar molestias, interferencias entre licitantes, influencias en el terreno, durante el desarrollo de las
pruebas el Grupo de Trabajo podra determinar que determinadas pruebas o incluso todas se hagan de
forma separada e individual por cada una de las empresas

|.14.Calendario de pruebas:

El calendario de pruebas que se apruebe se comunicara oportunamente una vez se hayan determinado los
plazos administrativos necesario para la licitacion.

I.15.0rden de actuacién en las pruebas:

Al inicio de las pruebas se sorteara el orden de actuacion en las mismas de los vehiculos presentados por
cada licitante. El orden de actuacion inicial se rotara diariamente.
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|.16.Material aportado por la empresa licitante:

Las empresas licitantes depositaran los prototipos y todo el material necesario para el desarrollo de las
pruebas, incluida herramienta, accesorios, equipos de medida (con certificado de calibracion vigente),
debidamente embalados en las instalaciones designadas, en la fecha y horario que el Grupo de Trabajo
indique. Todas las empresas proporcionaran un equipo completo de diagnosis del vehiculo. El equipo
proporcionado por el adjudicatario quedara en posesion del OC.

El traslado del material a los lugares de depésito y de realizacion de las pruebas, asi como su retirada, sera
por cuenta de la empresa licitadora.

Los ensayos y pruebas que se realicen en Laboratorios u Organismos Oficiales, Organismos Autonomos
dependientes del Ministerio de Defensa y Laboratorios que no pertenezcan a las FAS correran a cargo de
la empresa participante.

|.17.Material a suministrar por las FAS:

El coste del material fungible aportado por las FAS sera sufragado por la empresa licitante en las condiciones
que se exponen en el PCAP.

|.18.Documentacion:
Con la entrega de prototipos se presentara ademas la siguiente documentacion:
Documentacion administrativa que permita su circulacion por carretera.

Listado de componentes del autobastidor.

Manual de uso y mantenimiento del prototipo, en castellano.
Matriz de cumplimiento de los requisitos establecidos en el PPT.
Ficha de comprobaciones estaticas (dimensiones y pesos).
Seguros.

Acreditaciones del personal autorizado por el Grupo de Trabajo para participar en el desarrollo de las
pruebas con expresion de sus cometidos y responsabilidades.

Las empresas licitantes proporcionaran los medios técnicos (instrumentos y Utiles) y humanos necesarios
para el desarrollo de los reconocimientos, ensayos y pruebas.

PLAN DE PRUEBAS
2.|. RECONOCIMIENTO GENERAL PREVIO A LAS PRUEBAS
2.2. Numero de serie:

Se tomaran los nimeros de serie del chasis y de aquellos componentes, que disponiendo de él, determine
el GT.

2.3. Medidas:

Se mediran las magnitudes indicadas en el apartado en el PPT, sin carga y cargado con la carga especificada
para cada tipo de vehiculo; asi mismo se determinara la distribucion de pesos por eje.

Se determinaran angulos de ataque y salida, anchos de via, etc.

Con caracter general se determinara la coincidencia de las caracteristicas constructivas de los vehiculos
prototipos presentados a licitacion con las exigidas en el PPT.

Se realizara una revision por linea de [TV, al inicio y al final de las pruebas, para comprobar las caracteristicas
y posibles defectos previos y posteriores a las pruebas.

2.4. Aceites lubricantes/productos funcionales:
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Los vehiculos concurriran con los motores ya repostados y al maximo nivel. Durante las pruebas se podra
comprobar que los niveles se mantienen estables, lo que indica que no hay consumos excesivos ni perdidos.

El GT determinara que lubricantes/productos funcionales analizara en cualquier momento de las pruebas.

Los concursantes aportaran | (un) litro de cada uno de los productos funcionales limpios, para
comparacion al final de las pruebas en caso de que fuera necesario. Asi mismo los concursantes
proporcionaran los recipientes necesarios para tomar las muestras de lubricantes. Las probetas tendran
la capacidad minima de 500 ml.

2.5. Inspeccion de conformidad con los requisitos del PPT:

El Grupo de Trabajo Inspeccionara todos los aspectos del PPT que considere oportuno para comprobar su
cumplimiento.

Los concursantes deberan haber aportado un documento en forma de matriz de verificacion donde se
indique el cumplimiento de cada requisito.

Al objeto de efectuar las correspondientes comprobaciones dimensionales (angulares, longitudinales, etc.)
exigidas en el PPT, las empresas licitantes deberan ir provistas de los elementos de medida y comprobacion
necesarios.

PRUEBAS ESPECIFICAS Y COMPROBACION DE PRESTACIONES

Previa consideracion de que se ha llevado a cabo el rodaje normal de los vehiculos por parte de los
concursantes, y por lo tanto se podra someter a los mismos a las maximas prestaciones/exigencias se
procedera a efectuar las siguientes pruebas:

3.1. Pruebas de evolucién, resistencia y consumo

Se realizara con la carga especificada para cada tipo de vehiculo sobre un recorrido minimo aproximado de
2.500/3.000 Km. dividido en ciclos de recorrido y duracién que oportunamente y con suficiente antelacion
se comunicara a las firmas admitidas a licitacion.

La distribuciéon de recorridos sera tal que permitira efectuar un desarrollo del plan de pruebas que incluya
de forma orientativa los siguientes terrenos y distancias:

e 2.000 km. sobre carretera con firme especial o asfaltado.

e 500 km. sobre caminos de grava o tierra.

e 300 km. sobre caminos de montana o pista, en taludes y pendientes hasta la inclinacién maxima
especificada, atravesando vados, terreno pantanoso o muy embarrado o nieve.

e 200 km. en todo terreno, sobre terrenos ondulados, barbechos, prados, suelo arcilloso o muy
humedo, playas y dunas.

Se efectuaran recorridos con carga remolcada segln las capacidades de cada camion.

Las zonas geogrificas se elegiran teniendo en cuenta diferentes condiciones de todo terreno.

Se evaluara el consumo de combustible en los recorridos que se efectien. Se tendra en cuenta para ello
evolucion en carretera asfaltada y campo a través. Se comprobara que no existe un consumo excesivo del
aceite de lubricacion del motor.

Se determinara de forma comparativa entre los distintos vehiculos presentados a licitacion, en su evolucion
por terrenos varios, los siguientes puntos:

e Variacion de velocidad segun zona
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e r.p.m. necesarias para mantener la velocidad en dicha zona

e Disminucion de la velocidad segun la zona (al mantener r.p.m. constantes)
e Deslizamientos

e Cualquier anomalia que se observe

En cada una de las situaciones anteriores se observaran los comportamientos siguientes:

Posicion del conductor

Visibilidad del conductor

Seguridad de cargas, equipos, herramientas, etc.

Adecuacion de los angulos de ataque y salida del vehiculo a las pendientes y obstaculos
presentados.

Cuando un prototipo cualquiera de los presentados a licitacion sufra una averia o incidencia que le impida
incorporarse al Plan de Pruebas que se esté efectuando en ese momento, en un plazo de tiempo superior a
veinticuatro (24) horas, una jornada, el citado prototipo podra ser eliminado del concurso.

3.2. Suspension / direccion
Se efectuara una recorridos que permitan comprobar el comportamiento de la suspensién / direccion.

Se observara el comportamiento ante los esfuerzos a que dé lugar la ejecucion del plan de pruebas antes,
durante y después de las mismas, en los distintos elementos que componen la suspension del vehiculo.

3.3. Cadena cinematica

Se prestara especial atencion al comportamiento durante las pruebas de los distintos elementos de la cadena
cinematica del vehiculo. Asi mismo se comprobara una vez finalizadas las pruebas el estado de estos
elementos.

3.4. Comprobacion de prestaciones

Se, podran realizar pruebas especificas para comprobar el cumplimiento de los requisitos del PPT, no
obstante comprobaran al menos las siguientes prestaciones:

e Velocidad maxima en carretera.

e Velocidad minima.

e Capacidad de subida con y sin remolque.

e Inclinacion lateral.

e Aceleracion. Sobre un tramo recto, llano y con firme adecuado, y la carga especificada para cada
tipo de vehiculo, se comprobara el tiempo necesario para pasar desde vehiculo parado a la
velocidad indicada en el PPT. La prueba demostrara la posibilidad de pasar de una a otra marcha
de la caja de cambios sin fallos ni tirones.

e Diametro de giro.

3.5. Comportamiento frente a obstaculos varios
Se evaluara la capacidad del vehiculo para acometer y salvar obstaculos verticales de acuerdo al PPT.
De forma analoga respecto de la capacidad de salvar zanjas.
Se determinaran anomalias en ruedas, estructura, amortiguadores, etc.

3.6. Funcionamiento del motor en pendiente:

El motor funcionara de manera continua y satisfactoria en cualquiera de las condiciones de inclinacién
exigidas al vehiculo (tanto longitudinal como lateral), incluso con el nivel minimo de aceite admisible.
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Con el vehiculo detenido el motor debera funcionar con normalidad durante un tiempo de 15 a 30
minutos, segun la temperatura ambiente, con el depésito de aceite no inferior al nivel minimo admisible,
en pendiente del 60%. La prueba se efectuara al régimen de par maximo y con el motor orientado en la
posicion mas desfavorable para la bomba de aspiracion de aceite.

También se efectuara una prueba analoga con pendiente lateral del 40% por ambos laterales.

Durante el transcurso de estas pruebas no debera observarse ningln fallo de funcionamiento. La presion
de aceite y la temperatura de éste y del liquido refrigerante se mantendran dentro de los margenes de
seguridad considerados por el fabricante.

3.7. Direccion:
Se verificara el correcto funcionamiento de la direccion, que sera progresiva, semireversible y estable.
Se mediran los diametros de giro entre bordillos.

3.8. Sistema de frenos: Comprobacion sistema de frenos:

Se verificara el tipo de sistema de frenos que presenta y sus dimensiones, elementos de seguridad,
dispositivos antibloqueo, etc.

Se comprobara la capacidad del sistema de frenos de servicio para mantener al vehiculo inmovil al menos un
(1) minuto con una pendiente proxima a la maxima en posicion ascendente y descendente.

Adicionalmente, en la prueba de subida se efectuara una parada en plena cuesta; con la palanca de velocidades
en punto muerto, el vehiculo, con la Unica ayuda del freno de mano, reiniciara la marcha. Se efectuara la
misma operacion marcha atras.

Se comprobara la capacidad de frenada dinamica, espacio que se precisa para detener el vehiculo en firme
seco, pavimentado y longitudinalmente llano desde 60 km/h. Asi mismo se comprobara la capacidad de
detencion del vehiculo, en el mismo tipo de firme partiendo de una velocidad de 30 km/h. Calculandose la
eficacia del sistema de frenado y las deceleraciones maximas obtenidas. Ademas se sometera a los vehiculos
a las pruebas de frenado de ITV, para obtencion de la eficacia de frenado segin este método.

3.9. Pruebas de los sistemas ‘“‘run flat”

No solicitindose esta configuracion durante las pruebas la empresa aportara un Certificado de acuerdo al
PPT como que el vehiculo sera capaz de circular con total pérdida de aire en dos ruedas de diferente eje
de acuerdo a la norma FINABEL 20.A.5

3.10.Capacidad de remolcado

Se determinara el comportamiento del vehiculo remolcando una carga de aproximadamente la capacidad de
remolcado del vehiculo y no inferior a 3.000 Kg. Se evaluara el comportamiento del vehiculo (respecto de
su maniobrabilidad, capacidad de frenada, deslizamientos, etc.) con y sin remolque, estableciendo de forma
comparativa en qué manera el remolque hipoteca la capacidad de resolucion del vehiculo.

3.11.Conduccion nocturna

Se determinara la movilidad nocturna de los vehiculos presentados a concurso. Se tendran en cuenta, de
forma comparativa, los siguientes factores:

e Capacidad de movilidad nocturna (con alumbrado ordinario y el de guerra)

e lluminacién adecuada interior (maximo aprovechamiento, minima visibilidad desde el exterior)

e Umbral de deteccion desde el exterior por identificacion acustica y visual (a la vista y con visor
térmico)

3.12.Carroceria:
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Se determinara la ergonomia del habitaculo de los ocupantes y la forma. Se determinara el tipo de anclajes
que presentan la carroceria, los asientos al autobastidor y el toldo. Se determinara la naturaleza y el tipo de
construccion de la carroceria.

Asi mismo se determinaran el posicionado y nimero de indicadores del tablero de mandos. Identificacion
de testigos y mandos indicadores.

3.13.Cabrestante:

Se comprobara la adecuada operatividad del cabrestante para la auto-recuperacion o recuperacion de otro
vehiculo del mismo tipo.

3.14.Calefaccion y aire acondicionado (A/A):

Se verificara que tanto los sistemas de calefaccion y A/A sean capaces de mantener en el interior de la cabina
una temperatura de confort en las condiciones climatoldgicas externas mas desfavorables.

3.15.Velocidades maximas y aceleraciones:

Se evaluara de forma comparativa entre los modelos presentados a concurso, por las diferentes firmas
licitantes, las velocidades que son capaces de adquirir los diversos prototipos en condiciones varias.

Si se dispusiese de pista y condiciones adecuadas, se determinaran de forma individual la velocidad maxima,
la maxima aceleracion desde parado y las correspondientes rpm en cada una de las marchas, incluidas la
marcha atras.

Andlogamente respecto de aceleraciones, partiendo de parado con el motor a ralenti, tomando valores de
velocidades alcanzadas en tiempos de cuartas partes del total que precisa el vehiculo hasta alcanzar la
velocidad de 80 km/h, a maxima capacidad de aceleracion.

3.16.Consumo de combustible:
Se evaluara, de forma comparativa el consumo de combustible en los recorridos que se efectien.

Se tendra en cuenta para ello cuatro situaciones distintas: carretera asfaltada, camino de tierra y pista forestal,
cabecera de playa y campo a través.

Se comprobara que se cumple la autonomia en carretera.

Respecto del requisito de consumo se define una prueba en la Autopista A6, desde Villacastin hasta Astorga
a velocidad constante de 100 km/h.

3.17.Consumo de aceite lubricante:
Se comprobara que no existe un consumo excesivo del aceite de lubricacion del motor-.
3.18.Evolucion en terrenos varios:

Se determinara de forma comparativa entre los distintos vehiculos presentados a licitacion, en su evolucion
por terrenos varios, los siguientes puntos:

e Variacion de velocidad segiin zona

e rpm necesarias para mantener la velocidad en dicha zona

o Hundimiento del vehiculo

e Disminucion de la velocidad segln la zona (al mantener rpm constantes)
e Deslizamientos

o Cualquier anomalia que se observe

En cada una de las situaciones anteriores se observaran los comportamientos siguientes:

e Posicion del conductor
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¢ Visibilidad del conductor
o Seguridad de cargas, equipos, herramientas, etc.
o Adecuacion de los angulos de ataque y salida del vehiculo a las pendientes y obstaculos presentados.

En el caso de que por las condiciones del terreno el vehiculo quede inmovilizado durante la evolucion por
todo terreno, el GT valorara las condiciones de la prueba y las capacidades del vehiculo en relacién con los
requisitos implicitos de este contrato y podra descalificar al vehiculo inmovilizado, no obstante autorizara el
rescate del vehiculo bien con medios propios, bien con ayuda de la administracion, para poder continuar
con las pruebas.

3.19.Prueba de movilidad en rampas de transferencia y espacios internos en buques de la
Armada:

En funcién de la disponibilidad, se realizara en un buque de la Armada tipo LPD (Galicia o Castilla) y LST
(Hernan Cortés o Pizarro).

Los vehiculos ascenderan y descenderan por las rampas de transferencia siguientes:

Las que comunican los muelles con las bodegas de carga de cada buque.

Las que comunican las diferentes bodegas de carga interiores.

Las que comunican las bodegas de carga con las embarcaciones de asalto tipo LCM.

Se comprobara la movilidad en pendiente, y la maniobrabilidad en superficie de bodega.

3.20.Capacidad de vadeo:

En la prueba de vadeo, se inmovilizara el vehiculo en el curso del agua, a la profundidad de 650 mm, el
vehiculo sera capaz de permanecer en funcionamiento durante |15 minutos al menos. Por dos veces el
motor sera capaz de arrancar después de permanecer apagado en el interior del agua durante cinco
minutos.

Se accionara el pedal del freno tres veces durante la inmersion.

Se comprobara el funcionamiento normal de todos los instrumentos del vehiculo durante el funcionamiento
en el interior del agua, en estas condiciones se comprobara con atencion especial la direccion, el sistema de
frenado, transmision, etc para lo cual se podra rodar el vehiculo teniendo cuidado de que la velocidad no
sea tal que produzca una entrada de agua por la aspiracion del motor. Se rodara, en seco, a continuacion, al
menos durante 20 km, para comprobar el adecuado estado operativo del vehiculo.

3.21.Operatividad:
Se evaluaran las caracteristicas operativas del vehiculo respecto de los siguientes aspectos:

e Funcionamiento del motor con otros combustibles distintos al gasoil. Se evaluara el comportamiento
del motor y del vehiculo funcionando con combustible |P-8 (el nimero de repostajes con JP-8 lo
determinara el GT en funcion de la disponibilidad del mismo, debiendo ser los mismos para todos los
licitante y con un minimo de 2 depésitos completos). El importe del mismo sera por cuenta de las
respectivas firmas concursantes.

Ergonomia respecto del transporte de personal

Acoplamiento del armamento en servicio en las FAS

Acoplamiento de equipos de transmisiones en servicio en las FAS

Posibilidad de diversidad de carrozados.

Arranque en frio.

4. OTRAS PRUEBAS
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4.1. Movilidad estratégica:

Se comprobaran las caracteristicas de transportabilidad como carga externa en helicoptero CHINOOK, de
carga interna en avion AIRBUS A400M, asi como su traslado por medios terrestres (VEMPAR, FFCC, etc.).

4.2. Pruebas de motor en banco:

El grupo de Trabajo se reserva la posibilidad de probar los motores en un banco de ensayos durante un
tiempo no inferior a 3 horas a un régimen de potencia no inferior al 80% de la maxima. Una vez designado
el banco de ensayos, el concursante debera facilitar los medios de acoplamiento necesarios.

4.3. Valoracion de la fiabilidad.

Durante las pruebas y en los libros de prueba se anotara cualquier incidencia averia que se haya producido
en los vehiculos

4.4. Valoracion de la mantenibilidad:
Los conjuntos y componentes de los vehiculos podran ser desmontados en su totalidad para evaluar:

La accesibilidad.

Los tiempos de desmontaje y montaje.

La correspondencia con los tiempos y operaciones indicadas en los correspondientes manuales de taller.
El empleo de herramientas especiales y utillaje especifico.

Interferencias entre diferentes componentes.

Modificacion de las piezas comerciales para adaptarlas al vehiculo.

Los licitantes proporcionaran los técnicos de mantenimiento necesarios para realizar las necesarias
operaciones de desmontaje y montaje de conjuntos y componentes del vehiculo sometido a prueba. La
prueba de mantenibilidad se realizara en un Centro de mantenimiento a determinar por el Grupo de
Trabajo.

Para la valoracion de la mantenibilidad, se establecera un protocolo de pruebas en el que se incluiran las
siguientes tareas de mantenimiento:

e TAREA |: Sustituir pinza de freno.

o TAREA 2: Desmontaje y montaje de la caja transfer.

o TAREA 3: Ejecucion de una revision programada (mantenimiento preventivo) marcada con periodicidad
anual.

El procedimiento de ejecucion de las tareas anteriores y sus datos logisticos segiin SIGLE debera figurar
en la documentacién técnica entregada segun se describe es este PPT. La valoracién técnica de este
apartado se hara segln se establece en el PPT.

4.5. Comprobacion del funcionamiento con inhibidores:

El grupo de Trabajo se reserva la posibilidad de probar los vehiculos haciendo funcionar en la cercania los
inhibidores de uso reglamentario en las FAS.

4.6. Pruebas de ergonomia

Se comprobari la facilidad, comodidad, seguridad de uso y empleo del vehiculo y de sus subsistemas en
relacion a:

e Mandos de conduccion.
e Accesos.
o Compartimento de personal.
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e Climatizacion

4.7. Otras pruebas y ensayos:

Podran proponerse otros examenes o ensayos que se estimen oportunos (ej.: verificacion del acabado
superficial y pintura, causas de roturas o averias, camara climatica, cdmara anecoica, etc.) en relacién con la
verificacion de las especificaciones establecidas en el PPT y/o ofertadas por el fabricante.

5. Evaluacion ALI

La valoracién técnica del ALl (VTALI) de cada licitador se obtendra segun los criterios y ponderaciones
establecidos en el PCAP.

5.1. CCAIl Valoracién de la documentacion de configuracién del producto

Se entregard para el modelo prototipo presentado, el archivo de Configuracién Funcional Fisica, las tablas de
partesy de productos funcionales, valorandose su conformidad con los requisitos definidos en el PPT. Deberan
documentarse, al menos, las posiciones (SNS) relacionadas con las tareas incluidas en la revision de
mantenimiento preventivo bienal y los siguientes sistemas del vehiculo:

SNS Nombre fu:ci‘i';']al
A20000 | GRUPO MOTOR GENERAL SISTEMA
A70000 | TRANSMISION GENERAL SISTEMA
A90000 | CONTROLES DE LA CONDUCCION - GENERAL SISTEMA
D15000 | CABLEADO SUBSISTEMA
D19150 | UNIDAD DE CONTROL DEL MOTOR (ECU) CONJUNTO

5.2. CCA2 Valoracion del Plan de Mantenimiento/Tareas Mantenimiento SIGLE

Se entregar3, el plan de mantenimiento segln se establece para dicho plan, asi como la documentacién técnica
asociada y ademas se incluiran las tareas siguientes segun codificacion SIGLE segin la NT 10/17 JIMALE,
valorandose su conformidad con los requisitos definidos en el PPT

o TAREA I: Sustituir pinza de freno.
o TAREA 2: Desmontaje y montaje de la caja transfer.
o TAREA 3: Ejecucién de una revision programada (mantenimiento preventivo).

5.3. CCA3 Valoracion de la documentacion técnica electronica
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Con el objeto de valorar la capacidad técnica de los licitadores para la realizacién de los Manuales Técnicos
Electronicos Interactivos (MTEI) conforme a lo especificado en el PPT, cada licitador deberd entregar una
muestra de Data Modules que cubra los diferente tipos establecidos en la especificacién internacional ASD
S1000D issue 3.0.1 segun el procedimiento que se sefiala a continuacion.

5.3.1. Entregables

Se entregaran dos entregables consistentes en dos (2) archivos en formato ZIP. Cada uno de los dos
entregables deberd contener el Data Module Data Dispatch Note o DDN (ver capitulo 7.5.1 de la especificacion
ASD S1000D) que contendra el listado de todos los archivos contenidos dentro del ZIP correspondiente, a
excepcioén del propio DDN. El nombre del archivo ZIP sera el mismo que el del archivo DDN.

Ademas del DDN, cada entregable contendrad la siguiente documentacion:

5.3.1.1. Primer entregable

Data Module Requirement List o DMRL (ver capitulo 4.5.1 de la especificacion ASD S1000D): Contendra el
listado de todos los Data Modules solicitados, y servird para guardar la planificacion de entrega de dichos Data
Modules en la herramienta de publicacion del ET.

5.3.1.2. Segundo entregable.

Incluird un Data Module de cada tipo (los capitulos referenciados en cada apartado se corresponden con los
de la citada especificacion) segun se especifica a continuacién.

5.3.1.2.1. DM descriptivo

Proporcionara la descripcién del motor de cada uno de los vehiculos, pudiendo incluir datos técnicos,
descripcion de funcionalidades, descripcidn fisica, configuracion, etc.

5.3.1.2.2. DM de procedimiento

Contendrd la informacidn relativa a las operaciones necesarias para realizar una tarea de mantenimiento de
un componente. Deberd tener requisitos preliminares, los pasos necesarios para la realizacién de la tarea, y,
al menos, una advertencia de peligro.

Se deberan entregar los DM para las siguientes tareas de mantenimiento:

e  Sustituir pinza de freno.
e Desmontaje y montaje de la caja transfer.
e Ejecucion de una revision programada (mantenimiento preventivo) marcada con periodicidad anual.

5.3.1.2.3. DM de deteccion de fallos o fault

Permitirad realizar uno a uno todos los pasos necesarios para detectar averias, y hard referencia al
procedimiento para la resolucion de las mismas.
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Se debera documentar el procedimiento de resolucion de una averia en la suspension del vehiculo, partiendo
del sintoma detectado por el usuario (ruidos, desplazamiento lateral, golpeteos, etc.).

5.3.1.2.4. DM de programacion de mantenimiento o Schedule

Contendrd toda la informacion relativa a la planificacion del mantenimiento. Deberd enviarse la planificacion
de la revision programada (mantenimiento preventivo) con periodicidad anual de cada uno de los vehiculos.

5.3.1.2.5. DM de Catalogo llustrado de Partes o IPC

Contendrd toda la informacién relativa a la identificacion de los articulos de abastecimiento. Serd por tanto
necesario un listado de articulos y una ilustracion con dichos articulos identificados. Se utilizaran hotspots de
manera que se podra interactuar desde el listado y desde la ilustracion.

Se deberan documentar las partes de la instalacion del filtro de combustible (soporte, tornilleria, juntas, filtro,
etc.) de cada uno de los vehiculos.

Se deberd entregar la informacién relacionada con las tareas de mantenimiento indicadas en este PPT

Cuando en el contenido de un Data Module se haga referencia a una parte o elemento de una ilustracién, se
deberdn emplear los hotspots.

En el caso de que los articulos no dispongan de NOC, se consignaran Unicamente datos de la referencia del
fabricante.

6. REVISION FINAL

Consistira en una revision en detalle de los elementos principales del vehiculos, al menos la direccion,
bastidor, suspension, transmision, motor y periféricos del motor y frenos. En caso de considerarse
conveniente, porque se haya observado durante la ejecucién del Plan de Pruebas alguna disfuncion, averia o
funcionamiento anomalo de algin componente (caja de cambios, caja de transferencia, motor, etc.), podra
establecerse el desmontaje del mismo para su estudio en profundidad. Este andlisis se hara con el apoyo de
técnicos mecanicos que evaluaran también la facilidad de mantener cada vehiculo.

El anterior examen se completara con el analisis del estado de uso de las muestras de aceite que se utilicen
en las pruebas, que determine el GT.

Todo el material presentado a evaluacion, de los licitantes no seleccionados, sera devuelto a la
correspondiente empresa, en las condiciones en que resulte de las pruebas correspondientes, sin que por
ello pueda exigir a la Administracion del Estado, o a sus miembros, responsabilidad o indemnizacién alguna.

No se podra solicitar a la Administracion del Estado, o a sus miembros, responsabilidad o indemnizacion
alguna por los costes ocasionados con motivo del desarrollo de las pruebas establecidas, ni por los costes e
indemnizaciones que se derivasen de posibles accidentes ocurridos durante las mismas.
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