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CONSIDERACIONES GENERALES.
1. OBJETO

El objeto del presente Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares (en adelante PPTP) es establecer las
condiciones técnicas, funcionales y operacionales que han de regir la contratacion y ejecucion de los trabajos
asociados al desarrollo de “UN NUEVO SISTEMA ATP ERTMS ESPECIFICAMENTE DESTINADO A LINEAS FERROVIARIAS NO
PRINCIPALES DURANTE TODO SU CICLO DE DESARROLLO: DEFINICION, INGENIERIA, INSTALACION Y PRUEBAS EN UNA
LINEA PILOTO DE LA R.F.1.G. DE ADIF".

La linea ferroviaria entre la ciudad de Ledn y el municipio de Guardo (Palencia) es una linea no principal
perteneciente a la Red de Ancho Métrico, no electrificada, con trafico bajo y eminentemente de viajeros.

El presente pliego se considera integrado en su totalidad en el Pliego de Cldusulas Administrativas Particulares
(en adelante PCAP) del contrato y en el resto de la normativa vigente que regula los Contratos del Estado para
la redaccion de proyectos y ejecucion de obras e instalaciones.

Para la ejecucion de las obras e instalaciones objeto del presente contrato serdn de aplicacion todas las normas,
instrucciones, recomendaciones y pliegos oficiales vigentes, en sus versiones mas recientes y cuantas aparezcan
y que sean de aplicacion durante el desarrollo del contrato y en especial las instrucciones y recomendaciones
que establezca ADIF. En este pliego se listan las excepciones de normas que no serdn de aplicacion dadas las
caracteristicas de este proyecto.

Ademas, el Contrato derivado de este PPTP se encuentra asignado al Mecanismo Europeo de Recuperacién y
Resiliencia (MRR), que es el elemento central del llamado instrumento “NextGenerationEU" de la Comision
Europea.

En efecto, la Comisién Europea ha denominado "NextGenerationEU" al instrumento temporal de recuperacion
dotado con 750.000 millones de euros que contribuird a reparar los danos econdmicos y sociales inmediatos
causados por la pandemia de coronavirus. La Europa posterior a la COVID-19 serd mds ecoldgica, mas digital,
mas resiliente y mejor adaptada a los retos actuales y futuros.

(omo se ha indicado, el elemento central de “NextGenerationEU" es el MRR, dotado con 672.500 millones de
euros en préstamos y subvenciones disponibles para apoyar las reformas e inversiones emprendidas por los
paises de la UE. El objetivo es mitigar el impacto econémico y social de la pandemia de coronavirus y hacer que
las economias y sociedades europeas sean mas sostenibles y resilientes y estén mejor preparadas para los retos
y las oportunidades de las transiciones ecoldgica y digital. Los Estados miembros estdn trabajando en sus planes
de recuperacion y resiliencia para acceder a los fondos en el marco del Mecanismo de Recuperacién y
Resiliencia.

1.1.  OBJETO DE LOS TRABAIOS

Implementar a nivel de desarrollo un sistema ERTMS para lineas no principales en el tramo La Asuncion
Universidad-Guardo. En concreto, las actuaciones previstas en infraestructura (CMS, comunicaciones, Puesto
de Mando) y el equipamiento embarcado en material rodante.

El objeto del presente (ontrato es:

 Apoyo para la definicion de Requisitos Funcionales y Reglas de ingenieria ERTMS, que deberdn ser de
aplicacion a todas las lineas no principales en Espafia y no sélo a la linea piloto.

« Busqueda de soluciones innovadoras al tratarse de un proyecto [+D+i con un enfoque sostenible.
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» Redaccion del proyecto constructivo que contemple la descripcion y trabajos de todas las fases, asi
como el analisis y colaboracion con ADIF o la asistencia técnica designada por él, para la redaccion de
reglas de ingenieria para el despliegue de ERTMS en lineas no principales.

 Instalacion de al menos las siguientes soluciones en la linea La Asuncién Universidad-Guardo:

o Nivel 1 ERTMS en al menos una seccion representativa de la linea con las caracteristicas adecuadas
a lineas no principales. Como referencia para la oferta se tomard el tramo entre las estaciones de
La Ercina y Puente Almuhey, ambas incluidas.

o Nivel 2 ERTMS en toda la linea con las caracteristicas adecuadas a lineas no principales,
incluyendo ETCS y la parte necesaria de comunicaciones. Como referencia se equipard la totalidad
del tramo La Asuncion Universidad-Guardo, ambas incluidas. La solucion sera del tipo ERTMS tipo
Fail-safe train positioning segtin Shift2Rail Stream 2 demonstrator (Stand-Alone Fail-Safe Train
Positioning) (WPOT), que combina los sistemas de GNSS (satelital) y otros sensores (hibridacion de
sensores) para odometria mejorada.

Ambas en la version del sistema ERTMS (definido en Subset 26) que sea necesaria para contemplar las
funcionalidades requeridas y en cualquier caso version igual a 2.1 o superior.

» Equipamiento de una unidad de material rodante con ERTMS de forma que se puedan probar todas
las funcionalidades instaladas en el tramo La Asuncidn Universidad-Guardo. El equipamiento ERTMS
tendrd la version del sistema ERTMS (definido en Subset 26) que sea necesaria para contemplar las
funcionalidades requeridas y en cualquier caso version igual a 2.1 o superior. La solucion serd del tipo
ERTMS tipo Fail-safe train positioning segtin Shift2Rail Stream 2 demonstrator (Stand-Alone Fail-Safe
Train Positioning) (WPOT), que combina los sistemas de GNSS (satelital) y otros sensores (hibridacion
de sensores) para odometria mejorada. Ademds, dentro del sistema de percepcion, se contempla,
entre otros sensores embarcados, la generacion y mantenimiento del mapa digital de la linea Ledn-
Guardo necesaria para esta solucion de odometria avanzada.

 Todos los trabajos necesarios para la instalacion de equipamiento en campo, incluyendo conexion
con Puesto de Mando, comunicaciones, equipamiento en campo y en estaciones.

 Actividades de NoBo y AsBo al menos para llegar a una certificacion intermedia de verificacion a nivel
de diserio desde el punto de vista de interoperabilidad y de seguridad. El contratista deberd
subcontratar dicha certificacién al NoBo (organismo notificado evaluador de la conformidad) y al AsBo
(organismo evaluador de riesgos).

+ Integracion en el laboratorio de interoperabilidad ferroviaria del CEDEX de los equipos ET(S de
infraestructura y embarcados necesarios para la realizacion previa de pruebas de interoperabilidad en
dicho laboratorio.

+  Una vez conseguidos los objetivos del proyecto, y bajo aprobacién del director del contrato asesorado
por el grupo de trabajo asociado a este proyecto, en la fase de pruebas podran establecerse nuevos
objetivos relacionados con otro tipo de soluciones (por ejemplo balizas virtuales).

1.2.  ANTECEDENTES

El desarrollo y la difusion del estdndar ERTMS (European Rail Traffic Management System) ha garantizado en las
dltimas décadas una operacién segura e interoperable. Si bien el estandar ERTMS ha experimentado un
despliegue considerable en las lineas internacionales y principales, su adopcion a las lineas no principales,
regionales y locales ha sido mads limitada, debido a los costos asociados y a la dificultad de garantizar la
compatibilidad con los equipos ya instalados en tales lineas.

En este sentido, algunos administradores ferroviarios en Europa han desarrollado nuevos diserios y reglas de
ingenieria que facilitan incorporar el sistema ERTMS en ese tipo de lineas. (ada pais ha tomado una
aproximacion diferente. Por ejemplo:
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* Enla Republica Checa se esta desarrollando una solucién ERTMS simplificada que protege en base a
los aspectos de las senales en estaciones.

»  En Bélgica se divide su red dependiendo de las caracteristicas de las lineas en un disefio ERTMS nivel
2, nivel 1 o nivel 1 supervision limitada.

» EnInglaterra se estd desarrollando un concepto de nivel 2 supervision limitada.

 En Italia se ha desarrollado en 2019 el programa ERSAT (ERtms + SATellite) en colaboracién con la
industria italiana para la integracion de tecnologias satelitales en la plataforma ERTMS.

De esta manera, la Comision Europea, las agencias pertinentes (GSA, ERA y ESA) y las principales partes
interesadas (empresas de ferrocarriles, industrias ferroviarias y organismos notificados) han definido una hoja
de ruta completa para la aplicacion del estandar ERTMS en el posicionamiento por satélite (GNSS),
aprovechando en particular los sistemas europeos Galileo y EGNOS recién puestos en servicio.

Por su parte, la anterior iniciativa de 1+D+i ferroviaria europea “Shift2Rail", en su paquete de innovacion
segundo (IP 2), también ha estudiado de manera especifica este tipo de sistema ERTMS para lineas no
principales. La postura de ADIF es continuar el camino con soluciones del tipo Fail-safe train positioning segdn
shift2Rail Stream 2 demonstrator (Stand-Alone Fail-Safe Train Positioning) (WPO7), que combina los sistemas
de GNSS (satelital) y odometria para odometria mejorada.

El proyecto “UN NUEVO SISTEMA “ATP ERTMS" ESPECIFICAMENTE DESTINADO A LINEAS FERROVIARIAS NO PRINCIPALES
DURANTE TODO SU CICLO DE DESARROLLO: DEFINICION, INGENIERIA, INSTALACION Y PRUEBAS EN UNA LINEA PILOTO DE
LA R.F.1.G. DE ADIF" tiene una relacién e importancia directa con el partenariado de [+D+i europeo Europe Rail
Joint Undertaking (ERJU). En este sentido, ademds de los resultados ya mencionados, otro resultado muy
importante (imprescindible para ERJU) serd la utilizacion de esta linea como linea piloto de forma que en la
segunda llamada de proyectos ERJU pueda ser utilizada para el despliegue en la misma de diferentes
demostradores de ERTMS regional.

ERIU permitird continuar evolucionando a mayor TRL (nivel de madurez tecnoldgica) diferentes tecnologias,
como por ejemplo el posicionamiento seguro en base a tecnologia satelital, la incorporacion del Nivel 3 Hibrido
de ETCS, el empleo de canton movil, ATO GoA 3, integridad del tren, conduccién remota, comunicaciones
satelitales y FMRCS, nuevos desarrollos de TMS, certificacion virtual, gemelo digital, etc.

Y para ello esta linea, una vez instalado y probado el ERTMS objeto de este pliego, se pondrd a disposicion de
la membresia espafola de ERJU para probar en ella las funcionalidades anteriormente descritas.

Con anterioridad a la presente licitacion, se estdn ejecutando en el proyecto "SUPRESION BLOQUEO TELEFONICO
ASUNCION UNIVERSIDAD-GUARDO (Linea 790)" las actuaciones relacionadas con las instalaciones existentes de
sefializacion y comunicaciones.

1.3.  SITUACION DE PARTIDA

El tramo La Asuncidn Universidad-Guardo dispone de 10 enclavamientos electronicos cuyas unidades centrales
de proceso se encuentran situadas en los emplazamientos de cada una de las estaciones, con diferentes
controladores de objetos situados en los edificios técnicos existentes.

1.3.1. Enclavamientos

Los enclavamientos son electrénicos de Ultima generacion, basados en microprocesadores y disefiados para
estaciones de pequenio y mediano tamano, estableciéndose esta clasificacion en funcién del nimero de
elementos de campo a controlar, o su equivalencia en entradas y salidas vitales.
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Para expedir o dar paso a un tren desde una estacion a otra es preciso que se haya establecido el bloqueo del
trayecto en el sentido de la marcha de la circulacion.

La explotacion de los bloqueos en trayectos de via nica mediante sistemas de seguridad que realizan y
controlan en todo momento el establecimiento del bloqueo supervisando la evolucion de las circulaciones
entre estaciones se denomina bloqueo automatico.

El bloqueo automatico cumple la norma de ADIF 03.432.806 sobre "Explotacion y seguridad de bloqueos
automdticos" de abril de 1998.
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Los bloqueos automaticos definidos en cada uno de los tramos entre estaciones de forma segura y soportados
por medio de contadores de ejes son los siguientes:

Origen Destino Bloqueo
La Asuncion Universidad San Feliz B.A.U.
San Feliz Matallana B.A.U.
Matallana La Vecilla B.A.U.
La Robla B.L.A.U.
La Vecilla Bonar B.A.U.
Bofar La Ercina B.A.U.
La Ercina (istierna B.A.U.
(istierna Puente Almuhey B.L.A.U.
Puente Almuhey La Espina B.L.A.U.
La Espina Guardo B.L.A.U.

Tabla 1. Bloqueos del tramo La Asuncién Universidad — Guardo
El control de los accionamientos electromecanicos de aguja se efectia desde los enclavamientos electrénicos.

Los aparatos de via con accionamientos eléctricos disponen del sistema de calefactores de agujas que permite
el encendido/apagado remoto de las resistencias calefactoras en cada aguja, impidiendo que ante la presencia
de hielo los desvios se vean inmovilizados, dejando mermada la capacidad de la linea ferroviaria.

Los edificios de viajeros de todas las estaciones disponen de gabinete de circulacion. Los Puestos Locales de
Operacion (PLO) estdn instalados en cada gabinete de circulacién para controlar y supervisar el enclavamiento
en modo local, mediante el envio de drdenes y la visualizacion del estado de los elementos relacionados con
el mismo. La representacion de los diferentes elementos en las pantallas videograficas de los puestos locales
de operacion y del puesto de mando se realiza segtin los criterios de la Norma Videografica de ADIF.

El sistema electronico de contador de ejes se emplea para la deteccion de la presencia de tren completo,
garantizando que un circuito de via, trayecto o cantdn de explotacion esta libre u ocupado. Se compone de un
equipo interior o evaluador de contadores de ejes (unidad de proceso central) y de equipos exteriores o puntos
de deteccion de ejes.

El sistema completo de contadores de ejes se supervisa continuamente, de manera que las perturbaciones o
fallos, incluyendo el desajuste o desmontaje del carril de las cabezas detectoras, siempre produzcan la
anulacion de "libre".

A cada enclavamiento electronico se le facilitan los estados de cada circuito (libre, ocupado) considerando cada
estado como una senal vital de seguridad.

Las senales existentes son del tipo convencional con foco multiled, utilizadas habitualmente tanto en la Red
de Ancho Métrico como en la Red Convencional de ADIF, completamente operativas e integradas en el actual
enclavamiento electrdnico.

1.3.2. Sistemas de proteccién de tren

Actualmente la linea estd dotada de sistema ASFA Digital (Anuncio de Sefiales y Frenado Automatico).

En todas las senales estd instalado el sistema ASFA, segtin lo dispuesto en los esquemas de explotacion editados
por la Subdireccién de Programacion de Instalaciones de ADIF P-790-01 versidn 5.

Asimismo, los pasos de nivel enclavados con la estacion disponen de balizas instaladas.
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1.3.3. Sistema de control de trdfico centralizado

El control del trafico del tramo La Asuncion Universidad-Guardo se realiza desde el (RC de Ledn, utilizando
como tecnologia dos cables de 64 fibras dpticas entre La Asuncién Universidad-Guardo y Matallana-La Robla,
con el objetivo de realizar la comunicacién entre los bloqueos automaticos entre las estaciones y conectar la
linea con el C.T.C. a través de la conexidn con la estacion La Robla Convencional.

El segundo cable de fibra dptica dota a la linea de fibra dptica oscura, que puede utilizarse tanto para ponerse
a disposicion de las operadoras de telefonia, asi como de reserva para la posible futura instalacion del sistema
de comunicaciones.

1.3.4. Sistemas Auxiliares de deteccion

(on el objetivo de monitorizar todos los parametros principales ligados a las salas técnicas de senalizacion y
garantizar que se adecten a las necesidades de funcionamiento de los sistemas existentes en la misma, existen
instalados equipos capaces de adquirir dichos valores en tiempo real, almacenarlos y consultarlos en cualquier
momento. Entre otros, incluyen sensores y elementos de monitorizacion y mando, si aplica, de la temperatura,
humedad, presencia de tension, estado y mando del SAl, equipos de aire acondicionado, presencia e
intrusismo, etc., y aquellos de mando sobre equipamiento de gestion de energia segtn la configuracion de
sala (actuacion sobre interruptores telemandables, conmutadores, etc.).

Por otro lado, existe actualmente en ADIF una plataforma en la cual se estd llevando a cabo la integracion de
todos estos sistemas locales, denominada Telemando de Sistemas Auxiliares y Detectores (TSAD). Por tanto, y
ante cualquier actuacion que conlleve la instalacion de nuevos sistemas auxiliares, se debe tener en cuenta
realizar las acciones pertinentes de acopio HW/SW y configuracién para que cada sistema quede integrado en
la Plataforma TSAD.

1.3.5. Edificios técnicos

Las casetas técnicas estan destinadas a albergar las instalaciones correspondientes al control de Ia linea y los
equipos de los sistemas de energia, sefializacion, telecomunicaciones y operacion local de los enclavamientos.

Todas las estaciones cuentan con una caseta técnica prefabricada fuera del edificio de viajeros, a excepcion de
la de Guardo en la que los equipos se encuentran en el cuarto técnico ubicado en el edificio de viajeros.

1.3.6. Obra civil auxiliar

Las canaletas pueden ser de dos tipos: prefabricada de hormigén armado tipo normal (1000 x 328 x 170) y
prefabricada de hormigén armado tipo grande (1000 x 428 x 190). Estas canaletas son de doble alveolo. En
las interestaciones las canalizaciones estdn ejecutadas con cuatro tubos corrugados de 110 y de seis tubos en
el caso de pasos de carreteras y pasos a nivel existentes.

El tendido de los cables de instalaciones de seguridad, comunicaciones y energia: en las estaciones canalizacion
de conductos hormigonados de PVC para cables generales, los cruces de via en trayecto con canalizacion
hormigonada bajo vias y con sendas camaras pequenas en sus extremos y en los puentes metalicos canaleta
por uno de los laterales del puente expedito, sin ninguna dificultad anadida, para el transito de personas en
las labores de mantenimiento.

1.3.7. Suministro de energia

Todos los edificios y casetas técnicas disponen de suministro local desde compafia suministradora eléctrica. El
suministro de energia se realiza a través de la acometida con la compania eléctrica situada en la cercania a
cada una de las estaciones. Por lo tanto, al disponer tnicamente de energia local existe un sistema de
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alimentacion ininterrumpida (SAl) de reserva de energia en las cabinas de enclavamiento, constituido mediante
baterias para suplir la posible falta de suministro eléctrico local durante un tiempo de 4 horas.

2. PRESUPUESTO MAXIMO DE LICITACION

BASE IMPONIBLE IVA (21 %) TOTAL CON IVA
13.054.050,00 € | 2.741.350,50€ | 15.795.400,50 €

Presupuesto de licitacion:

El desglose del presupuesto se encuentra recogido en el anexo .

2.1. ACTUACIONES COFINANCIADAS

El contrato podra ser cofinanciado por el Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia (MRR) de la Unién Europea.
Por consiguiente, se tendra que seguir las obligaciones de los contratos de inversiones financiadas por esta
ayuda, a destacar las mencionadas en el anexo II.

3. VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO

Presupuesto de licitacién: (A) BASE IMPONIBLE IVA (21 %) TOTAL CON IVA
13.054.050,00 € | 2.741.350,50 € | 15.795.400,50 €
Prérrogas: 0,00 € (Sin IVA)
® Sunirisios: 0,00 € G

. ) uministros: , in

Valor estimado de: I, icios: 0,00 £ (Sin IVA)
Otros Conceptos: 0,00 £ (Sin IVA)
Valor estimado del contrato (A+B): 13.054.050,00 € (Sin IVA)

ADIF NO SE COMPROMETE A LA EJECUCION TOTAL DEL IMPORTE ADJUDICADO, NI A'LA EJECUCION PREVISTA PARA CADA
ANUALIDAD O PERIODO ESTABLECIDO. POR ELLO, SOLO SE EFECTUARA EL PAGO CORRESPONDIENTE A LA CANTIDAD REAL
RECIBIDA/REALIZADA DEL OBJETO DE LA PRESENTE LICITACION/CONTRATACION.

LEI Laautenticidad de este documento puede ser comprobada mediante el codigo seguro de verificacion: R1IX12TAX93IKEWEEWR3HW3G22C
] Verificable en https.//sede.adif.gob.es/csv/valida.jsp
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L.  PLAZO DE EJECUCION

El plazo estimado para la ejecucion del presente contrato es de 36 meses.
De los cuales:

enero 2023 agosto 2023 | septiembre 2023 loctubre 2024 | mayo 2025 diciembre 2025

-1 ]
= b

Fase 1: Disefio de la solucién Fase 2: Despliegue de la solucion, pruebas Fase 3: modificacién en via y
técnica a instalar y estudios de en laboratorio y via y redisefio de la vehiculos de la solucién que
justificacion (econdmico y  solucién. se considere mas eficiente.
técnico). Al final de la fase, se reevalia el Realizacion campafia de
Al final de la fase, se reevalia el presupuesto para las modificaciones pruebas delta

presupuesto para la fase 2 en necesarias en base a errores + cambios

base al disefio realizado funcionales que mejoren la solucién

* Redaccion y aprobacion del proyecto constructivo: 8 meses.

« Ejecucion y pruebas de obra: 20 meses.

 Actualizacion solucion desplegada y pruebas: 8 meses.
Los plazos son estimados, puesto que es muy importante resaltar que la ejecucion completa del alcance de los
trabajos debe estar finalizada el 31 diciembre de 2025.

Estimacion de duracion de las fases:

En la imagen anterior los colores se corresponden con actividades de disefio (azul), ejecucion e instalacién
(verde) y pruebas de cliente (amarillo).

FASES DEL PROYECTO

« Enla primera fase el contratista deberd desarrollar el proyecto constructivo y colaborar con ADIF en la
definicion de la solucidn técnica a instalar mediante la definicion detallada de los requisitos
funcionales, de las reglas de ingenieria ERTMS tanto para el N1 como para el N2, de las tecnologias
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necesarias para el despliegue de las soluciones propuestas, y finalmente de los estudios de
justificacion econdmicos y técnicos.

« Enlasegunda fase:

o [l contratista serd el responsable del despliegue de la solucién teniendo en cuenta lo
mencionado en el presente pliego.

o ADIF podrd designar a los técnicos que considere para los trabajos de asesoramiento, ademas
de los encargados de las pruebas en laboratorio, definiendo y formalizando los ensayos tanto
en via como en el Laboratorio de Interoperabilidad Ferroviaria, en el que integrardn los
componentes necesarios para la realizacién de las campanas de ensayos.

o Sedeberd contemplar la posibilidad de redisefio de la solucion técnica.

Al finalizar esta fase se deberd hacer un nuevo balance del proyecto considerando las modificaciones
necesarias (por ejemplo, por cambios funcionales para mejorar la solucion, etc.)

» Enla tercera fase se hardn las modificaciones necesarias, tanto en infraestructura como en material
rodante, de acuerdo con la solucién considerada mas eficiente.

Se realizaran también las pruebas restantes para cumplir con los objetivos del presente pliego y las
actividades de NoBo y AsBo para llegar a la certificacion intermedia de verificacion a nivel de disefo
desde el punto de vista de interoperabilidad y de seguridad.

Ademads de las actividades mencionadas en las distintas fases, durante el transcurso del proyecto se equipara
para la realizacion de las pruebas al menos una unidad de material rodante con ERTMS version del sistema
(definido en Subset 26) que sea necesaria para contemplar las funcionalidades requeridas y en cualquier caso
version igual a 2.1 o superior. Los plazos se deberdn coordinar con las demas fases de tal forma que se realice
el equipamiento con arreglo a las pruebas en las que sea necesaria la unidad de material rodante.

5.  MEDIOS PERSONALES

La empresa adjudicataria designard para apoyo técnico a una serie de técnicos especialistas con experiencia
suficiente. La seleccion del equipo humano correra a cargo del contratista, siendo ADIF quien tome la decision
definitiva a dicha propuesta.

El personal técnico deberd tener conocimiento de las normas y especificaciones de ADIF que aplican a este tipo
de instalaciones, asi como de la correcta utilizacion y manejo de los medios auxiliares y equipos, como pueden
ser los equipos de medida y muestreo propios de las instalaciones de sefalizacion. En lo referente a las
instalaciones en la infraestructura, el personal técnico dispondrd de movilidad plena en todo el ambito donde
se desarrollen los trabajos.

El contratista designarda un coordinador técnico o responsable perteneciente a su plantilla, que serd el
interlocutor con quien se relacionara Unicamente la entidad contratante y a quien corresponderd la direccion
del proyecto. Igualmente tendra conocimiento de la normativa que regula la explotacion (RCF, NAR, etc.), el
material rodante a utilizar y la normativa que le aplica, los trabajos en la infraestructura de ADIF (zonas de
peligro, riesgo y seguridad), disponibilidad de pilotos de seguridad o encargados de trabajo, etc.

El contratista aportard un equipo humano formado por un nimero suficiente de técnicos competentes en cada
una de las materias objeto del contrato y los medios materiales que sean necesarios e inclusive aquellos que,
ordenados por el director de contrato de ADIF, considere adecuados para su correcta realizacion (incluso
puntualmente).

REQUISITOS MiNIMOS PARA EL JEFE DE PROYECTO Y COORDINADOR TECNICO:
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- Un jefe de proyecto y a su vez coordinador técnico. Tendrd titulacion universitaria en ingenieria master
nivel 3 del MECES o nivel 7 del EQF, con una experiencia probada superior a 10 afios en proyectos y obras
de instalaciones de seguridad ferroviarias. Compromiso de dedicacidn exclusiva al contrato desde su inicio
hasta su recepcion.

REQUISITOS MINIMOS PARA EL EQUIPO DE REDACCION DEL PROYECTO CONSTRUCTIVO:

- Un _equipo de técnicos expertos en sealizacion ferroviaria y comunicaciones. Tendrdn titulacion
universitaria en ingenieria master nivel 2 del MECES o nivel 6 del EQF, con una experiencia probada
superior a 10 anos en proyectos y obras de instalaciones de seguridad ferroviarias. Al menos 2 de ellos con
compromiso de dedicacion exclusiva desde el inicio hasta la finalizacidn de la supervision del proyecto
constructivo.

R1X12TAX93JKEWEGWR3HW3G22C

- Un técnico experto en hardware. Tendrd titulacion universitaria en ingenieria mdster Nivel 2 del MECES o
nivel 6 del EQF, con una experiencia probada superior a 10 afios en proyectos y obras de instalaciones de
seguridad ferroviarias.

on:

- Un técnico experto de coordinacion de redaccion de proyectos constructivos y ejecucion de obras. Tendrd
titulacion universitaria en ingenieria master nivel 2 del MECES o nivel 6 del EQF, con una experiencia
probada superior a 10 afios en proyectos y obras de instalaciones de seguridad ferroviarias.

REQUISITOS MINIMOS PARA EL EQUIPO DE EJECUCION DE LA OBRA:

- Un jefe de obra. Tendrd titulacion universitaria en ingenieria master nivel 3 del MECES o nivel 7 del EQF,
con una experiencia probada superior a 10 arios en proyectos y obras de instalaciones de seguridad
ferroviarias. Compromiso de dedicacidn exclusiva a la obra desde su inicio hasta su recepcion.

- Un encargado general de obra. Tendrd titulacion universitaria en ingenieria master Nivel 3 del MECES o
nivel 7 del EQF, con una experiencia probada superior a 10 afnos en proyectos y obras de instalaciones de
seguridad ferroviarias. Compromiso de dedicacidn exclusiva a la obra desde su inicio hasta su recepcion.

- Un técnico de PRL. Debera tener la titulacion adecuada conforme a lo dispuesto en el Real Decreto
1627/1997, de 24 de octubre, sobre disposiciones minimas de seguridad y salud en las obras de
construccion y contar con una experiencia de al menos 2 afos en obras similares a la que es objeto de este
contrato.

Un técnico de calidad. Tendrd titulacidn universitaria en ingenieria o diplomatura, nivel 2 del MECES o
nivel 6 del EQF y contar con una experiencia de al menos 2 afos en obras similares a la que es objeto de
este contrato.

- Un técnico medioambiental. Tendrd titulacidn universitaria en ingenieria o diplomatura, nivel 2 del MECES
o nivel 6 del EQF y contar con una experiencia de al menos 2 afos en obras similares a la que es objeto de
este contrato.

- Un piloto de seguridad en la circulacidn con dedicacion exclusiva para la obra.

= Laautenticidad de este documento puede ser comprobada mediante el cédigo seguro de verificaci
Verificable en https.//sede.adif.gob.es/csv/valida.jsp
1
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- Un responsable técnico. Deberd disponer de la capacitacion técnica suficiente para controlar, supervisar,
garantizar la calidad y consistencia de los trabajos, debiendo certificar la finalizacion de los mismos y las
condiciones que se deja la via y las instalaciones antes de restablecer la circulacién. Antes del inicio de los
trabajos que puedan afectar a la circulacion, el responsable técnico deberd contar con la certificacion
expedida por los Centros Homologados de Formacion de ADIF que acredite haber realizado la formacién
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en la instruccion "ADIF-1T-301-001-007-SC524 Gestion y coordinacion del responsable técnico cuando
intervenga en la realizacion de trabajos regulados por el Reglamento de Circulacion”.

REQUISITOS MINIMOS PARA EL EQUIPO DE MATERIAL RODANTE:

- Jefe de material rodante. Tendra los conocimientos suficientes y debidamente acreditados para las
funciones a desarrollar, coordinando al personal operativo encargado del equipamiento del material
rodante. Tendrd un minimo de diez (10) afios de experiencia en proyectos similares al objeto de este
contrato.

- Un ingeniero con mds de cuatro anos de experiencia y formacion especifica acreditada en sistemas de
seguridad y comunicacion ferroviaria.

- Un ingeniero con mds de dos afios de experiencia en procesos de homologacion de material rodante
ferroviario.

- Un ingeniero con mas de cuatro afios de experiencia y conocimiento acreditado para supervisar las
actividades relacionadas con la integracion de los sistemas.

Por parte del licitador se propondra un equipo de profesionales para la realizacion en el plazo establecido de
los trabajos asociados a las actividades definidas en este pliego. La experiencia se acreditard mediante el detalle
de las actuaciones en las que ha participado, no bastard con nombre o descripcion genérica del contrato, sino
que serd necesario indicar su responsabilidad/participacién en dicho contrato.

A'lo largo del contrato no serd admitido aquel personal sin la capacitacion y experiencia minima requeridas y
mejorada en la oferta presentada. Por lo tanto, para cada una de las personas propuestas para adscribir al
contrato, el contratista debera aportar el Curriculum Vitae (CV) donde se justifique dicha capacitacién y
experiencia.

El director de contrato podra exigir en cualquier momento el relevo de aquel personal que a su juicio no retina
la capacidad y preparacion técnica adecuada.

6. EQUIPOS DE MEDIDA

Todos los equipos de medida que se empleen, tanto durante la fase de proyecto como la de obra, estaran
calibrados y verificados. Previamente al inicio de cada fase el contratista deberd facilitar la relacién de equipos
de medida e inspeccion que se van a utilizar y su calendario de calibracién o verificacion.

7.  PENALIDADES

Sera de aplicacion lo indicado al respecto en el PCAP.

8. TERMINOLOGIA

Subsistema de sefializacion, comprende las instalaciones de enclavamientos, sistemas de proteccién del tren,
sistemas auxiliares de deteccidn, y control de tréfico centralizado (CTC); asi como los sistemas de suministro de
energia, edificacion y la obra civil auxiliar necesaria para cada una de las instalaciones.

Subsistema de telecomunicaciones, comprende las instalaciones de telecomunicaciones fijas, mdviles, satelital
y el soporte a las instalaciones de operadoras de telecomunicaciones (si procede).
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Superestructura, comprende la via con todos sus elementos (balasto, traviesas, carril, sujeciones y aparatos), y
las instalaciones de los subsistemas de energia, sefializacion y telecomunicaciones localizados en la caja de Ia
via.

Director de contrato, es el designado por ADIF para la direccion de los trabajos objeto del presente contrato.

Coordinador técnico, es la persona designada por el contratista y aceptada por ADIF para coordinar y dirigir
todos los trabajos a su cargo en el dmbito del presente contrato, y para representarlo ante ADIF.

Equipo de direccion de proyectos, es aquel designado por ADIF encargado de la direccion, seguimiento, control,
vigilancia y valoracion de los trabajos de redaccion de los estudios y proyectos constructivos.

Responsable de fase de proyecto, es la persona designada por el contratista y aceptada por ADIF responsable
de la coordinacion durante la fase de redaccion del proyecto.

Autor/autores de proyecto, es la persona designada por el contratista y aceptada por ADIF responsable de Ia
redaccion de todos o parte de los estudios y proyectos objeto del contrato.

Direccion de obra, es el personal designado por ADIF encargado de la direccion, seguimiento, control, vigilancia
y valoracién de las obras definidas en el correspondiente proyecto constructivo. Asimismo, verificard que la
gjecucion de los trabajos y suministros se ajustan a las condiciones y objetivos establecidos para el contrato.
Ejercera la representacion en el ambito de las competencias que le sean delegadas.

Direccion ambiental de obra, es el personal designado por ADIF encargado de velar por el cumplimiento de la
legislacion ambiental y de las Declaraciones de Impacto Ambiental, cumpliendo las funciones que esta le asigne
y en especial vigilando que se adopten las medidas preventivas y correctivas establecidas, y que se ejecuta el
programa de vigilancia ambiental a lo largo de toda la obra hasta su recepcion.

Responsable de obra o construccion, es la persona designada por el contratista y aceptada por ADIF responsable
de la ejecucion y validacion de las obras objeto del contrato.

Equipo de asistencia técnica y control de obra, es aquel designado por ADIF cuya mision es apoyar a la direccién
de obra en el seguimiento de la ejecucion de trabajos que realiza el contratista en las fases de redaccion del
proyecto constructivo, ejecucion de la obra y pruebas.

Direccion de material rodante, es el personal designado por ADIF encargado de la direccion, seguimiento,
control, vigilancia y valoracion de los trabajos a realizar en el material rodante definidos en el correspondiente
proyecto constructivo.

Responsable de material rodante, es la persona designada por el contratista y aceptada por ADIF responsable
de la ejecucion y validacion de los trabajos a realizar en el material rodante objeto del contrato.

Los acrénimos relativos a las instalaciones de seguridad referenciados en el presente documento se encuentran
definidos en el " Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de (irculacion
Ferroviaria".

9. ALCANCE

El presente PPTP establece las condiciones de realizacion del proyecto constructivo para la definicion,
ingenieria, instalacion y pruebas de un nuevo sistema ATP ERTMS especificamente destinado a lineas
ferroviarias no principales y la correspondiente obra necesaria para el despliegue y validacion de dicho sistema
ERTMS en el tramo La Asuncién Universidad-Guardo de la linea L790.
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Con el fin de ejecutar las pruebas necesarias y realizar una correcta validacion, el presente pliego también
contempla el equipamiento de una unidad de material rodante con ERTMS y los sistemas que se consideren
necesarios en funcion de la solucién acordada para el disefio.

Para el desarrollo de los trabajos objeto del pliego seran de aplicacidn todas las normas, instrucciones,
recomendaciones y pliegos oficiales vigentes, asi como las Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad y las
normas aprobadas o en proceso de aprobacion del Comité Europeo de Normalizacion Electrénica (CENELEC).
Igualmente serdn de aplicacion las instrucciones y recomendaciones que establezca ADIF, generales o
especificas.

El contratista serd responsable de la dotacidn de todos los medios auxiliares necesarios para la elaboracion del
proyecto constructivo y los trabajos asociados a la ejecucion de la obra y las pruebas. En particular, se debera
contar con los medios humanos, técnicos e informdticos necesarios para las actividades de seguimiento,
control, redaccion, reproduccion, etc.

(on cardcter general el alcance de las actividades recogidas en este pliego es el siguiente:

a) Colaboracion con ADIF y la asistencia técnica designado por él en la definicion detallada de los
requisitos funcionales, de las reglas de ingenieria ERTMS tanto para el N1 como para el N2 y de las
tecnologias necesarias para el nuevo sistema ERTMS con aplicacién especifica a lineas ferroviarias no
principales.

b) Disefioy definicion de las instalaciones de seguridad necesarias para la implantacién del disefio ERTMS
descrito en los requisitos funcionales en a). Concretamente:

i. lainstalacion del sistema de proteccion del tren ERTMS N1 en un tramo representativo y de ERTMS
nivel 2 en toda la linea, incluyendo ETCS y la parte necesaria de comunicaciones.

ii.  Suintegracion con el resto de los sistemas y la modificacion de los mismos en caso de que fuese
necesario.

iii.  laobra civil auxiliar para el tendido de cables e instalacién del nuevo equipamiento.

iv.  Llainstalacion de ERTMS en una unidad de material rodante que circule en el tramo para validar
todas las funcionalidades desplegadas en la infraestructura, y las modificaciones en la unidad de
material rodante que sean necesarias.

() Redaccién del proyecto constructivo de las instalaciones de seguridad necesarias para la
implementacion del disefio ERTMS acordado. Concretamente, la instalacién del sistema de proteccion
del tren ERTMS, asi como su integracion con el resto de los sistemas o la modificacion de los mismos
en caso de que fuese necesario, y pequena obra civil auxiliar para el tendido de nuevos cables, e
instalacion del nuevo equipamiento.

d) Ejecucion de la obra y pruebas de las instalaciones de seguridad necesarias, concretamente, la
Instalacion del sistema de proteccion del tren ERTMS, asi como su integracion con el resto de sistemas
o la modificacidn de los mismos en caso de que fuese necesario, y pequefia obra civil auxiliar para el
tendido de nuevos cables, e instalacion del nuevo equipamiento, y todas las actuaciones para las
pruebas, y las tareas de mantenimiento necesarias hasta la finalizacion de los trabajos
compatibilizando la explotacion comercial y sin repercusion alguna sobre la misma.

e) Instalacion del sistema ERTMS en la unidad de material rodante, incluyendo todas las gestiones y
procesos necesarios a seguir con el propietario del material rodante, con la entidad responsable de Ia
autorizacion (AESF) y con los departamentos de seguridad de ADIF y del propietario del material
rodante para la instalacién de los equipos y la realizacién de las pruebas incluyendo pruebas con via
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bloqueada (nocturnas o diurnas), pero también pruebas durante la explotacion comercial con el
equipamiento aislado o en las condiciones técnicas y operativas que determine la AESF para las
pruebas.

f) Integracion de los equipos ERTMS necesarios segiin las distintas soluciones tecnoldgicas en el
Laboratorio de Interoperabilidad Ferroviaria del CEDEX, tanto de via como embarcados, para poder
realizar las pruebas previas de interoperabilidad previstas en el proyecto en dicho laboratorio.

g) Elaboracion de toda aquella documentacion que determine el director de contrato para la consecucion
de los trabajos objeto del presente pliego, tanto del equipamiento en infraestructura como del
equipamiento en la unidad de material rodante, incluyendo el dossier de seguridad e
interoperabilidad.

h) Contratacion de AsBoy NoBo de forma que desde el punto de vista de interoperabilidad y de seguridad
se obtenga tanto la certificacion necesaria para la utilizacion del material rodante en pruebas como la
certificacion intermedia de verificacion a nivel de disefio para el equipamiento en via.

i) Realizacion de toda aquella tramitacion administrativa que determine el director de contrato para la
consecucion de los trabajos objeto del presente pliego.

Para todas las actividades anteriormente descritas se deberd cumplir con los objetivos técnicos del proyecto,
que estan definidos en el apartado 9.1 de este pliego.

Las actividades se realizaran dentro del marco constituido por la normativa CENELEC, muy especialmente en
relacion con las normas EN 50126, EN 50128 y EN 50129, que fijan los criterios de analisis, demostracion y
validacion de la seguridad para los sistemas ferroviarios en general y particularizados para las actividades de
hardware y software de los sistemas electrénicos, asi como las normas de la autoridad ferroviaria y el RCFy Ia
normativa reglamentaria (NAR, etc.).

Todos los analisis, apoyo técnico y, por tanto, las evaluaciones objeto del contrato, se realizaran sobre la
documentacion generada a lo largo del ciclo de vida de las instalaciones.

De acuerdo con el director de obra, el contratista debera cooperar en la realizacion de aquellos documentos
cuya responsabilidad sea compartida entre el cliente (ADIF) y el contratista.

El contratista debera asistir de forma puntual a la realizacion de ensayos y pruebas si asi se considera
procedente, para informar de los aspectos relativos a la seguridad que se vieran implicados en el desarrollo de
las mismas.

9.1.  OBJETIVOS TECNICOS

Sea cual sea la solucion final a implementar, dicha solucion tendrd que cumplir los siguientes objetivos
técnicos:

 Sedesarrollardn al menos dos soluciones tecnoldgicas basadas en el sistema ERTMS, una para Nivel 1
y otra para Nivel 2. Ambos en la version del sistema (definido en Subset 26) que sea necesaria para
contemplar las funcionalidades requeridas y en cualquier caso version igual a 2.1 o superior.

» las soluciones tecnoldgicas desarrolladas deberan minimizar los costes de instalacion y
mantenimiento.

 las soluciones tecnoldgicas desarrolladas deberan ser interoperables, esto es, deberan cumplir los
requisitos de las Especificaciones Técnicas de interoperabilidad (ETI) aprobadas o en proceso de
aprobacion por la Comision Europea en el Comité RISC en el momento de finalizacion del disefo.
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Ademads, no deberdn precisar de ninguna norma técnica ERTMS especifica nacional adicionalmente a
las ETI. Se podran dar excepciones debidamente justificadas siempre y cuando éstas sean previamente
aprobadas por el director de contrato.

 El contratista analizard la aplicacion y beneficios para el alcance del proyecto de la tecnologia satelital
en las diferentes soluciones tecnoldgicas. En particular, al menos incluir la solucidn técnica ERTMS tipo
Fail-safe train positioning segdn Shift2Rail Stream 2 demonstrator (Stand-Alone Fail-Safe Train
Positioning) (WPOT). Combinando los sistemas de GNSS (satelital) y odometria para odometria
mejorada.

 El contratista analizard la aplicacion y posibles soluciones para el alcance del proyecto en los tramos
de linea sin cobertura de radio o con una cobertura baja. En este sentido el contratista debera realizar
las pertinentes medidas de cobertura de comunicaciones en esta linea y en funcion de los resultados
proponer las soluciones necesarias para garantizar la circulacion segura de la unidad de material
rodante con el N2 de ERTMS.

 lassoluciones tecnoldgicas permitirdn la operacion del sistema siguiendo el Reglamento de Circulacién
Ferroviaria.

R1X12TAX93JKEWEGWR3HW3G22C

on:

 las decisiones de disefio estaran justificadas por los andlisis de seguridad, prestaciones y fiabilidad
teniendo en cuenta las caracteristicas de las lineas no principales.

 las soluciones tecnoldgicas deben ser modulares para poder adaptarse de forma eficiente a distintas
instalaciones existentes, asi como a la futura evolucion del sistema con el menor impacto posible. (e].
distintos tipos de pasos a nivel independientes, detectores o sefiales).

 las soluciones desarrolladas deberdn permitir una conduccién a maxima velocidad sin el impacto de
curvas de frenado innecesarias si la senalizacion estd con aspecto permisivo. Ademas, para las
circulaciones en condiciones nominales, el sistema ERTMS debera ejercer la supervision técnica
esperada al menos desde el paso por la primera senal en estado permisivo.

« El contratista deberd asegurar que las reglas de ingenieria y requisitos funcionales, asi como el
proyecto constructivo incluyan proteccién a través del sistema ERTMS de los escenarios operativos
nominales y degradados que pueden darse en la linea incluyendo inicios de misidn, circulacién en
condiciones nominales, circulacion en condiciones degradas, maniobras, transiciones de nivel,
aplicacion de limitaciones temporales de velocidad, circulacion por pasos a nivel y cruce de andenes,
etc.

« Uno de los resultados finales del proyecto sera la generacion de un cuadro de precios de soluciones
ERTMS de bajo coste que permita extender la aplicacion de las tecnologias desarrolladas en este
proyecto a otras lineas de caracteristicas similares de la R.F.1.G.

Se considerara trafico multimodo en cuanto a tipos de material rodante y en cuanto a material rodante
equipado o no con ERTMS.

10. NORMATIVA Y DOCUMENTACION TECNICA DE APLICACION

Para la realizacion de los trabajos objeto del contrato deberd ser tenida en cuenta toda la normativa en vigor
que sea de aplicacion, los requisitos técnicos y funcionales de ADIF y, especificamente, la siguiente relacion
correspondiente a la normativa nacional e internacional aplicable:

= Laautenticidad de este documento puede ser comprobada mediante el cédigo seguro de verificaci
Verificable en https.//sede.adif.gob.es/csv/valida.jsp
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Reglamento de Ejecucion (UE) n® 402/2013 de la Comision, de 30 de abril de 2013, relativo a la
adopcion de un método comdn de seguridad para la evaluacién y valoracion del riesgo y por el que
se deroga el Reglamento (CE) n2 352/2009

* Real Decreto 929/2020, de 27 de octubre, sobre seguridad operacional e interoperabilidad
ferroviarias.
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«  Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la
interoperabilidad del sistema ferroviario de la Union Europea.

*  Reglamento de Circulacién Ferroviaria.

«  Normasy proyecto de normas emitidas por el Comité Europeo de Normalizacion Electrnica (CENELEC).
Requisitos técnicos y funcionales de ADIF respecto a la Explotacion y seguridad ferroviarias.

«  Normativa ADIF, especialmente las especificaciones técnicas de SENALIZACION de ADIF*

+  Normativa ERA (European Railway Agency). Especificaciones funcionales y técnicas de ERTMS.

* Normativa EIRENE, MORANE.

Recomendaciones de la Unidn Internacional de Telecomunicaciones (UIT, anteriormente CCITT).
»  Normativa UNE-EN.

*  Normas IS0.

» Normativa UNISIG.

*  Normativa UIC.

» (onsignas en vigor de ADIF.

»  Procedimientos operativos en vigor de ADIF.

* Procedimiento de acceso a los dominios de ADIF.

« Normas de Proteccion y Seguridad.

« ley 31/1995 de Prevencidn de Riesgos Laborales.

« ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental, con sus posteriores modificaciones

*En concreto Requisitos funcionales y Reglas de Ingenieria ERTMS Nivel 1 y Nivel 2 (& partes) ((6digo: NAS 840)
no serd de aplicacion para este proyecto ya que durante la primera fase se analizaran las reglas de ingenieria
y funcionales aplicables para este tipo de lineas no principales.

11. PROGRAMA DE TRABAJOS

El contratista presentard un programa de trabajos global a ejecutar en la infraestructura y en el material
rodante, teniendo en cuenta las fases del proyecto establecidas en el presente pliego en el apartado 4 y los
trabajos incluidos en el apartado 9. En el programa de trabajos quedardn perfectamente recogidas todas las
interfaces y requerimientos que se generen durante la fase de ejecucion de los trabajos y los programas de
trabajo especificos para cada subsistema en cada una de las fases, de acuerdo con lo indicado en el siguiente
apartado. Dicho programa de Trabajos serd actualizado de forma regular al menos una vez al mes.

El programa de trabajos tendrd que considerar lo indicado en el Reglamento de Circulacion Ferroviario,
Instrucciones Técnicas de ADIF y demds normativa reglamentaria (consignas, ...) y mas especificamente las NAR
que sean de aplicacion, teniendo en cuenta la presencia del personal habilitado para el tipo de trabajo
desarrollado.

11.1. ENTREGA'Y CONTENIDO DEL PROGRAMA DE TRABAJOS

El contratista presentard a ADIF dentro de los quince (15) dias siguientes al inicio del contrato un plan de
trabajos para la revision y aprobacion por parte de ADIF. El plan sera consistente con los plazos marcados por
ADIF en el PCAP o los mejorados en la oferta del contratista.

El programa de trabajos incluird como minimo los siguientes elementos:
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a) Llista del personal clave con sus titulaciones, responsabilidades e implicacion en el proyecto.

b) Organigrama mostrando la organizacion del contratista (incluida la organizacion de los
subcontratistas), describiendo sus responsabilidades.

) Desglose completo de los trabajos, indicando la responsabilidad de la finalizacion de cada parte del
trabajo, que serd la base para organizar todo el trabajo bajo contrato y se reflejara en el calendario
de trabajos, calendario de libramientos y andlisis de trabajos.

d) Calendario de trabajos que identificara las fechas y plazos para cada una de las actividades y trabajos
(ejecucion de las obras, entrega del material rodante equipado, programa de pruebas, entrega de
documentacion “segun construido”, etc.).

e) Andlisis de los trabajos, indicando todas las actividades del contrato que son decisivas para los
objetivos identificados.

f)  Calendario de emisiones de la documentacion y revision de datos de disefio.
g) Descripcion y resumen de los informes de progreso.
h) Descripcion del plan del contratista para llevar a cabo las tareas incluidas en el alcance del trabajo.

i) Plan de pruebas incluyendo protocolos, gemelos digitales y certificacion intermedia de verificacion a
nivel de diseno desde el punto de vista de interoperabilidad y de seguridad.

j)  Plan de coordinacidn de trabajos entre todas las técnicas.

k) Calendario de emision de certificaciones.
La programacion de la obra incluird un diagrama de Gantt, un diagrama espacio-tiempo y una memoria que
justifique y detalle suficientemente la realizacion de la misma en el plazo fijado. Ademds, la programacion
deberd contemplar los plazos establecidos en lo relacionado con el material rodante a emplear en las pruebas,

quedando reflejada la coordinacion y dependencia entre ambos trabajos.

Dentro del programa de trabajo se deberan identificar de manera independiente las actividades
correspondientes a los distintos subsistemas.

11.2. ACTAS DE C’OMPROBA(ION DE REPLANTEOS Y DE LAS OBRAS, DE RECEPCION DEL MATERIAL RODANTE Y DE
FINALIZACION DE LOS TRABAJOS

Para que el contratista comience los trabajos objeto del contrato se debera realizar la siguiente actividad:

Acta de comprobacion de replanteo del proyecto previo al comienzo de las obras

(on anterioridad al comienzo de los trabajos de ejecucion de las obras correspondientes a la fase 2 del proyecto
se levantara Acta de comprobacion de replanteo del proyecto constructivo redactado y debidamente aprobado.

Se podra efectuar un replanteo total o parcial de las obras, de tal modo que se pueda ordenar el comienzo de
las obras objeto del contrato.

El contratista no podrd alegar reclamacion alguna para este acto, y las obras tendrdn que iniciarse, aunque
esto suponga una modificacién en la programacion del contrato.
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Asimismo, sera de aplicacion lo indicado al respecto en el PCAP.

Para que puedan comenzar las pruebas que requiera la unidad de material rodante objeto de este pliego, se
deberd realizar la siguiente actividad:

Acta de recepcion de material rodante

Una vez hayan recibido los documentos que acrediten que la unidad de material rodante equipada estd lista
para su utilizacion como parte de los trabajos que conciernen este proyecto y una vez haya sido puesto a
disposicion de ADIF sobre la infraestructura, en el punto de la red ferroviaria espanola que determine, en
coordinacion con los periodos de pruebas a realizar, se procederd al levantamiento del Acta de recepcion.

Para que se den por finalizados los trabajos objeto del Contrato se debera realizar la siguiente actividad:

Acta de Finalizacidn de los trabajos

Una vez que se hayan completado todos los trabajos recogidos como parte del presente pliego, ADIF procederd
al levantamiento de un Acta de finalizacion de los trabajos, debiendo comparecer al acto el director de contrato
o director de obra, el responsable de obra, los responsables de ADIF o de |a asistencia técnica que el director de
contrato designe, y el representante del contratista. El levantamiento implica que el equipamiento basado en
el disefio que se establezca deberd estar correctamente instalado y las pruebas tanto de laboratorio como en
via realizadas satisfactoriamente, todo ello de acuerdo con lo establecido en el alcance del proyecto.

Previamente al levantamiento del Acta de finalizacion de los trabajos se tendrd que haber entregado al director
de contrato el Dossier de Seguridad e interoperabilidad de acuerdo a lo establecido en el apartado 19.2 del
presente pliego. Este dossier ira acompanado de la certificacion intermedia de verificacion a nivel de disefio
desde el punto de vista de interoperabilidad y de seguridad emitidas por NoBo y AsBo.

Hasta el momento en que se levante el Acta de finalizacion de los trabajos, seran responsabilidad del contratista
todas las labores necesarias de custodia y mantenimiento de las instalaciones en perfecto estado, asi como del
material rodante.

El plazo de garantia dara comienzo segun se indique en el PCAP.

11.3. PLAZO DE REALIZACION

Todos los trabajos incluidos en el alcance del contrato objeto de la presente licitacion deberdn desarrollarse y
finalizarse en los plazos parciales y globales indicados, teniendo en cuenta que el plazo maximo para la
finalizacion de los trabajos es el 31 de diciembre de 2025.

11.L. CALENDARIO DE EMISION DE DOCUMENTOS

El contratista presentard a ADIF un calendario de emisién de documentacion en el cual se mostrardn las fechas
de inicio y finalizacion de todos los documentos requeridos por el contrato. Este calendario de emision de
documentacion estard coordinado con los datos mostrados en el analisis de trabajos. Dicho calendario serd
revisado periddicamente.

ADIF recibira sin ningtin cargo, el niimero de copias y en formato (papel y/o digital) de todos los documentos
que asi sean solicitados por el director de contrato.
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12. PRECAUCIONES DURANTE LA EJECUCION DE LOS TRABAJOS

El contratista adoptard las medidas necesarias para que durante la ejecucion de los trabajos encomendados
quede asegurada la proteccion de terceros, siendo de su total responsabilidad las indemnizaciones por los
danos y perjuicios que puedan ocasionarse como consecuencia de aquellos si, a tenor de las disposiciones y
leyes vigentes, incurriese en culpabilidad.

El contratista tiene la obligacion de dotar a sus empleados de todas las medidas de seguridad necesarias, asi
como tomar todas las precauciones que sean precisas para realizar los trabajos con las maximas condiciones de
seguridad que fija el Plan de Prevencion de Riesgos Laborales.

Asimismo, salvo indicacion en contra, sera competencia del contratista la deteccion previa de los posibles
servicios enterrados que puedan ser afectados por la realizacion de los trabajos (lineas de teléfono, gas,
electricidad, abastecimiento de agua, riego, etc.). El contratista se hard cargo, en caso de producir alguna averia
por negligencia, de todos los gastos de reparacion e indemnizaciones a las que hubiere lugar.

Una actuacion negligente en este sentido puede considerarse incumplimiento grave a juicio del director de
contrato.

13. COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS

El contratista mantendra los contactos necesarios con los organismos implicados en la implantacion de la obra,
independientemente del apoyo institucional que pueda recabar y recibir por parte del director de contrato.

En lo relativo al material rodante, el contratista gestionard con las entidades competentes la obtencion de las
autorizaciones y documentacion necesaria que permita la realizacion de los trabajos y pruebas que se
contemplan en este pliego.

En todo momento, el contratista informara a ADIF de los resultados de las reuniones mantenidas con los
diferentes organismos. No obstante, ADIF podrd asistir a las reuniones de coordinacién con los mencionados
organismos, siempre que lo considere oportuno.

En cualquier caso, el contratista asumird la responsabilidad de gestionar las mismas en los plazos necesarios
para no afectar al desarrollo del proyecto.

Adicionalmente, se llevaran a cabo las gestiones de coordinacion que resulten oportunas para la resolucion de
interfaces con otras fases o actividades del programa de trabajos, adopcion de requisitos de otras
administraciones y toma de datos o criterios que permitan resolver las interferencias que el proyecto pueda
originar sobre conducciones de las companias suministradoras, trafico urbano o estructuras industriales,
arquitectonicas o urbanisticas existentes o futuras en proyecto o previstas.

Durante las obras se tendrdn en cuenta otras obras en curso o previstas, de cardcter estatal, municipal o
privado, que puedan afectar al desarrollo de las mismas, con el objetivo de establecer una coordinacion que
minimice las afecciones de la red ferroviaria, y tendrd en cuenta aquellas especificaciones relacionadas a los
correspondientes pliegos desarrollados por el resto de los sistemas que componen la linea ferroviaria.

El contratista apoyard a ADIF en las actuaciones que correspondan para mantener informado al publico,
facilitard el acceso a los emplazamientos, acompanara y proporcionard informacion técnica, de programacion,
etc., que le sea requerida por el director de contrato.
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14. COORDINACION CON OTROS TRABAJOS

Las obras objeto de este contrato podrian ser construidas de forma simultdnea con otras obras en el mismo
tramo, por lo que en ese caso deberan adoptarse todas las medidas precisas para su perfecta coordinacion.

Asimismo, no deberan producirse desperfectos en ninguno de los elementos de las obras existentes, siendo a
cargo del contratista la reparacion de aquellos que se causen.

15. RELACIONES DEL CONTRATISTA CON ADIF

Durante el desarrollo de los trabajos todas las relaciones del contratista con ADIF referente al contrato se
establecerdn a través del director de contrato o de las personas en quien expresamente delegue.

El contratista deberd prestar toda la colaboracion que le solicite el director de contrato en los aspectos dirigidos
a las relaciones que puedan surgir con entidades externas a ADIF. Para ello efectuard cuantas labores le sean
solicitadas en este sentido, coordinando y dedicando a ello el personal necesario de la organizacion.

16. FUNCIONES DE LA DIRECCION DE CONTRATO

ADIF designara al inicio del contrato un director de contrato que dispondrd de la adecuada titulacion y
experiencia.

La intervencion del director de contrato no podra dar pie al traslado a ADIF de ningln tipo de responsabilidad
técnica o econdmica derivada de la ejecucion de las obras.

La funcidn inspectora y de control que realizard ADIF en las distintas fases de ejecucidn de obras y durante el
equipamiento del material rodante se llevard a cabo conforme a la normativa vigente y a lo previsto en este

pliego.

Asimismo, corresponden al director de contrato las siguientes funciones:

1) Vigilar el cumplimiento de las obligaciones del contratista derivadas del presente pliego y de la
legislacion aplicable, en la ejecucion de los trabajos, el seguimiento del proyecto constructivo y el
programa de trabajo y el mantenimiento de las instalaciones.

2) Detectar cualquier retraso que se produzca tanto en las obras como en lo referente al equipamiento
del material rodante que pueda suponer incumplimiento de los plazos que obligan al contratista.

3) Comunicar a ADIF el devengo de penalidades que corresponda en situaciones de incumplimiento de
las obligaciones del contratista.

4) En caso de emergencia supervisar las medidas que sean necesarias para garantizar o proteger la obra
ya ejecutada, o para evitar dafos a terceros, dando cuenta inmediatamente al ADIF.

5) Suscribir el acta de Finalizacion de los trabajos y de recepcion de material rodante.
6) Supervisar el cumplimiento del plan de calidad.

Para la correcta direccion del contrato organizard las visitas y reuniones con el equipo del contratista que
considere necesarias, recabando los informes y estudios pertinentes.

El director de contrato podra ordenar la sustitucion del personal del contratista cuyo comportamiento o
rendimiento no considere satisfactorio. En el mismo sentido el contratista no podrd modificar el personal
adscrito al contrato sin expresa autorizacién del director del mismo.
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Por parte de ADIF, el director de contrato queda autorizado para actuar en su nombre en todo lo que hace
referencia a este contrato. El director de contrato podrd delegar sus funciones en aspectos concretos en otras
personas, comunicandolo al contratista.

La presencia del director de contrato o de sus delegados no eximird al contratista de realizar el trabajo de
manera adecuada y conforme a lo indicado en los pliegos contractuales. La responsabilidad en los resultados,
calidad y seguridad de los trabajos nunca dejara de ser del contratista. La intervencién del director de contrato
no podrd dar pie al traslado a ADIF de ningtn tipo de responsabilidad técnica o econémica derivada de la
gjecucion de las obras.

El director de contrato tendrd el derecho de revisar y aprobar en cualquier momento la documentacion que el
contratista realice, o cualquier otro asunto referente a la organizacion del trabajo. Esta revision, aprobacion o
acuerdo sobre la realizacion de cualquier aspecto del trabajo no eximira al contratista del cumplimiento de
todas sus obligaciones.

17. ACTUACIONES DE SUPERVISION Y CONTROL POR PARTE DE ADIF

las actuaciones de supervision, analisis, comprobaciones, vigilancia y control del presente contrato
corresponderan a ADIF, tanto para los trabajos en infraestructura como para el equipamiento del material
rodante. Podrd hacerlo mediante asistencias técnicas para el apoyo en dichas funciones en cada una de las
fases del contrato: estudios y disenio, despliegue de la solucion y pruebas.

ADIF, con el apoyo de la asistencia técnica y las aportaciones y apoyo requeridos por el contratista, redactard el
documento de las reglas de ingenieria y requisitos funcionales desarrolladas en la primera fase del contrato y
que serd de aplicacion para el proyecto constructivo a desarrollar por el contratista.

18. OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDADES DEL CONTRATISTA

Sera de aplicacion lo indicado en el PCAP.

Quedaran incluidos en este pliego, y por tanto por cuenta del contratista, los conceptos que a continuacion se
relacionan:

« Mano de obra de ejecucion de todas las tareas que afecten al HW 'y SW, incluyendo la cobertura de las
interfaces definidas con otras técnicas.

e Mano de obra para la implementacion de los cambios necesarios, tanto de SW como de HW, como
consecuencia de las modificaciones realizadas en otros sistemas y que pudieran afectar a cualquiera
de los elementos de este pliego.

» Mano de obra para los cambios solicitados en el SW de los sistemas, como consecuencia de la puesta
en marcha de algdn modulo, cambio de version existente, etc.

»  C(orrecciones y modificaciones del software para eliminar errores ocultos del mismo que hayan sido
detectados.

 Instrumentacién, herramientas, medios y terminales de comunicaciones e informatica (ordenadores
PC fijos y portatiles, agendas electronicas, teléfonos mdviles, equipos de medidas, terminal satélite,
etc.) para cada persona de la organizacion o para cada equipo.

 Vehiculos para desplazamiento del personal.

+ (onsumibles de periféricos (papel, tinta, pilas de ratones y teclados, etc.) de los sistemas y
subsistemas.

+ Equipamiento de oficinas (mesas, armarios, estanterias, etc.), utilizadas por el contratista de este
contrato para las tareas, salvo que ADIF disponga de ellos y disponga a facilitarlos.
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« Subcontratacion necesaria para el soporte de los servidores, red, sistema de almacenamiento y de
todos los elementos incluidos en el listado de equipos.

» Licencias de software para todos los equipos, sistemas y software instalado que lo exija.

« Mano de obra, medios auxiliares y material (repuestos, herramientas, consumibles de todo tipo, etc.)
que sean necesarios como consecuencia de averias imputables al contratista sobre la infraestructura
existente.

El contratista dispondra del personal habilitado necesario (encargado de trabajos, piloto de seguridad,
responsable técnico, operador de maquinaria de infraestructura, planificador de tren, cargador, maquinista,
auxiliar de operaciones de tren, etc.) tal y como se indica en el Apartado 45 del presente pliego.
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19. GASTOS DE CARACTER GENERAL A CARGO DEL CONTRATISTA

on:

Sin menoscabo de lo recogido al respecto en el PCAP, se enumeran a continuacion los principales gastos de
caracter general que deben ser asumidos por el contratista:

 los gastos que originen el replanteo general de las obras o su comprobacién y los replanteos parciales
de las mismas; los de construccion, remocion y retirada de toda clase de instalaciones y construcciones
auxiliares; los de alquiler o adquisicion de terrenos como depdsitos de maquinaria y materiales; los
de proteccion de acopios y de la propia obra contra todo deterioro, robo, dafio o incendio, cumpliendo
los requisitos vigentes para el almacenaje de explosivos y carburantes, los de limpieza y evacuacion
de residuos y basuras; los de remocién de las instalaciones, herramientas, materiales y limpieza
general de la obra o su acabamiento; los de retirada de los materiales rechazados y correccién de las
deficiencias observadas y puestas de manifiesto por los correspondientes ensayos y pruebas; los de
sefializacion de las obras; colocacion de carteles; gestion y liquidacion de licencias municipales o
cualquier otro tipo de permisos.

» Los gastos derivados de los recursos necesarios por parte del mantenedor de las instalaciones en
servicio para su intervencion, situaciones provisionales y reversion de instalaciones en fase de pruebas
hasta la entrega final de la obra.

» Los gastos originados por las pruebas, ensayos y toma de muestras.

« los gastos de construccion, montaje, mantenimiento y posterior desmontaje y retirada de toda
construccion auxiliar destinada a oficinas, almacenes, etc.

« los gastos necesarios para garantizar la proteccion de los materiales y la propia obra contra el
deterioro, dario, robo o incendio.

« los gastos de limpieza tanto de los espacios interiores como exteriores, evacuacion de basuras y
retirada de escombros y de cualquier material inutilizado o rechazado.

« los gastos de construccion, conservacion y posterior derribo, de pasos y caminos provisionales,
alcantarillado, senales de trdfico y, en general, de todos aquellos recursos necesarios para
proporcionar seguridad y facilitar el trdfico de peatones y vehiculos.

 los gastos derivados de averias, accidentes y darios que puedan producirse durante la ejecucion de
las obras en los servicios e instalaciones proximas a la zona de trabajos quedando, en cualquier caso,
obligado a derribar y reconstruir las unidades de obra defectuosas a su cargo. Asimismo, el contratista
deberd proceder de forma inmediata a indemnizar y reparar de forma satisfactoria todos los dafnos y
perjuicios que le sean imputables, ocasionados a personas, servicios o propiedades publicas o
privadas.

= Laautenticidad de este documento puede ser comprobada mediante el cédigo seguro de verificaci
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 Si una averia o incidencia en cualquier instalacion o subsistema es causada por negligencia del
contratista, se descontara de la certificacion mensual el coste de las reparaciones correspondientes
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(mano de obra y material). Los importes de este descuento seran precios de ejecucion por contrata,
sin IVA.

« los gastos que se tuviesen que efectuar en desvios provisionales de cualquier instalacion existente,
asegurando siempre la no interrupcion de ningln servicio, y reparando las mencionadas
instalaciones, en la finalizacion de las obras, dejandolas en perfecto estado de funcionamiento.

Los gastos necesarios para efectuar las diferentes acometidas de obras, su mantenimiento y posterior
desmontaje.

» los gastos producidos por todo tipo de seguros, tasas, impuestos, que resulten aplicables con motivo
de la realizacion de las obras, y para el acceso o permanencia dentro del recinto de las obras de
personas, vehiculos o maquinaria. En el caso de afectar a terceros, el contratista tendra que resolver
los permisos 0 acuerdos que sean necesarios.

R1X12TAX93JKEWEGWR3HW3G22C

 los gastos para accesos a las obras y a sus tajos de obra, tanto nuevos como de adecuacin existentes,
las ocupaciones temporales, conservaciones, restituciones de servicios, restitucion del paisaje natural
y otros temas que afectan a los servicios publicos o comunitarios en sus aspectos fisicos y
medioambientales, sin que pueda reclamar ningun abono, entendiéndose que estan incluidos
expresa y tacitamente en todos y cada uno de los precios de las unidades de los Cuadros de Precios.

on:

 El contratista tendrd la obligacidn de reconstruir por su cuenta todas aquellas obras, construcciones e
instalaciones de servicio pablico o privado, como cables, aceras, cunetas, cloacas, etc., que resulten
afectadas por la construccién de los accesos y obras provisionales. También tendra que colocar Ia
sefializacion necesaria en los desvios, y una vez terminadas las obras, deberd retirar todos los
materiales y medios de construccién y dejar la zona completamente limpia.

*  Los costes del suministro para la alimentacion mediante grupos electrgenos (incluido el combustible)
de las instalaciones ferroviarias en tanto no se disponga del suministro de energia y de acometidas
legalizadas de compaiiia, hasta la finalizacién del contrato.

 El contratista dispondra a su costa del personal técnico necesario para el movimiento de los desvios
cuando sea necesario para la realizacion de los trabajos.

 Para aquellos trabajos que por su naturaleza requiera de personal habilitado el contratista asumira
los costes, repercutidos en cada uno de los capitulos del presupuesto, de disponer de dicho personal
habilitado.

* Los costes de los encargados de trabajos de ADIF en caso de que sea necesario disponer de ellos. El
contratista habrd de realizar la solicitud de los mismos al correspondiente director de obra, con copia
al director de contrato, en el formato que estos determinen y firmando mensualmente un acta de
personal habilitado que ha estado a disposicion del contrato, detallando los servicios prestados, para
su posterior facturacion por parte de ADIF al contratista.

« En caso de no disponibilidad de encargados de trabajo de ADIF, el contratista debera proporcionar
dichos encargados de trabajo habilitados.

 los costes derivados de trabajos proximos a vias en servicio, con restricciones de horario de trabajo
(bien sea por reduccion del ndmero de horas de trabajo diarias o por la necesidad de realizarse en
jornada nocturna o festiva) y de la necesidad de disponer de pilotos de seguridad / encargados de
trabajo habilitados.

= Laautenticidad de este documento puede ser comprobada mediante el cédigo seguro de verificaci
Verificable en https.//sede.adif.gob.es/csv/valida.jsp

El contratista dispondrd de una unidad de material rodante con eurocabina homologada cuando lo
requiera para la realizacion de sus pruebas internas. Todos los costes asociados a la realizacién de sus
pruebas internas (como el coste de los maquinistas autorizados, combustible, etc.) serdn a cuenta del
contratista.
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» los costes de equipamiento del material rodante con ERTMS y los sistemas necesarios para probar las
funcionalidades de la solucién acordada, ademds de su mantenimiento y reparacién durante la vida
del proyecto si fuese necesario. Se incluyen también los costes derivados de la obtencidn de los
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certificados y documentacion necesaria para la obtencion de las autorizaciones que quedan descritas
en el apartado 19.6, asi como las gestiones para la obtencion de las mismas.

« Serdn igualmente por cuenta del contratista los costes asociados a las pruebas que permitan probar
todas las funcionalidades instaladas en via, siendo responsables de su gestion.

 Para las pruebas de laboratorio de ERTMS el contratista pondrd a disposicion de ADIF e integrard en el
Laboratorio de Interoperabilidad Ferroviaria (LIF) del CEDEX, todos aquellos componentes embarcados
y de infraestructura necesarios para la ejecucion de las pruebas de interoperabilidad. También serd
necesario proporcionar por parte del contratista un soporte técnico para implementar posibles cambios
de configuraciones en los equipos durante el desarrollo del proyecto.

« los costes derivados de las fases provisionales/definitivas en cuanto a disposicion de equipos en
cabinas de senalizacion existentes en tanto se habiliten espacios para su ubicacion final.

19.1. INGENIERIA DE DETALLE

El contratista deberd realizar el desarrollo de la ingenieria de detalle necesaria para la correcta ejecucion de los
trabajos, en base al proyecto constructivo y/o programa de explotacion para la infraestructura y en base a la
solucion acordada para el equipamiento de la unidad de material rodante. La ingenieria de detalle incluird los
planos generales y singulares que se analizardn de forma periddica con el director de obra y/o contrato, de
modo que se realicen entregas parciales de los planos periddicamente, ademas de al finalizar los trabajos.

Dicha ingenieria de detalle servird también de base para la posterior confeccién de la documentacion “segun
construido”. El coste de esta ingenieria de detalle esta incluido en las correspondientes unidades de obra del
proyecto.

19.2. DOSSIER DE SEGURIDAD E INTEROPERABILIDAD, INFORMES ASBO Y NOBO

Serd obligacion del contratista la recopilacion, elaboracion, generacion y, finalmente, la entrega al director de
contrato de ADIF, del Dossier de Seguridad e Interoperabilidad de la aplicacion especifica de las instalaciones
en el tramo de linea proyectado.

Sera también obligacion del contratista la contratacion de un Evaluador Independiente de Seguridad
acreditado para el seguimiento del ciclo de vida y evaluacién independiente del Dossier de Seguridad, informe
de un AsBo, de la aplicacion especifica de las instalaciones de seguridad; asi como la de un NoBo para el dmbito
de interoperabilidad.

El Dossier de Interoperabilidad contendra las Declaraciones “CE" de verificacion de los subsistemas afectados,
asi como los expedientes técnicos correspondientes de acuerdo con lo dispuesto en la Directiva de
Interoperabilidad.

El Dossier de interoperabilidad debera ir acompanado de la certificacion intermedia de verificacion a nivel de
diserio desde el punto de vista de interoperabilidad y de seguridad de acuerdo con lo definido en la Directiva
de Interoperabilidad emitidos por NoBo y AsBo.

Ademas, el contratista debera tomar las medidas necesarias, tanto en la realizacion de los trabajos que forman
parte del presente contrato como en sus comunicaciones con los Organismos de Evaluacion, para garantizar
que la obtencidn de los certificados completos de verificacion sea posible, en caso de que asi se quiera, en una
etapa posterior a la finalizacién del contrato con el contratista.

Dentro del alcance del Dossier de Seguridad de aplicacidn especifica y su evaluacién independiente de
seguridad se incluirdn los estudios de diserio seguro y andlisis de riesgos que deben incluirse en el proyecto
constructivo como aval de la aplicacion en la fase de disefio del Método Comun de Seguridad seglin el
Reglamento UE 402/2013 actualizado.
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19.3. SISTEMA DE INFORMACION GEOGRAFICO DE ADIF Y DATOS DE INVENTARIO

El contratista deberd suministrar toda la informacion relativa a la instalacion que solicite el director de contrato,
de modo que esta se pueda incorporar al Sistema de Informacion Geografico.

Esta informacion en soporte digital deberd suministrarse en los formatos y con la estructura que determine el
director de contrato, de modo que posteriormente pueda realizarse el volcado de la misma al Sistema de
Informacion Geografico de una manera automatica.

19.. PROGRAMA DE EXPLOTACION

El contratista serd responsable del desarrollo, la revision, validacion e implementacion del programa de
explotacion a elaborar a partir del esquema de sefalizacion y reglas de ingenieria entregadas por ADIF, de
manera que se garantice la integracion segura de la aplicacion especifica, acreditando para ello el
cumplimiento de la normativa de aplicacion vigente segtin lo definido en la seccion 10 del presente
documento, asi como su correcta implementacion en campo.

El coste de estos trabajos se considera repercutido en las unidades de obra del proyecto.

19.5. CALIDAD TECNICA

El contratista serd responsable de la calidad técnica de los trabajos que desarrolle y las prestaciones y servicios
realizados, asi como las consecuencias y efectos que se deduzcan para ADIF, o para terceros, de las omisiones,
errores, métodos inadecuados o conclusiones incorrectas producidas en la ejecucion del contrato.

19.6. AUTORIZACIONES DE CIRCULACION

Con el fin de poder hacer uso del material rodante en las pruebas objeto del presente pliego, el contratista sera
el responsable de las gestiones para la obtencidn de las autorizaciones que permitan la realizacién de estas,
asi como cualquier gestion asociada que sea necesaria para la utilizacion de dicho material rodante.

El contratista deberd aportar toda la documentacion técnica necesaria para la obtencion de las autorizaciones
y realizar las gestiones necesarias ante las entidades que correspondan en cada momento.

El contratista gestionara:

» Realizar todas las gestiones y procesos necesarios tanto con el propietario del material rodante como
con los departamentos de seguridad (de ADIF, del propietario del material rodante, de la AESF, etc.)
que sean necesarias para la realizacion de los trabajos objeto del proyecto.

» Preparar el expediente de modificacion del material rodante con la documentacion necesaria
requerida por la entidad responsable de la autorizacidn. Incluyendo la contratacién de un AsBo ylo
NoBo si fuese necesario para la obtencion de dicha documentacion.

Obtencidn de las autorizaciones necesarias (con la AESF, ADIF y el propietario del material rodante)
que permitan la realizacion de pruebas con via bloqueada, pero también pruebas durante la
explotacion comercial con el equipamiento asociado a este proyecto deshabilitado. Para ello,
estudiard la necesidad de que el expediente de modificacion contemple dos fases, una primera que
supone la instalacion del equipamiento, pero sin ser técnicamente utilizable y una segunda en la cual
el equipamiento seria utilizable.

Si fuese necesario, una vez finalizados los trabajos, se debera garantizar que el material rodante empleado
disponga de una autorizacién que cubra la autorizacion de la cual disponia previamente a la realizacion de las
modificaciones. Siendo responsabilidad del contratista, las modificaciones y gestiones necesarias para ello.
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20. SISTEMA DE CALIDAD Y PLAN DE CALIDAD

20.1. SISTEMA DE CALIDAD

El contratista se obliga a establecer, mantener e implantar un Sistema de Gestion de Calidad que, sin perjuicio
de observacion de la legislacion espariola o comunitaria aplicables, cumpla con los requisitos de la norma UNE
EN 1S0 9001, 9002 y 9003, asi como la norma IS0 14001. Los eventuales cambios o sustituciones de Ia
mencionada norma o de la legislacion que sucedan durante la vigencia del contrato determinaran de manera
inmediata la adecuacion del Sistema de Gestion de (alidad a esta nueva situacion.

Este Sistema de (alidad tendrd en cuenta lo que es exigible legalmente y/o por las normas mencionadas,
incluyendo los planes de calidad y respectivos procedimientos, planes de inspeccién y ensayo, instrucciones de
trabajo, planos de auditoria, entre otros, considerando las diferentes especialidades involucradas en la
realizacion. También deberd prever la creacion de comisiones de calidad para cada frente de trabajo y para la
globalidad del sistema. ADIF podrd también, en cualquier momento, crear otras comisiones de calidad,
estableciendo su composicion y manera de funcionar, comprometiéndose el contratista a enviar a estas
comisiones los componentes que ADIF indique.

Ademads, el contratista se compromete a cumplir con los procedimientos y/o instrucciones del Sistema Integrado
de Gestion implantado en ADIF que le sean de aplicacion.

20.2. PLAN DE CALIDAD
El contratista preparard un Plan de (alidad especifico para cada una de las fases del contrato.

En un plazo de 15 (quince) dias, a partir del inicio del contrato, el contratista presentard a ADIF un Plan de
(alidad, el cual serd desarrollado en los distintos planes de calidad para cada subsistema y en cada fase en la
que se encuentre el contrato, asi como el respectivo cronograma de su implantacién, que deberdn desarrollarse
ylo reformularse teniendo en cuenta la necesaria compatibilizacién y articulacién con el director de contrato.
Dicho Plan de (alidad sera revisado por ADIF, que indicard al contratista los cambios que debera realizar, si asi
lo estimara necesario, hasta la aprobacién de dicho plan por parte de ADIF.

Asimismo, durante la ejecucion del contrato se elaborardn y presentardn a ADIF los planes especificos de calidad
para cada una de las fases del mismo, asi como todas las actualizaciones que procedan, de acuerdo con los
siguientes hitos:

Enun plazo de 15 (quince) dias a partir del inicio del contrato el contratista presentard a ADIF un Plan
de Calidad y el Plan de Puntos de Inspeccion (PPI) de las instalaciones correspondientes.

« En un plazo de 30 (treinta) dias antes de la finalizacién del contrato el contratista presentard a ADIF
un Plan de (alidad y el Plan de Puntos de Inspeccion (PPI) especificos para el mantenimiento de las
instalaciones correspondientes

ADIF tiene el derecho de auditar o mandar auditar el Plan de (alidad del contratista en cualquier momento,
correspondiendo al contratista corregir las no conformidades detectadas en el plazo de un mes en el caso de
que no se llegue a un acuerdo en otro plazo. ADIF también podrd, si asi lo considera oportuno, participar en
las auditorias promovidas por el contratista en su Plan de (alidad o a los de sus subcontratistas.

ADIF se reserva el derecho de, en cualquier momento o como resultado de auditorias, mandar reformular
cualquier aspecto del Plan de (alidad, incluida la creacién de nuevos registros de calidad o la redefinicién del
ambito y extension de su trazabilidad. Esta reformulacién se deberd realizar en el plazo de un mes en caso de
que no se llegue a un acuerdo respecto a otro plazo.
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ADIF se reserva el derecho de no aceptar en cualquier momento el contenido de cualquier documento del Plan
de (alidad. Si esto sucediera, correspondera al contratista corregir este documento, asumiendo todas las
responsabilidades derivadas de las demoras que esto suponga.

ADIF tendrd, en cualquier momento, el derecho de acceder a toda la documentacion y registros de calidad (del
contratista y de sus subcontratistas), incluyendo informes efectuados por las auditorias, pudiendo solicitar
copias de esta documentacion y registros, en su totalidad o en parte y en soporte papel ylo informatico. Esta
informacion serd suministrada, siempre que sea posible, en el momento de su solicitud, o en un plazo de una
semana tratandose de voldmenes de informacidn que requieran mds tiempo. Se podrd llegar a un acuerdo de
plazo en casos justificados.

El contratista queda obligado a utilizar por su cuenta todos los medios materiales y humanos necesarios para
una efectiva y correcta implantacion de lo estipulado en el Plan de (alidad en vigor, en cualquier momento de
la vigencia del contrato.

A la finalizacion de las obras de cada uno de los sistemas el contratista suministrara a ADIF en soporte papel
ylo informdtico toda la documentacion relevante para comprobar la calidad de las obras, principalmente,
registros de calidad, incluyendo documentacion de trazabilidad.

De igual manera, a la finalizacién de la instalacion del equipamiento en el material rodante, el contratista
suministrard a ADIF en soporte papel y/o informdtico toda la documentacion relevante para comprobar la
calidad de los trabajos realizados.

El contratista no podra sustituir sin el consentimiento de ADIF y la aprobacion del nuevo elemento ninguno de
los elementos que afecten a la calidad y que esté aceptado. ADIF podrd sustituir en cualquier momento
cualquiera de estos elementos, principalmente, si se verifica que no son adecuados para su funcién, o por
cualquier otra circunstancia justificada.

El contratista estd obligado a presentar mensualmente, durante la vigencia del presente contrato, informes de
la implantacion del Plan de (alidad tanto durante la fase de elaboracion de los proyectos, como durante la
fase de ejecucion de los trabajos, incluyendo la ejecucion de las obras y las modificaciones en el material
rodante, todo ello para cada uno de los frentes de trabajo y para su globalidad. Se pretende evaluar el
desarrollo y progreso del Plan de (alidad a lo largo del periodo de vigencia del presente contrato. El modelo
de este informe deberd presentarlo el contratista en un plazo de dos meses desde el inicio del contrato,
pudiendo ADIF en cualquier momento introducir los cambios necesarios en el mencionado modelo,
principalmente, la inclusién de informacién relevante para la mencionada evaluacion.

ADIF se reserva el derecho de participar en cualquiera de las fases del Plan de (alidad.

21. SISTEMAY PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD

El contratista estd obligado a establecer, mantener e implementar un Sistema de Gestién de Prevencion de
Riesgos Laborales, basandose en el Real Decreto 1627/1997, de 24 de Octubre, en el que se establecen
disposiciones minimas de Seguridad y Salud en las obras de construccién, en aquellas normas legales que le
sean de aplicacion (Ley 31/1995, RD 171/2004, Ley 32/2006, RD 1109/2007, RD 614/2001, etc.), y otras
aplicables (UNE 81.900), adecuando este Sistema de Gestion de Prevencion de Riesgos Laborales a eventuales
cambios o sustituciones de esta legislacion que vengan a suceder durante la vigencia del presente contrato.

Este Sistema de Gestion de Prevencion de Riesgos Laborales deberd tener en cuenta, por lo menos, lo exigible
legalmente, incluyendo, el Plan de Seguridad y Salud, tal como especifica el articulo5 de Real
Decreto 1627/1997, en el que se establecen disposiciones minimas de seguridad y salud en las obras de
construccion. Contendrd, aparte de los documentos que se establezcan como minimos, todos aquellos que se
consideren convenientes para una mejor concrecion y consecucion de los objetivos de este contrato, asi como
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el Procedimiento Operativo de Prevencién 12 (POP12) de ADIF sobre coordinacion de actividades empresariales
y toda aquella normativa interna de ADIF que le sea de aplicacion.

Deberd también prever la creacidn de comisiones de seguridad para cada frente de trabajo y para su globalidad.
ADIF podra también, en cualquier momento, crear otras comisiones de seguridad, estableciendo su
composicion y manera de funcionar, comprometiéndose el contratista a integrar en estas comisiones a las
personas que ADIF indique.

El contratista facilitard cuanta informacién o documentacién sea requerida por ADIF relacionada con la
subcontratacion en la obra.

22. SISTEMAY PLAN DE GESTION MEDIOAMBIENTAL

22.1. SISTEMA DE VIGILANCIA MEDIO AMBIENTAL

El contratista esta obligado a establecer, mantener e implementar un Sistema de Gestion Medioambiental,
basandose en la Norma UNE-EN-ISO 14001:2015 y otras aplicables (UNE 81.900), adecuando este Sistema de
Gestion Medioambiental a eventuales cambios o sustituciones de esta legislacion que vengan a suceder durante
la vigencia del presente Contrato.

Este Sistema de Gestion de Medioambiental deberd tener en cuenta, por lo menos, lo exigible legalmente.
(ontendrd los documentos que se establezcan como minimos y todos aquellos que se consideren convenientes
para una mejor concrecién y consecucion de los objetivos de este contrato, asi como el Procedimiento de Gestion
y Coordinacion de Actividades Ambientales (PG22) de ADIF y toda aquella normativa interna de ADIF que le sea
de aplicacion.

22.2. PLAN DE GESTION AMBIENTAL Y PROGRAMA DE ACTUACIONES MEDIOAMBIENTALES

(on anterioridad al inicio de las obras y siempre antes de la firma del Acta de comprobacidn de replanteo, el
contratista deberd presentar a ADIF el Plan de Gestion Medioambiental de Obra especifico para el presente
contrato, asi como el respectivo cronograma de implantacion presentado con su propuesta. Dicho plan se
ajustard a las prescripciones de las Declaraciones de Impacto Ambiental, a la legislacion ambiental y a la
normativa interna de ADIF vigente, y deberd recoger el Plan de Vigilancia Ambiental del proyecto constructivo.
El Plan de Gestion Medioambiental sera revisado por ADIF, que indicara al contratista los cambios que deberd
realizar, si asi lo estimara necesario, hasta la aprobacion de dicho plan por parte de ADIF.

El Plan de Gestion Ambiental es un documento que elaborard y mantendra actualizado en todo momento el
contratista en el que, a partir del analisis de los condicionantes ambientales especificos de la obra, definira las
acciones que llevard a cabo para una adecuada gestion ambiental de la misma. El Plan de Gestién Ambiental
de Obra debe ser un documento en el que el contratista, tras el andlisis de los condicionantes ambientales de
la obra, establezca su planificacion, y las medidas y controles a adoptar para garantizar una adecuada gestion
de la obra en todos sus aspectos medioambientales. Serd un documento independiente del plan de calidad
presentado por el contratista, que se mantendrd actualizado por éste segln el avance de las obras.

El Plan de Gestion Ambiental a presentar por el contratista debe integrar los siguientes documentos:
« Planificacién Ambiental de la obra.
* Plan de Aseguramiento de la (alidad Medioambiental.
 Manual de Buenas Prdcticas Ambientales.
» Programa de Vigilancia Ambiental.
+  Diario Ambiental de Obra (en caso de existir DIA aplicable).
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ADIF designara un director ambiental de obra para el presente contrato, cuando asi lo establezca la DIA
aplicable. El director ambiental de obra velara por el cumplimiento de la legislacion ambiental y de las
Declaraciones de Impacto Ambiental a lo largo de toda la obra hasta la finalizacion del contrato. Sera el
responsable de supervisar el Plan de Gestion Medioambiental en obra del contratista, efectuard las tareas
oportunas de seguimiento y control de los trabajos de construccion correspondientes y cuando detecte un
incumplimiento real o potencial, procedera a informar por escrito al director de contrato, al director de obra y
a la Direccion de Medio Ambiente de ADIF, levantando una No Conformidad si fuera necesario, que deberd ser
cerrada por el director ambiental de obra una vez subsanado el incumplimiento detectado y en su caso. Cuando
las obras no estén sometidas a una DIA, sera el director de obra el responsable de velar por el cumplimiento de
los requisitos ambientales especificos de la obra correspondiente.

El contratista, por su parte, nombrard a un técnico responsable de medio ambiente, quien serd el encargado
por su parte de que se cumplan todas las prescripciones establecidas en el Plan de Gestion Ambiental y actuara
de interlocutor con ADIF, facilitando la documentacidn o informacion que pueda requerirse.

ADIF se reserva el derecho de auditar o mandar auditar el Plan de Gestion Medio Ambiental del contratista en
cualquier momento. ADIF también podrd, si hace falta, participar en las auditorias promovidas por el contratista
en su Plan de Gestion Medioambiental o en los de sus subcontratistas.

ADIF se reserva el derecho de, en cualquier momento o por el resultado de auditorias, reformular cualquier
aspecto del Plan de Gestion Medioambiental.

ADIF tendrd, en cualquier momento, el derecho de acceder a toda la documentacion y registros medio
ambientales (del contratista y sus subcontratistas), incluidos los informes efectuados por las auditorias,
pudiendo solicitar copias de esta documentacion y registros, en su totalidad o en parte, en soporte papel e
informdtico. Esta informacidn deberd suministrarse, siempre que sea posible, en el momento de su solicitud,
o0 en un plazo de una semana tratdndose de volimenes de informacion que requieran mas tiempo.

El contratista queda obligado a utilizar por su cuenta todos los medios materiales y humanos necesarios para
una efectiva y correcta implantacién de lo estipulado en el Plan de Gestion Medioambiental en vigor, en
cualquier momento de la vigencia del contrato.

Después de la finalizacion de las obras el contratista suministrara a ADIF en soporte papel y/o informatico toda
la documentacion relevante, principalmente registros medio ambientales.

El contratista no podra sustituir ninguno de los elementos que tengan afecciones en el medio ambiente y que
estén aceptados, sin el consentimiento de ADIF y la aprobacion del nuevo elemento. ADIF podrd sustituir en
cualquier momento cualquiera de estos elementos, principalmente, si se verifica que no son adecuados para
su funcion.

El contratista estd obligado a proceder, por iniciativa propia o siguiendo las orientaciones del director ambiental
de obra, o0 en su defecto, del director de obra, al estudio de todas las situaciones, en la realizacion de los
trabajos que de alguna manera puedan producirse afecciones medioambientales.

El contratista estd obligado a presentar mensualmente, durante la vigencia del presente contrato, informes de
la implantacién del Plan de Gestion Medioambiental para cada uno de los frentes de trabajo y para la
globalidad de las obras. Se pretende evaluar el desarrollo y progreso del Plan de Gestién Medioambiental a lo
largo del periodo de vigencia del contrato objeto del presente concurso.

El contratista deberd presentar el modelo de este informe, en un plazo de dos meses después de la firma del
contrato, pudiendo ADIF o el director ambiental de obra, en cualquier momento, introducir los cambios
necesarios para la mencionada evaluacion.
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ADIF se reserva el derecho de participar en cualquiera de las fases de implementacion del Plan de Gestién Medio
Ambiental del Contrato.

23. PORTAL DE GESTION

El contratista dispondra de un portal para la gestion y control de toda la documentacion asociada al presente
contrato, de modo que se pueda consultar en cualquier momento y desde cualquier localizacidn geogrdfica,
via web, el estado de la documentacion asociada a cualquiera de las fases descritas en el presente pliego.

A esta informacion tendra acceso, con diferentes niveles de permisos, aquellas figuras que considere oportuno
el director de contrato.

Dicho portal contendrd toda aquella informacidn que se estime de interés para los participantes en los trabajos,
tanto del contratista, como del resto de los agentes implicados u otros organismos, estableciendo un protocolo
de acceso seglin convenga, a través de una clave personal.

La pagina web se situard en un servidor propio del contratista, asegurando de esta forma la confidencialidad
de lainformacidn y facilitando el acceso a través de Internet a todos los agentes que intervengan en el contrato.

Al comienzo de los trabajos se entregard al director de contrato para su aprobacién, una propuesta para la
clasificacion y organizacion de la documentacion.

24, PERSONAL DEL CONTRATISTA

24.1. REPRESENTANTE DEL CONTRATISTA

El contratista propondrd a ADIF un delegado del contratista como tnico responsable e interlocutor valido con
ADIF en todo lo que hace referencia a este contrato. Dicho candidato debera ser aprobado por ADIF.

ADIF también confirmara el resto de los puestos de relevancia dentro del organigrama propuesto para el
(ontrato.

Se entenderd que el delegado del contratista estd autorizado por el contratista para tratar con ADIF en todos
los asuntos referentes a la realizacién del trabajo, tanto técnicos como econdmicos.

El contratista no podra cambiar de delegado sin el previo consentimiento por escrito de ADIF.
ADIF podrd solicitar por escrito y exponiendo sus razones el cambio de delegado del contratista.
24.2. PERSONAL

El contratista se comprometerd a utilizar para la realizacion de los trabajos objeto de este expediente personal
cualificado, experimentado y eficiente en su oficio.

Presentard para su aprobacion, la relacion de personal que realizarda los trabajos, con las respectivas
cualificaciones profesionales y experiencia en trabajos similares. Si en algin momento durante la vigencia del
contrato se sustituye alguna de las personas asignadas se presentara esta misma informacion al director de
contrato para su aprobacion.

El director de contrato podrd suspender la marcha de la obra sin que comporte una alteracion de los términos
y plazos del contrato, cuando no se realicen bajo la direccion del personal facultativo asignado por los mismos.
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El director de contrato podra exigir al contratista la sustitucion y designacion de nuevo personal técnico cuando
asi lo requieran las necesidades de los trabajos. Se presupondrd, siempre que haya una situacion de
incumplimiento de las drdenes recibidas; negativa a suscribir con su conformidad o con objeciones los
documentos que reflejen el desarrollo de las obras, como informes de situacién o datos de medicion; ocultacion
de datos o alteracion de los mismos, etc.

Si se produce alguna subcontratacion regirdn para el personal de la subcontrata todas las condiciones del
personal del contratista principal contempladas en este punto.

El contratista se compromete a notificar por escrito al director de contrato cualquier disputa laboral presente o
prevista que pueda afectar al desarrollo de los trabajos. Las disputas laborales previstas se comunicaran en el
momento en que el responsable del contratista tenga conocimiento de que se pueden producir.

El contratista cumplird la legalidad vigente en lo que respecta a condiciones laborales y debera proporcionar
evidencia escrita de que el personal asignado estd dado de alta en la Seguridad Social y que la empresa esta al
corriente de los pagos de su personal a la Seguridad Social.

Todo el personal que suministra el contratista sera en todo momento personal propio, que sera la Unica
responsable de los gastos derivados en relacidn con la ocupacién y administracion de su personal y todos los
asuntos que hacen referencia al mismo.

24.3. INFORMACION CONFIDENCIAL

La informacién proporcionada por ADIF al contratista para permitir la ejecucion de los trabajos serd considerada
confidencial y serd utilizada por el contratista exclusivamente para la ejecucion de las funciones asignadas en
este expediente. La mencionada confidencialidad se extendera incluso después de la recepcion definitiva de
la instalacion.

El contratista no divulgara a terceros, sin el consentimiento escrito de ADIF, informacion total o parcial de
ningun aspecto relacionado con los trabajos objeto de este expediente. En particular es confidencial toda la
documentacion escrita y en soporte magnético mencionada en esta licitacion, asi como la proporcionada por
el contratista.

La informacion total o parcial proporcionada por el contratista a ADIF podrd ser divulgada a terceros para la
publicacién de la solucion adoptada y con el posible despliegue en otras lineas ferroviarias.

En concreto y para cumplir los objetivos técnicos, el contratista debe proporcionar a ADIF la documentacién de
descripcion de las interfaces desarrolladas en el proyecto.

24.L. PROPIEDAD INTELECTUAL

Los Adjudicatarios mantendran la propiedad total y exclusiva sobre su propio conocimiento preexistente. No
obstante todos los resultados, trabajos e informacion generados durante el desarrollo del contrato serdn
propiedad de ADIF, que sera titular de todos los derechos de propiedad intelectual e industrial de la totalidad
de los trabajos y de sus resultados con las limitaciones previstas en el Texto Refundido de la Ley de Propiedad
Intelectual, aprobado por RDL 1/1996, de 12 de abril, modificado por la Ley 5/1998, de 6 de marzo, o la
dltima vigente cuando se produzca la recepcion final del contrato.

En este sentido, cualquier invencidn o resultado realizado por el Adjudicatario, estando en vigor el presente
(ontrato, sera propiedad exclusiva de ADIF. El Adjudicatario no podrd desarrollar derechos de Propiedad
Intelectual o Industrial basada en la informacion técnica proporcionada por ADIF.
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25. PRECAUCIONES DURANTE LA EJECUCION DE LOS TRABAJOS

El contratista adoptard las medidas necesarias para que durante la ejecucion de los trabajos encomendados
quede asegurada la proteccion de ADIF o a terceros, siendo de su total responsabilidad las indemnizaciones
por los dafos y perjuicios que puedan ocasionarse como consecuencia de aquellos si, a tenor de las
disposiciones y leyes vigentes, incurriese en culpabilidad.
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PROYECTO CONSTRUCTIVO Y PROYECTO DE LIQUIDACION

26. DIRECCION DE PROYECTOS

ADIF designara un equipo de direccion de proyectos que se encargard de la direccion, seguimiento, control,
vigilancia y valoracion de los trabajos de redaccion del proyecto constructivo, considerando lo establecido
durante la fase de diseno del proyecto.

Autor de proyecto: el contratista debera proponer a ADIF un autor/es del proyecto constructivo una vez iniciado
el contrato. El propuesto debera cumplir con lo recogido en el cuadro de caracteristicas y los objetivos técnicos
del contrato.

Sin perjuicio de lo anterior, y simultaneamente a la propuesta del autor del proyecto, el contratista presentara
a ADIF la relacion del personal facultativo que, bajo su dependencia, haya de prestar servicios durante la fase
de redaccién del proyecto correspondiente, objeto de contrato. ADIF podrd, en todo caso, exigir las titulaciones
profesionales y experiencia que estime adecuadas para la naturaleza de los trabajos a desarrollar por el
mencionado personal de acuerdo con lo recogido en el cuadro de caracteristicas del contrato.

Asimismo, ADIF podra recabar del contratista la designacion de un nuevo autor del proyecto y, en su caso, de
cualquier facultativo que de ellos dependa, cuando asi lo justifique la marcha de los trabajos.

El autor/es del proyectols ejercerd sus funciones durante el periodo de redaccion del proyecto constructivos
hasta su aprobacion y tendrd que considerar que el diserio acordado podra ser reevaluado y modificado en
fases posteriores del proyecto. Entre las funciones del autor/es del proyectols se encuentran:

«  Responsabilizarse de la redaccién del proyecto (firmado por el autor) efectuando la correcta aplicacién
de las disposiciones, normas, instrucciones y recomendaciones aplicables para su redaccion, asi como
las prescripciones de ADIF, las soluciones acordadas y las condiciones impuestas en la correspondiente
declaracion de impacto ambiental, y cualquier otra norma que sea de aplicacion.

« Elaborar un informe final del proyecto constructivo que incluya la descripcién general de la solucion
adoptada; analisis de las interferencias de las obras proyectadas con las servidumbres y servicios
existentes; relacion de bienes y derechos afectados que es necesario expropiar u ocupar
temporalmente; y un andlisis del programa de realizacion de las obras y trabajos indicando las fechas
limite para actuaciones que no son competencia del contratista y afecten a su cumplimiento, asi como
cualquier otro aspecto de relevancia que se estime procedente.

» Realizar informes y propuestas, en su caso, sobre las posibles modificaciones de los proyectos
aprobados que surjan durante la ejecucion del contrato, analizando las circunstancias que las
justifican y determinar lo que proceda sobre la insuficiencia de las mismas.

» Informar a ADIF sobre cuantas materias o cuestiones estime pertinentes por su importancia o urgencia
o cuando le sea solicitado por él.

27. PROYECTO CONSTRUCTIVO

El contratista redactara el proyecto constructivo que incluird cada uno de los sistemas:

SISTEMA DE SENALIZACION:

« lasinstalaciones de sefializacion necesarias para el despliegue de ERTMS nivel 1y nivel 2 en los tramos
seleccionados en la fase 1. Esto incluira al menos la instalacion de balizas, RBC, interfaz con
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enclavamientos y Puesto de Mando que permitan operar de forma segura en la linea La Asuncion
Universidad-Guardo.

» Equipamiento de ERTMS y los sistemas necesarios para probar las funcionalidades de la solucion
acordada en una unidad de material rodante.

SISTEMA DE TELECOMUNICACIONES ASOCIADOS A LA SENALIZACION:

 las instalaciones de comunicaciones para la interconexion enclavamientos — RB(, RB(-Puesto de
Mando, RBC- equipo embarcado.

 las instalaciones de telecomunicaciones (cable de fibra Gptica, equipos de comunicacion,
configuracion de red, tecnologia satelital, comunicaciones moviles, etc.).

 las instalaciones de comunicacion entre el EVCy el RBC para la comunicacién segura entre ambos
elementos en el N2 del ERTMS.

SISTEMA DE ENERGIA:
 la modificacidn del sistema de energia para la alimentacion de todos los elementos instalados.

El proyecto constructivo se redactard basandose en la documentacion de licitacion, en la oferta técnica final
entregada por el contratista, el diserio realizado en la primera fase del contrato y los replanteos efectuados
previo al comienzo de la redaccidn, y debe contar con un grado de definicion que permita la ejecucion de los
trabajos. El proyecto constructivo se revisard al finalizar |a fase 2 para contemplar los cambios o modificaciones
previstas para la fase 3.

El proyecto constructivo se redactara de acuerdo a la normativa vigente de ADIF, en concreto y de forma no
exhaustiva, la NAG 1-0-1.0_2 M1 de Presentacién de Proyectos, la NAG 3-0-0.0_1 M1 M2 de indices y
contenido tipo para proyectos de mantenimiento y la NAG 3-0-1.0 de indice tipo y contenido del anejo de
integracion ambiental de proyectos

Por proyecto constructivo se entiende el definido en el art. 107 de la Ley de Contratos del Sector Piblico. Su
contenido deberd adecuarse, ademas, a las normas de cardcter interno de ADIF.

El proyecto constructivo debera redactarse con los datos y precision necesarios que permitan ejecutar las obras
sin intervencion del autor del mismo. El proyecto permitird poder llevar el control técnico-econémico y el
seguimiento de los trabajos.

El proyecto constructivo definird completamente las obras e instalaciones a realizar, llegando al extremo de
que los planos necesarios para la correcta ejecucion de la obra sean constructivos, figurando tanto en los planos
de conjunto y despiece las dimensiones y caracteristicas tanto de la obra civil como de los equipos, o de
cualquier otro tipo de dato que sea preciso resenar, fundamentalmente en lo referente al montaje de equipos,
conjuntos y sistemas.

El proyecto constructivo definird a su vez los trabajos a realizar para la adaptacion del material rodante a los
requerimientos del presente pliego, incluyendo los planos de construccion y los cdlculos justificativos con el fin
de demostrar la correcta ejecucion y montajes del equipo o partes

de la unidad de material rodante a modificar.

En cuanto se refiere a la normativa de seguridad, el proyecto constructivo incorporard el preceptivo estudio
aplicable a los trabajos como puede ser lo establecido en el R.D. 1627/1997 de 24 de octubre.

El proyecto constructivo se acogerd al Estudio de Impacto Ambiental y, por tanto, se incorporardn al proyecto
constructivo las recomendaciones y medidas protectoras y correctoras indicadas en el correspondiente Estudio
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de impacto ambiental (si lo hubiera), asi como los condicionantes de la Declaracién de Impacto Ambiental que
sea de aplicacion.

Se daran soluciones de bajo impacto ambiental y paisajistico para los trabajos concretos a realizar.

El criterio debe ser obtener una definicidn, disefio y funcionalidad del sistema completo con total grado de
definicion y operatividad.

ADIF se reserva el derecho, durante la fase de redaccion del proyecto constructivo, de aplicar cualquier nueva
actualizacion de normativa que se publique con posterioridad a la fecha de adjudicacion, siempre y cuando
ésta no suponga cambios significativos respecto a lo recogido en la oferta final presentada por el contratista.

Toda subsanacion de errores derivados de defectos o carencias en la redaccion del proyecto constructivo y en
el diseno o implementacion de la ingenieria de detalle correran a cargo del contratista durante el desarrollo de
la obra.

27.1. DESARROLLO DE LOS TRABAJOS

Se recogen a continuacion, de forma general, las fases de desarrollo de los trabajos que han de llevarse a cabo
para el proyecto constructivo a realizar.

27.1.1. Recopilacion, tratamiento y organizacion de la documentacion de partida

El contratista elaborard un listado en el que se recoja toda la documentacién que se requiere para el desarrollo
del proyecto constructivo. En base al listado elaborado, el director de contrato procederd a facilitar la
documentacion solicitada o autorizard al contratista para que solicite la informacién a las empresas que
disponen de la misma.

27.1.2. Replanteo

El contratista realizara un replanteo exhaustivo en campo cotejando la documentacion existente, en especial,
se tomardn todos los datos correspondientes a servicios afectados (gaseoductos, cruces de lineas eléctricas,
telefonia, etc.). De dicho replanteo, se levantard Acta de comprobacion de replanteo donde se justificaran las
nuevas unidades (caso de ser necesarias) mediante un informe del director de proyecto, asi como la admisidn
de mejoras propuestas por el contratista respecto de la oferta original aprobadas por el director de proyecto.
Esto no puede justificar un incremento a mds de la oferta econdmica.

27.1.3. Inventario de las instalaciones existentes

El contratista realizard un inventario completo de todas las instalaciones existentes en todo el dmbito del
proyecto (incluido el puesto de mando o CRC) y tramos anexos que pudiesen tener influencia en el mismo,
seglin peticion del director de proyecto.

27.1.4. Funcionalidad ferroviaria

El contratista tendrd en cuenta la funcionalidad de la linea en todas las obras a proyectar, de forma que se
garantice una optima explotacidn ferroviaria y se permita realizar con eficacia las futuras labores de
mantenimiento.

Para el disefo de la solucion de proyecto se tendra en cuenta que no se imposibiliten en el futuro otras
actuaciones ferroviarias previsibles.
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27.1.5. Situaciones provisionales

El contratista definird y valorard las diversas situaciones provisionales y las correspondientes actuaciones
correspondientes a las distintas fases de ejecucidn para dejar la obra en su situacion definitiva sin interferir en
el funcionamiento normal de los tramos en servicio durante la fase de ejecucion de las obras.

27.2. (ONTENIDO DEL PROYECTO CONSTRUCTIVO

El proyecto constructivo constard, por tanto, de los documentos definidos en |a legislacién vigente:

*  Documento n2 1.- Memoria y anejos.

*  Documento n2 2.- Planos.

*  Documento n? 3.- Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares.

* Documento n2 4.- Presupuesto.
No obstante, se podrd considerar de mutuo acuerdo con ADIF la reduccion de alguna de la documentacion que
se describe a continuacién como parte del proyecto constructivo.

27.2.1. Memoria y anejos.

Se detalla a continuacion el contenido tipo de la memoria que formard parte del proyecto. No obstante, el
director de contrato podrd ampliar dicho contenido en funcién de la tipologia de la instalacion a proyectar, asi
como variar el orden de los anejos que a continuacion se indican:

* Anejo n21 - Antecedentes.

* Anejo n? 2 - Justificacidn de precios.

« Anejo n? 3 - Sistemas de Senalizacion.

« Anejo n® 4 - Sistemas de Proteccion del Tren.
* Anejon25 - Puesto de mando.

* Anejo n2 6 - Telecomunicaciones

« Anejo n 7 - Interconexion e integracion con las instalaciones existentes y con el resto de las técnicas
a las que el sistema da soporte.

* Anejo n 8 - Andlisis RAMS.

* Anejon29 - Actuaciones necesarias sobre instalaciones existentes.
« Anejo n? 10 - Edificios y casetas técnicas.

« Anejon?11 - Suministro de energia.

* Anejo n2 12- Obra civil auxiliar.

 Anejo n2 13- (dlculos justificativos.

« Anejo n? 14~ Integracion ambiental y gestion de residuos.
* Anejo n2 15- Expropiaciones.

* Anejon?16- Plan de obra.

* Anejon217- Plan marco

* Anejo n2 18- Equipamiento del material rodante.
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* Anejo n? 19- Estudio de disefio seguro.

* Anejo n2 20- Estudio de cumplimiento de la interoperabilidad.

* Anejo n2 21- Aseguramiento de calidad.

* Anejo n2 22- Recomendaciones para el control y vigilancia de obra.
* Anejo n2 23- Servicios afectados.

« Anejo n2 24 - Ensayos para validacion del sistema.

* Anejo n? 25— Medidas de seguridad en la circulacion.

» Anejo n? 26~ Presupuesto total de la inversion.

27.2.2. lustificacion de precios
Se recogerdn todas las unidades de la obra que aparezcan en el proyecto constructivo.

Dichas unidades de obra se justificardn en funcion de los precios de la mano de obra, materiales y maquinaria
considerados, incluyendo los costes indirectos, y demds conceptos necesarios para la ejecucion de la obra y no
incluirdn el beneficio industrial, los gastos generales ni el Impuesto sobre el Valor Afadido, que se agregardn
al final del presupuesto.

Se emplearan las Bases de Precios de ADIF, actualizadas y ampliadas durante la fase de anteproyecto por el
contratista de acuerdo a lo prescrito y recogido en el PCAP. Lo anterior no elimina la plena responsabilidad del
contratista por los errores u omisiones que en ellos pudieran existir y que deberd haber puesto de manifiesto
durante la fase de oferta y anteproyecto.

27.2.3. Expropiaciones

Estas actuaciones en principio se realizan en los proyectos bdsicos, si bien en caso de que ser necesario una
ampliacion o modificacion de las expropiaciones realizadas en los proyectos basicos, el proyecto constructivo,
en el anejo de expropiaciones recogerd la documentacion que a tal efecto le indique el director de contrato y
que sera coincidente a lo indicado en las normas e instrucciones que a tal efecto dictamina ADIF.

27.2.4. Estudio de Seguridad y Salud

El estudio de seguridad y salud serd un documento especifico del proyecto constructivo que se incorporard
(omo anejo a la memoria.

los distintos documentos que componen el estudio, de acuerdo con el articulo 5.2. del Real
Decreto 1627/1997, y en especial la memoria y los planos, contemplardn de forma especifica, para los
diferentes trabajos a realizar, la definicidn de los riesgos y las medidas de proteccion a considerar. En particular,
se incluiran planos especificos de planta donde se localicen dichos riesgos y medidas de proteccidn, y se
suministrard la informacidn necesaria sobre instalaciones hospitalarias, teléfonos de emergencia y vias de
evacuacion. Todo ello siguiendo la instruccion establecida para la redaccion de estudios de seguridad y salud
en la Direccion General de Explotacion y Construccion.

Los precios de las unidades para cuya ejecucion sea necesario disponer de pilotos de seguridad y/o operadores
de maquinaria de infraestructura, incluyen en todo caso el coste de los mismos, aun cuando no figure
expresamente en la justificacion de los precios.

El estudio de seguridad y salud del proyecto recogera:
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 laobligacion del contratista de comunicar a su personal, subcontratistas, proveedores y transportistas
los correspondientes itinerarios de vehiculos, asi como la obligacidn de respetar en cualquier caso la
senalizacion Optica o acdstica.

* Que todo el personal dirigente de las obras, perteneciente al contratista, a la asistencia técnica de
control y vigilancia o a ADIF, deberad utilizar equipo de proteccion individual que se requiera en cada
situacion, asi como conocer los riesgos y medidas preventivas establecidas en el plan de seguridad y
salud que le sea de aplicacion.

 las actividades de formacion-informacion sobre seguridad y salud se extenderd a todo el personal,
cualquiera que sea su antigiiedad o vinculo laboral con la empresa. El contratista comunicard su
celebracidn al coordinador para que pueda asistir a las mismas.

El contratista realizard el estudio de seguridad y salud relativo a los trabajos proyectados, concretando las
medidas a tomar en cada una de ellas, y no de forma general, incluyéndolo como documento anejo a la
memoria y valorado como capitulo aparte dentro de los presupuestos.

Su finalidad sera establecer, durante la ejecucion de los trabajos de construccién y equipamiento, las
previsiones respecto a la prevencion de riesgos de accidentes y enfermedades profesionales, asi como los
derivados de los trabajos de reparacién, conservacion, y mantenimiento que se realicen tanto durante el
periodo de garantia de las obras como durante la vigencia del contrato.

27.2.5. Integracion ambiental

El proyecto constructivo incluird un anejo de integracion ambiental cuyo principal objetivo serd la adecuacion
del proyecto de manera que la infraestructura ferroviaria y su entorno formen un mismo sistema arménico y
coherente. Para su redaccion se utilizard la instruccion para la redaccion del anejo de integracion ambiental
establecida en ADIF.

Ademas, en caso de que proceda, este anejo de integracion ambiental debera ser presentado, con cargo al
presente contrato, ante las instancias y organismos competentes que lo requieran, antes de que se proceda a
la aprobacion del proyecto.

El anejo de integracion ambiental serd acorde a la normativa medioambiental vigente, concretamente prestara
especial interés en lo recogido en el Real Decreto Legislativo 1/2008 por el que se aprueba el texto refundido
de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos, Ley 4/89 de (onservacion de los espacios naturales
y de la flora y fauna silvestres, la Ley 54/1997 del Sector Eléctrico, Lley 62/2003 de medidas fiscales,
administrativas y del orden social, Ley 9/2006 sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y
programas en el medio ambiente, la Ley 27/2006 por la que se regulan los derechos de acceso a la informacion,
de participacion publica y de acceso a la justicia en materia de medio ambiente, Real Decreto 105/2008 de 1
de Febrero, por el que se regula la produccion y gestion de residuos de construccion y demolicion; y en la
legislacion medioambiental autondémica aplicable. Asimismo, se deberdn cumplir las prescripciones que
establezca la correspondiente Declaracion de Impacto Ambiental y cualquier otro documento que ADIF suscriba.

En él quedardn perfectamente identificados y valorados los impactos ambientales del proyecto, estableciendo
las medidas correctoras y preventivas necesarias para minimizar las repercusiones al medio ambiente. Prestard
especial atencidn a los siguientes puntos:

Descripcion ambiental del drea de estudio.
«  Descripcion de las actividades del proyecto con incidencia ambiental.
« (aracterizacion y sensibilidad de emisiones a la atmdsfera.

« (aracterizacion y sensibilidad de vertidos a cauces publicos o del litoral.

REDACCION DEL PROYECTO CONSTRUCTIVO Y EJECUCION DE LA OBRA DE UN NUEVO SISTEMA ATP ERTMS ESPECIFICAMENTE DESTINADO
A LINEAS FERROVIARIAS NO PRINCIPALES DURANTE TODO SU CICLO DE DESARROLLO: DEFINICION, INGENIERIA, INSTALACION Y PRUEBAS
EN UNA LINEA PILOTO DE LA R.F.l.G. DE ADIF

43/90



R1X12TAX93JKEWEGWR3HW3G22C

on:

Laautenticidad de este documento puede ser comprobada mediante el codigo seguro de verificaci

Verificable en https.//sede.adif.gob.es/csv/valida.jsp

E
=]

L3

2 L4

e
b

[=] ¢

3

ok

7
ki,
L-

D aJdif

« (aracterizacion y sensibilidad de la utilizacion de recursos naturales.

« Afeccion a dreas de especial proteccion designadas en aplicacion de las Directivas 79/409/CEE y
92/43](EE, 0 a humedales incluidos en la lista del convenio Ramsar.

 (aracterizacion y sensibilidad de las dreas afectadas, prestando especial atencion a los Espacios
naturales protegidos, Areas de especial interés para las aves, zonas de especial proteccion para las
aves y los lugares de interés comdn.

* Identificacién y valoracién de los impactos.
» Medidas preventivas y correctivas.

« Programas de actuacion medioambientales durante la fase de construccion, mantenimiento y
explotacion.

»  Gestion de los residuos.
* Planos.

»  Programa de vigilancia ambiental.
27.2.6. Estudio de disefio seguro.
(on objeto de dar cumplimiento al criterio T recogido en el Anexo Il del Reglamento 1169/2010, de 10 de

diciembre, los proyectos incluiran:

1. Definicion del dmbito del proyecto claramente definido, asi como las responsabilidades en el ambito
de la seguridad de todas las partes implicadas.

Se determinardn los objetivos y obligaciones (legales, normas técnicas, etc.) relativos a la seguridad.
Planificacion de las actividades relacionadas con la seguridad en la circulacion.
Identificacion de amenazas.

Estimacion del riesgo de las amenazas.

A Ul W N

Establecimiento de requerimientos de seguridad para control de los riesgos.

Este estudio de diseno seguro deberd someterse al andlisis de un evaluador independiente de seguridad.

En el estudio de diserio seguro se avalard el cumplimiento de estos requisitos, bien trazando a otros apartados
del proyecto, bien aportando la documentacion necesaria.

27.2.7. Plan de obra

En este anejo el contratista estudiard, valorard y detallard el procedimiento constructivo y la programacion
secuencial en el tiempo de todas las actividades previstas en el proyecto, de forma que, por una parte, se
consiga el ldgico y dptimo desarrollo y coordinacién en la ejecucion de las diversas partes de la obra y, por otra,
la organizacion de las situaciones provisionales para afectar lo imprescindible a la explotacion ferroviaria y al
suministro eléctrico.

El Plan de obra debera estar coordinado con las actividades relacionadas con el material rodante, con el fin de
la correcta compenetracion en la realizacion de las pruebas en las que sean necesarias el material rodante
modificado.

Se tendrdn en cuenta para su realizacion las posibles afecciones con los planes de obra de los proyectos
constructivos del resto de las instalaciones contratadas de forma que su ejecucion sea coherente, recogiendo
las interfaces, las relaciones secuenciales y la afeccion mutua.
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27.2.8. Recomendaciones para el control y vigilancia de las obras

El contratista incluird un anejo especifico del proyecto constructivo que contenga las instrucciones necesarias
para el correcto seguimiento y control de las obras objeto del mismo.

27.2.9. (artelones y sefales fijas indicadoras
El contratista incluird un anejo especifico del proyecto constructivo dedicado al diserio de este equipamiento.
Sobre este diserio se atenderd a lo previsto en el Libro segundo-Sefales ferroviarias del Reglamento de
Circulacion Ferroviaria —particularmente al contenido de las secciones 3, &4y 5- asi como resto de normativa
vigente.

27.2.10. Equipamiento del material rodante

Se describird de una manera detallada las modificaciones a realizar en el material rodante, asi como los
distintos elementos o sistemas que sea necesario instalar de acuerdo con la solucion finalmente acordada.

27.2.11. Planos
Se incluirdn todos los planos necesarios que permitan describir graficamente los trabajos y permitan su correcta
ejecucion y medicion para poder efectuarlos sin precisar ninguna informacion adicional. Se deberan incluir los
planos de conjunto y detalle necesarios para que la obra y trabajos queden perfectamente definidas, asi como
los que delimiten la ocupacion de los terrenos y la restitucion de servidumbres y servicios afectados por la
gjecucion.

27.2.12. Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares
En el PPTP del proyecto constructivo se incluiran los articulos necesarios para definir las caracteristicas,
condiciones de ejecucion, medicién y abono de todas las unidades de obra necesarias para la ejecucion del
proyecto constructivo.
EI PPTP deberd tener, como minimo, el siguiente contenido:
CAPITULO I. Prescripciones técnicas generales

1. Prescripciones técnicas generales.

Laautenticidad de este documento puede ser comprobada mediante el codigo seguro de verificaci

Verificable en https.//sede.adif.gob.es/csv/valida.jsp

E
=]

L3

2 L4

e
b

[=] ¢

3

ok

7
ki,
L-

Articulo 1.1.1.  Obras a las que se aplicara este pliego de prescripciones técnicas.
Articulo 1.1.2.  Normas para la realizacion de trabajos con maquinaria para obras.
Articulo 1.1.3.  Materiales, piezas y equipos en general.

Articulo I.1.4.  Proteccidn de la calidad de las aguas y sistemas de depuracién primaria.
Articulo 1.1.5.  Tratamiento y gestion de residuos.

Articulo 1.1.6.  Desarrollo de la vigilancia ambiental.

Articulo 1.1.7.  Afeccién por ruidos y vibraciones.

1.2 Marco normativo

Articulo 1.2.1.  Normas administrativas de tipo general.

Articulo1.2.2.  Normativa técnica general.

Articulo 1.2.3.  Normativa europea y espafiola de aplicacion.

Articulo I.2.4.  Otras normas.

Articulo 1.2.5.  Prelacion entre normativas.

Articulo1.2.6.  Relaciones entre los documentos del proyecto y la normativa.
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1.3. Disposiciones generales

Articulo 1.3.1
Articulo 1.3.2
Articulo 1.3.3
Articulo I.3.4.
Articulo 1.3.5.
Articulo 1.3.6
Articulo 1.3.7
Articulo 1.3.8
Articulo 1.3.9

Articulo 1.3.10.
Articulo 1.3.11.
Articulo 1.3.12.
Articulo 1.3.13.
Articulo 1.3.14.
Articulo 1.3.15.
Articulo 1.3.16.
Articulo 1.3.17.
Articulo 1.3.18.
Articulo 1.3.19.
Articulo 1.3.20.
Articulo 1.3.21.
Articulo 1.3.22.
Articulo 1.3.23.
Articulo 1.3.24.
Articulo 1.3.25.
Articulo 1.3.26.
Articulo 1.3.27.
Articulo 1.3.28.
Articulo 1.3.29.
Articulo 1.3.30.
Articulo 1.3.31.
Articulo 1.3.32.
Articulo 1.3.33.
Articulo 1.3.34.
Articulo 1.3.35.

Disposiciones que ademds de la legislacion general regiran durante la vigencia del contrato.
Director de la obra.
Personal del contratista.
Ordenes al contratista.
(ontradicciones, omisiones y modificaciones del proyecto.
Cumplimiento de ordenanzas y normativas vigentes.
Plan de obra y orden de ejecucion de los trabajos.
Plan de autocontrol.
Ensayos y andlisis de los materiales y unidades de obra.
Plazo de ejecucion de las obras.
Precauciones a adoptar durante la ejecucion de las obras.
Replanteo final.
Terrenos disponibles para la ejecucion de los trabajos.
Acceso a las obras.
Equipos, maquinarias y medios auxiliares a aportar por el contratista.
Estudio de seguridad y salud.
Vigilancia de las obras.
Subcontratos.
Planos de instalaciones afectadas.
Reposiciones.
Trabajos varios.
Ensayos y reconocimientos durante la ejecucion de las obras.
Cubicacion y valoracion de las obras.
(asos de rescision.
Obras cuya ejecucion no esta totalmente definida en este proyecto.
Obras que quedan ocultas.
Condiciones para fijar precios contradictorios en obras no previstas.
(onstrucciones auxiliares y provisionales.
Recepcidn de la obra y plazo de garantia.
Reglamentacion y accidentes de trabajo.
Gastos de caracter general a cargo del contratista.
Responsabilidades y obligaciones generales del contratista.
Revision de precios.
Abonos al contratista.
Normas que deben ser observadas para la realizacion de trabajos con maquinaria para obras,

cuando intercepte o pueda interceptasen alguno de sus movimientos el galibo de via.

Articulo 1.3.36.

ferroviario.

Articulo 1.3.37.

Obligaciones del contratista en orden a no perturbar el normal funcionamiento del servicio

Obligaciones del contratista y de su personal de cumplir, en cuanto le fuere de aplicacion, las

disposiciones legales vigentes, instrucciones generales e instrucciones técnicas y/o facultativas vigentes.

Articulo 1.3.38.

Compatibilidad de las obras con la explotacidn ferroviaria

CAPITULO 11 DESCRIPCION DE LAS OBRAS

CAPITULO 11l UNIDADES DE OBRA

CAPITULO IV COFINANCIACION EUROPEA

En particular, deberd recoger las obligaciones en materia de informacién y publicidad comunitaria de la
Instruccion Técnica ADIF-IT-506-005-002.
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27.2.13. Presupuesto
El documento n2 4. Presupuesto se elaborard con arreglo a la normativa vigente de ADIF.

Los cuadros de precios nimero 1y 2 deberdn recoger todas las unidades de obra necesarias para la ejecucion
de la obra recogida en el proyecto constructivo.

Se facilitard igualmente una edicién del presupuesto distribuida por ambito en comunidades auténomas.
La medicién de las unidades de obra debe ser completa.

En caso de que fuera estrictcamente necesaria la incorporacion de una partida alzada a justificar, s6lo podra ser
incluida bajo aprobacion del director de contrato / equipo de direccion de proyectos.

La valoracion de las obras se hard a partir de las instrucciones contenidas en el capitulo “medicion de las obras"”
del pliego de prescripciones técnicas y las que asi expresamente dictamine ADIF, documentos que servirdn de
referencia para definir y valorar las obras proyectadas y las necesarias para atender los cambios que quepa
esperar en funcién de las circunstancias que acontezcan durante la realizacion de las obras.

Las actuaciones y las correspondientes unidades de obra estardn preparadas en consonancia con los criterios
establecidos en esos documentos.

Cuadro de precios

(on independencia de la tecnologia escogida por el contratista, las unidades de obra deberdn corresponderse
con las del cuadro de precios de ADIF ampliada, en su caso, durante la fase de oferta, realizando las
correspondientes correspondencias en aquellos casos en los que, por motivos tecnoldgicos no coincidan
exactamente.

27.2.14. Otros documentos a realizar por el contratista

El contratista realizard todos los trabajos de produccidn de otros documentos relacionados con los proyectos
que se elaboren siguiendo instrucciones del director de contrato / equipo de direccidn de proyectos, asi como
de aquellos otros que prepare directamente ADIF sin intervencion de él.

Deberd preparar, ademas, a requerimiento del director de contrato, las notas informativas y el material grafico
que sean necesarios para la presentacion publica del proyecto.

27.3. SUPERVISION DEL PROYECTO CONSTRUCTIVO

A efectos del correspondiente control de calidad, el proyecto constructivo realizado sera verificado para facilitar
la supervision del mismo por los 6rganos de supervision correspondientes.

Los gastos de la supervision del proyecto serdn por cuenta del contratista.

El contratista deberd realizar todas aquellas modificaciones en el proyecto constructivo que se indiquen en el
correspondiente informe de supervision emitido por los drganos de supervision correspondientes de ADIF. El
proyecto constructivo no se considerara cerrado hasta que el Colegio de Ingenieros y los 6rganos de supervision
de ADIF correspondientes hayan emitido los informes de supervision favorables.

La supervision del proyecto constructivo se compone de tres aspectos que se realizan paralelamente:

Supervision técnica del proyecto
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El director de proyecto enviara el proyecto a supervision por organismo competente ylo entidad
acreditada, que emitira un informe de supervision en el que propondra recomendaciones a incluir en
el mismo.

El autor del proyecto elaborara un informe respuesta al informe de supervision, enumerando los
cambios realizados y la justificacidn de los no realizados que sera remitido al organismo competente
ylo entidad acreditada junto con una nueva version del proyecto corregido que sera revisado de
nuevo. Este proceso serd repetitivo hasta que se emita finalmente un Informe positivo.

El director del Proyecto enviara el proyecto constructivo al rgano competente de ADIF para la revision
de seguridad y salud y medio ambiente del proyecto y aprobacion técnica del mismo.

Supervision de Seguridad y Salud

R1X12TAX93JKEWEGWR3HW3G22C

El drgano competente de ADIF analizard el correspondiente estudio de seguridad y salud indicando
las recomendaciones y modificaciones que seran necesarias introducir por medio de la elaboracidn del
correspondiente informe del estudio de seguridad y salud.

on:

El autor del proyecto elaborara un informe respuesta al informe de supervision del 6rgano competente
de ADIF, enumerando los cambios realizados y la justificacion de los no realizados, que sera remitido
a dicho drgano junto con una nueva version del proyecto corregido que sera revisado de nuevo. Este
proceso se repite tantas veces como se estime necesario hasta que el 6rgano competente de ADIF emita
un informe del estudio de seguridad y salud declarando el proyecto como apto.

Supervision de medio ambiente

En todos los casos la tramitacion ambiental, sea cual sea, se realiza a través del 6rgano competente
de ADIF que le da el tratamiento que requiera en cada caso.

o Proyectos afectados por DIA:

El 6rgano competente de ADIF elabora el “Informe de adecuacion” ademds de un “Informe
ambiental” donde se pueden recoger observaciones que mejoren el “Anejo de integracion
ambiental” (AIA).

o Proyectos no afectados por DIA:

El 6rgano competente de ADIF eleva a la Direccion de medio ambiente (DMA) una consulta
pudiendo darse uno de los siguientes casos:

= (Que la DMA emita una nota de exencién ambiental del proyecto que trasladara a la Direccion
Técnica, donde se pueden recoger observaciones que mejoren el anejo de integracion
ambiental (AIA), que dard lugar al Plan de Gestién Medioambiental o Programa de Vigilancia
Ambiental que elaborard la empresa adjudicataria.

= Que la DMA determine que el proyecto tiene que pasar por consulta ante el Ministerio. En
este caso es la propia DMA quién, segun el “Procedimiento General de Gestion y Coordinacion
de Actividades Ambientales” (PG-22), se encarga de ser el interlocutor con el Ministerio,
trasladando al 6rgano competente de ADIF consideraciones emanadas por el Ministerio.

= Que la DMA considere que el proyecto tiene que pasar por consulta o tramitacion ante
cualquier comunidad auténoma. En este caso el interlocutor vélido ante la comunidad
auténoma es el 6rgano competente de ADIF seglin se indica en el procedimiento PG-22.

= Laautenticidad de este documento puede ser comprobada mediante el cédigo seguro de verificaci
Verificable en https.//sede.adif.gob.es/csv/valida.jsp
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Asimismo, como en el caso del estudio de seguridad y salud, el 6rgano competente de ADIF indicara
las recomendaciones y modificaciones que seran necesarias introducir en el anejo de integracion
ambiental por medio de la elaboracion de los correspondientes informes, hasta obtenerse un informe
favorable.
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 Supervision de la adecuacion de los componentes afectados por las Especificaciones Técnicas de
Interoperabilidad:

El proyecto constructivo deberd contemplar un anejo de interoperabilidad cuyo objeto serd exponer
el cumplimiento de las Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad dentro de las obras de
instalaciones del proyecto.

27.4. APROBACION TECNICA DE LOS PROYECTOS CONSTRUCTIVOS
Una vez obtenidos los informes favorables de supervision (informe de revision general, seguridad y salud,

medioambiente e interoperabilidad de disefio de componente), el 6rgano competente de ADIF procedera a la
supervision y aprobacion técnica del proyecto constructivo.

la propuesta de aprobacién elaborada por el 6rgano competente de ADIF se eleva al drgano que tenga
delegadas las funciones para su aprobacion.

27.5. SITUACION DE PARTIDA

Para la elaboracion del proyecto constructivo se deberd considerar como situacion de partida la que se describe
en el apartado 1.3 de este pliego.

28. PROYECTO DE LIQUIDACION

A la finalizacion de las obras en la fase 3, el contratista redactard el correspondiente proyecto de liquidacion
con el mismo alcance y contenido que el proyecto constructivo.

El proyecto de liquidacion reflejard los cambios motivados por las soluciones técnicas y tecnoldgicas adoptadas
durante el transcurso de la ejecucion de las obras y de las modificaciones finalmente implementadas en el
material rodante. Las mediciones que contenga serdn las de finalizacion de obra.

Este proyecto de liquidacion también requerird de aprobacién técnica, para lo que serd imprescindible la
obtencion de los informes favorables de supervision (Colegio profesional, seguridad y salud, medioambiente)
y de la supervisién y aprobacion del proyecto de liquidacién por parte de ADIF.

29. REPERCUSION DE LOS TRABAIOS

Los costes derivados de la redaccion, presentacion, supervision y aprobacion técnica de los proyectos correrdn
a cuenta del contratista y se entenderd repercutidos en los precios del contrato.

30. PRESENTACION DE LOS TRABAJOS

Antes de la confeccion material y entrega de cada uno de los documentos finales (proyecto constructivo, etc.),
el contratista presentard al director de contrato un ejemplar de estos para su examen y correccién. Tanto en su
forma como en su contenido dicha documentacion deberd ser idéntica, en todo lo posible, a la que constituya
la entrega formal final.

Donde sea posible se hara uso de los estdndares publicos disponibles, aunque en todo caso se acordara con
ADIF los formatos especificos.

30.1. IDENTIFICACION DE LOS DOCUMENTOS

Toda la documentacion redactada durante los desarrollos de los trabajos ira correctamente titulada,
estructurada por capitulos y con un formato de edicion coman.
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Figurard en todas las pdginas al menos la siguiente informacion: titulo del documento, version, revision si
procede y su fecha de aprobacidn. Las pdginas irdn numeradas independientemente por capitulos figurando
la cantidad del capitulo completo. Los apéndices y anejos se numeraran también separadamente.

Al inicio del documento se incluird un epigrafe en el que se recojan los cambios introducidos durante las
diferentes versiones del documento junto con la fecha de las reuniones en las que se tomaron esas decisiones.

Se integrard toda la documentacion generada durante la duracidn del contrato en el sistema de gestion
documental que defina ADIF.

30.2. ENTREGA EN PAPEL DE LA DOCUMENTACION
30.2.1. Formato de los documentos y nimero de ejemplares

En cuanto a la presentacion, NO serd necesario entregar en formato papel los documentos que componen un
proyecto, salvo por peticion expresa del director de contrato.

30.2.2. Documentacion grdfica

Los graficos, esquemas, tablas y planos se presentaran por defecto en formato A-3, si bien podrdn entregarse
en formato superior plegado, si con ello se mejora la visualizacidn de estos. En el cajetin de los planos se hara
referencia al formato original, al nombre del archivo CAD, y aparecerd representada siempre la escala grafica.
Se deben adoptar las precauciones necesarias para que en la reduccion de tamaiio de los planos no se pierda
calidad de definicion en dibujo y texto, manteniendo las tintas y los grosores originales.

30.2.3. Encuadernacion de los tomos

Los tomos que formen el proyecto (solo para documentacién grafica) seran encuadernados en formato A-3 con
un espesor recomendado menor o igual a cinco centimetros y excepcionalmente de hasta siete. (ada tomo
incluird un indice de su contenido, asi como el general del proyecto. Los tomos deberdn ser encuadernados de
forma tal que sean facilmente desmontables para poder realizar copias posteriores a su entrega.

30.2.4. Rotulacién de los tomos

Los tomos siempre apareceran rotulados en la cubierta y en el lomo. En la cubierta contaran con una etiqueta
adhesiva, indicando el nombre del proyecto.
La etiqueta incluird los siguientes datos:

« Tipo de proyecto (de construccion, complementario, etc.).

+  Ambito de aplicacion (Iinea, tramo-subtramo, instalacién, edificio, etc.).

«  Nimero de tomo del proyecto y su contenido.

Fecha de realizacion.

En el lomo de cada volumen figurardn al menos los datos basicos del proyecto, sin que falte el nombre del
documento o documentos que contenga, ni el nimero de tomo dentro del total que forma el proyecto.

30.2.5. Formato de las cajas

(ontardn con una estructura rigida y resistente para asegurar la manipulacion, la consulta y la permanencia
en el archivo. Las cajas contardn con un cierre superior interno y resistente en la tapa frontal procurando contar
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con agarraderas que sobresalgan como maximo dos centimetros de los laterales de la caja. Se evitardn cierres
exteriores de las cajas tipo maletin.

Las cajas de proyectos deben entregarse con cierta holgura en el interior (al menos de tres a cinco centimetros),
de forma que se pueda acceder a un determinado tomo sin dafar al resto ni a la propia caja.

30.2.6. Rotulacion de las cajas

(ada una de las tapas de las cajas aparecerd rotulada seglin lo expuesto anteriormente para los tomos. Por la
cara exterior de la tapa se indicard, ademds, el nimero de caja dentro del ndmero total que forme el proyecto.
Por la cara interior de la tapa, aparecerd un indice de todo el proyecto y destacado (negrita o sombreado) el
especifico de esa caja.

30.2.7. Tamano de las cajas

Las cajas se entregardn en un tamano normalizado, con un tamario recomendado en el ancho de la base de Ia
caja no mayor de 30 cm. Dadas las dificultades para su manipulacién y archivo, s6lo se admitirdn cajas con un
peso menor a 30 kgy de untamano que no exceda de 38 cm de alto, 33 cm de ancho y 48 cm de profundidad.

30.3. ENTREGA EN SOPORTE ELECTRONICO DE LA DOCUMENTACION
30.3.1. Soporte

Los proyectos se entregaran en formato digital y editable, en al menos dos medios (por ejemplo DVD y
dispositivo USB).

30.3.2. Orden de presentacion de la documentacion electronica

la documentacion se presentard ordenada en carpetas (directorios y subdirectorios). Los documentos que
conforman el proyecto deberdn estar debidamente identificados y organizados en carpetas/subcarpetas que
haga posible una identificacion clara de la ubicacidn y contenido de estos.

Dentro de las carpetas que contengan los distintos documentos apareceran en primer lugar las carpetas que
contengan los ficheros de texto y en segundo lugar las carpetas que contengan planos, en su caso.

30.3.3. Modo de nombrar los ficheros

Los grandes documentos que forman un proyecto se nombraran de igual manera que en el proyecto original
en papel, dentro de las limitaciones de espacio al asignar nombres a archivos informaticos. Los ficheros que
formen parte del proyecto se nombrardn de forma que se identifiquen clara e individualmente, sin que sea
preciso ejecutarlos para conocer el tipo de informacién que albergan.

El nombre de cada fichero y carpeta, o partes en las que se divida, recogera el tipo documental (memoria,
planos, pliego, anejo, tabla, etc.) y una referencia al asunto o lugar, siempre que sea posible, de forma
significativa respecto del proyecto.

30.3.4. Division de la documentacion

(uando el volumen de informacién generado por un proyecto, por el estudio informativo, etc. lo requiera, éste
se entregara en varios discos numerados. En este caso, se evitard la division de un tomo del proyecto o de un
documento especifico en mds de un disco.
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30.3.5. Presentacion de los discos

Los discos compactos (o dispositivos de almacenamiento digital acordados) deberdn presentarse en estuches
individuales, los cuales contardn en la cubierta con una caratula que incluya todos los datos necesarios para
identificar el proyecto, asi como el nombre de la empresa proyectista, la fecha del proyecto y el ndmero
(subtotal) de cada disco, si hubiera varios, en la entrega del proyecto.

El titulo del proyecto aparecerd ademas en el canto de la caja del disco. Ademds, cada disco portard una
etiqueta circular adhesiva con los mismos datos que figuren en la caratula. En la parte posterior de la caratula,
0 bien en la parte interior del disco, se presentara un drbol de ficheros que recoja el contenido del disco.

30.3.6. Contenido de los discos. Ficheros con los formatos originales en los que se haya generado la
documentacion del proyecto

Estos ficheros se entregardn en aplicaciones técnicas de proyectos, ofimaticas y graficas de uso generalizado
(bwa, DXF [aplicaciones CAD], XLS, DOC, TXT, PPT, MDB, MPP, JPG, TIF, BMP, (DR, ZIP) compatibles con las
aplicaciones de trabajo utilizadas en ADIF.

(uando los archivos hayan sido generados por una aplicacion de uso restringido o especifico, la empresa
proyectista convertird estos formatos a alguno de los formatos generales antes indicados, con el fin de facilitar
el acceso a los ficheros.

Los ficheros de planos [CAD], se entregaran de modo que su contenido pueda ser visualizado integramente,
evitando las referencias externas a otros archivos, de modo que no exista la posibilidad de que la apertura de
estos archivos sea incompleta.

Los ficheros de dibujo realizados en aplicaciones CAD contaran de manera obligatoria con su presentacion
(Espacio papel o vista preliminar de impresion). Se incluird el fichero que define la tabla de estilos de trazado
0 asignacion de plumillas, utilizado para la impresidn de los planos [el fichero con extensidn CIB].

Los ficheros del presupuesto se entregardn preferiblemente en un formato compatible [B(3] con los formatos
de las aplicaciones de presupuestos y mediciones habituales, preferiblemente Menfis. Estos ficheros también
se incluirdn en la presentacion en formato PDF.

30.3.7. Contenido de los discos. Copia en formato PDF

El formato PDF es el mads fiel al documento original (lo mds similar a una digitalizacion del papel) que
proporciona facilidades para su consulta, distribucién e impresion. Ademads, sobre el proyecto en papel cuenta
con la ventaja de una rdpida localizacién de cualquier dato, con su sistema de indice, miniaturas y marcadores
y la posibilidad de emplear el comando Buscar para cualquier término y dato. Se beneficia, ademds de no
requerir las aplicaciones originales en que se hayan generado los documentos.

Dicho formato permite el acceso sin restriccion a un documento protegido frente a Manipulaciones y sdlo
requiere contar con la aplicacion Acrobat Reader para su lectura desde cualquier ordenador. La entrega de los
ficheros en el formato PDF pretende agilizar el acceso al documento, de modo que se restrinja la consulta del
proyecto original en papel a lo estrictamente necesario.

De esta manera, la presentacion del documento en formato PDF se convierte en la referencia principal para la
consulta de un proyecto.

30.3.8. Condiciones de las copias de proyectos entregadas en formato PDF

Los proyectos entregados en este formato cumplirdn las siguientes condiciones:
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Integridad. la copia en formato PDF deberd mantener la integridad en el orden, la forma y el
contenido del proyecto original en papel. (ada proyecto entregado en este formato contara con todos
los elementos (texto, planos, perfiles, croquis y mapas, hojas de cdlculo, tablas, imagenes, esquemas,
listados, y anexos) del proyecto original.

Correspondencia entre soportes. El proyecto conservard la misma estructura, apariencia, orden y
paginacion que su presentacion en el formato papel, de modo que la consulta en el formato PDF baste
para obtener todos los datos de un proyecto, o bien permita su reimpresion total.

(oincidencia en los planos. Se cuidara que, en la carpeta de planos, éstos coincidan de manera exacta
con su apariencia en papel, por lo que durante el proceso de exportacion de AutoCAD al formato PDF
se pondrd precaucion para asegurar que los parametros de lineas, grosores, colores, plumillas, etc. Se
ajustan a los utilizados al imprimir en papel.

indice completo. En las entregas en formato PDF es imprescindible incluir el indice general completo
del proyecto, y el particular de cada caja y tomo, indicando el contenido detallado de cada uno de
ellos. Ademds, el indice ird encabezado por el nombre completo del proyecto, y el ndmero de
expediente (ADIF). Su organizacion en carpetas y subcarpetas seguird lo ya especificado en las
condiciones generales de entrega de documentacion en soporte electrénico.

30.3.9. Pasos para la confeccién de los discos en formato PDF

Se seguiran los siguientes pasos para que los discos cuenten con miniaturas, marcadores, indices y se carguen
como (D de autoarranque:

Proteger los ficheros PDF contra cambios, permitiendo sin embargo la impresion y la copia.

Generar las miniaturas en cada fichero para facilitar la visualizacion, el acceso al texto, y
especialmente a los planos.

(rear todos los marcadores necesarios para la correcta manipulacién del proyecto. Para ello se creardn
tantos marcadores como apartados de distinto nivel aparezcan en cada documento.

Todos los indices de los proyectos, tanto generales como parciales, han de encontrarse vinculados a
la pdgina a la que hagan referencia.

El indice se cargard automaticamente al abrir el proyecto, al tratarse de un (D de autoarranque.

El proyecto ha de ser indexado a texto completo para permitir la localizacion inmediata de una
palabra en cualquiera de sus paginas, a partir del comando "Buscar".

Para facilitar la busqueda y la impresion, se crearan respectivamente los marcadores BUSCAR e
IMPRIMIR al final de cada lista de marcadores. También se incluird un marcador denominado SALIR,
para abandonar el programa en cualquier momento.

30.3.10. Namero de copias

(on respecto al documento inicial, estudio de impacto ambiental, estudio informativo y demds documentacion
generada hasta la aprobacion de la Declaracion de Impacto Ambiental y aprobacién definitiva del estudio
informativo, se entregaran al menos el siguiente ndmero de copias:

Documento inicial. El niimero de copias que solicite el Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y
Marino para el tramite de consulta regulado en la legislacion de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Estudio informativo del proyecto y del Estudio de Impacto Ambiental. El nimero de copias necesarias
para los tramites de informacion publica y audiencia.

Documentos de sintesis del trabajo. A peticion del director de contrato.
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 Informacion utilizada y analisis realizados que no se incluyan en los documentos para tramitacion
oficial. A peticion del director de contrato.

«  Estudio Informativo en formato “pdf"”. Al menos tres (3) ejemplares en (D-ROM.

*  Ficheros que componen el Estudio informativo completo en los distintos formatos de procesadores de
texto y CAD utilizados. Al menos dos (2) ejemplar en (D-ROM.

(on respecto al proyecto constructivo, entregardn de cada uno de ellos al menos el siguiente nimero de copias:
» Ninguna copia en papel salvo que sea solicitada expresamente por el director de contrato.

 Tantas copias en (D con los documentos digitales originales en "abierto", como asi sean solicitadas
por el director de contrato.

R1X12TAX93JKEWEGWR3HW3G22C

« Tantas copias en (D en formato PDF, como asi sean solicitadas por el director de contrato.

on:

30.3.11. Responsabilidad del contratista

Sera deber del contratista comprobar la fidelidad del proyecto entregado en formato electrénico respecto del
entregado en formato papel (tanto en las aplicaciones originales como en el formato PDF), de forma que se
asegure el cumplimiento de las condiciones anteriores, en especial el contenido y el orden integros, asi como
la concordancia y el funcionamiento correcto de los indices (ficheros PDF).

El contratista responde de la integridad y el buen estado de las copias entregadas de cada proyecto. En
cualquier caso, se podrd reclamar la entrega inmediata de las copias que no cumplan los requisitos
especificados.
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EJECUCION DE LOS TRABAJOS (OBRA Y MODIFICACIONES EN EL MATERIAL RODANTE)
31. INTRODUCCION

Se recogen en la presente parte las principales actuaciones que deberd llevar a cabo el contratista durante la
fase de ejecucion de las obras, que tendran el cardcter de “obra completa”, asi como el equipamiento del
material rodante.

La ejecucion de las obras comprende todos los trabajos a realizar por parte del contratista segdn el concepto de
“obra completa”, de acuerdo con las prestaciones exigidas, normativa vigente y demds documentacion
contractual, hasta la finalizacidn de las obras objeto de contrato.

La ejecucion del equipamiento del material rodante comprende todos los trabajos a realizar por parte del
contratista y de acuerdo con las prestaciones exigidas, normativa vigente y demds documentacion contractual,
hasta la obtencidn de una unidad de material rodante con todos los requerimientos para la realizacién de las
pruebas, asi como su restitucion a su situacion inicial tanto administrativa como técnica (si lo determina el
propietario del material rodante) al finalizar las pruebas.

El licitador debera tener en cuenta que los trabajos de video vigilancia, control de accesos y anti-intrusion (si
los hubiera) deberan realizarse por una empresa autorizada por el Ministerio de Interior, a través de la Direccion
General de la Policia (Unidad Central de Seguridad Privada) y amparadas por la Ley 5/201%4 de 4 de abril, y el
Reglamento de Ejecucion RD 2364/1994, de 9 de diciembre, y demads legislacion concordante.

En todo lo relacionado con sistemas de deteccion, extincidn y proteccion contra incendios, sera requerido el
Certificado expedido por el Ministerio de Industria como empresa autorizada. En el caso de que el licitador no
disponga de dichas acreditaciones podra subcontratar los trabajos con una empresa que retina tales requisitos,
aportando la correspondiente carta de compromiso.

En el caso de que el licitador no sea propietario de la tecnologia ofertada correspondiente a alguno de los
sistemas incluidos en el proyecto, ya sea tecnologia existente o desarrollada en la fase de disefo del proyecto,
deberd aportar certificado de colaboracidn con el tecndlogo correspondiente. (aso de que el tecnélogo o
tecndlogos escogidos tengan implantado un programa de partners o socios y el licitador no lo sea o no disponga
del mdximo nivel, se aportard, ademas, certificado de colaboracion con alguno de los partners del tecnélogo
que disponga de la mas alta categoria, aportandose evidencia documental, aprobada por el tecndlogo, de estar
en disposicion de esta categoria. El grado de colaboracion deberd incluir, como minimo, tanto el suministro
como el apoyo y soporte técnico al mds alto nivel para la configuracion, instalacion, pruebas, actualizaciones
o renovaciones (HW y SW) y operacion y gestion del equipamiento durante la duracion de este contrato. Se
deberd contar con la colaboracidn de un partner del maximo nivel de cada uno de los tecndlogos escogidos
durante toda la duracién del contrato.

31.1. GENERAL

El contratista instalard una oficina de obra en el punto que acuerde con la direccion de obra de ADIF, y que
mantendrd hasta que termine el contrato.

El contratista implantard en esta oficina la organizacion adecuada para poder atender las necesidades de Ia
obra, realizando en ella cualquier gestion de compra de materiales, alquiler de maquinaria, redaccion de
mediciones y certificaciones, replanteamientos, etc., que no esté previsto efectuar en su oficina principal.

El contratista tiene la obligacion de realizar los planos de detalle especifico de los elementos de la obra que no
le hayan sido dados. Para ello, tendra que contar con los elementos necesarios en su oficina de obrao en la
principal.
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El contratista deberd tener y conservar de manera permanente en sus oficinas y obras, los siguientes
documentos:

* Plan de seguridad y salud.

» Plan de aseguramiento de la calidad.

» Plan de vigilancia ambiental

Estudios arqueoldgicos

» (opia del contrato de la obra.

»  Proyecto constructivo.

Especificaciones técnicas.

(oleccion de planos actualizados.

« Llibro de drdenes.

 (uadro grafico que refleje los procesos de la obra semanalmente.
 Llista de los equipos, maquinaria de uso por parte del personal y la obra.
» (opia del reglamento interno de trabajo.

« (ertificaciones con expresion de la Gltima abonada y de la tltima realizada.

El contratista no podrd proceder al cambio o traslado de la oficina de obra sin previa autorizacion del director
de obra.

31.2. OFICINASY MEDIOS DEL CONTRATISTA A PIE DE OBRA

El contratista instalard las oficinas técnicas de obra que sean necesarias, de acuerdo con los requisitos y
necesidades que se produzcan durante la ejecucion de los trabajos, en las implantaciones que se determinen
de forma conjunta con ADIF, y que se mantendran mientras permanezca su necesidad.

El contratista implantara en las mismas la organizacion adecuada para poder atender las necesidades que se
generen durante la ejecucion de la obra.

Las instalaciones estardn disponibles para su ocupacion en la fecha de inicio de las obras. El coste de todos

estos conceptos correrd a cuenta del contratista y se entendera repercutido en los precios del contrato hasta la
finalizacion de las obras.

32. DIRECCION DE OBRA

La direccion de obra, previamente designada por ADIF se encargard de la direccion, seguimiento, control,
vigilancia y valoracion de las obras y equipamiento del material rodante definidos en el proyecto constructivo.

En caso de considerarse necesario, ADIF podrd designar una direccién independiente para la direccion,
seguimiento, control vigilancia y valoracién de los trabajos relacionados con las modificaciones en el material
rodante.

Las funciones de la direccién de obra en cuanto a la direccién, control y vigilancia de los trabajos de obra y
equipamiento de material rodante segln aplique en cada caso, que fundamentalmente afectan a sus
relaciones con el contratista son las siguientes:
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Exigir al contratista, directamente o a través del personal que esté a sus drdenes, el cumplimiento de
las condiciones contractuales.

 (Garantizar la ejecucion de las obras y equipamiento de material rodante con estricta sujecion a los
proyectos aprobados, modificaciones debidamente autorizadas y el cumplimiento del plan de
trabajos.

« Asumir personalmente y bajo su responsabilidad, en caso de urgencia o gravedad, la direccion
inmediata de determinadas operaciones o tareas en curso, por lo que el contratista deberd poner a su
disposicion el personal y material de obra.

» Acreditar al contratista los trabajos realizados, conformes a lo dispuesto en los documentos
contractuales.

 Participara en la validacion final de la instalacion y en la medicion final de las obras ejecutadas,
conforme a los documentos contractuales.

El contratista estara obligado a prestar su colaboracion al director de obra con el fin del normal cumplimiento
de las funciones encomendadas a éste.

Las atribuciones asignadas en el presente pliego al director de obra y las que les asigne la legislacion vigente,
podrdn ser delegadas a su personal colaborador de acuerdo con las prescripciones establecidas.

Cualquier miembro del equipo colaborador de director de obra, incluido explicitamente en el 6rgano de
direccion de obra, podra dar en caso de emergencia y a su juicio, las instrucciones que considere pertinentes
dentro de las atribuciones legales, que serdn de cumplimiento obligado por parte del contratista.

33. RESPONSABLE DE OBRA 0 CONSTRUCCION

El responsable de obra o construccién, previamente designado por el contratista y aceptado por ADIF, es el
responsable de la ejecucién de las obras objeto del contrato.

Este representante tendra Ia titulacion adecuada y deberd contar con experiencia profesional suficiente, no
pudiendo ser substituido sin previo conocimiento y aceptacion por parte de ADIF.

Sin perjuicio de lo anterior, y simultaneamente a la propuesta del responsable de Obra, el contratista presentara
a ADIF la relacion del personal facultativo que, bajo su dependencia, haya de prestar los servicios
correspondientes en las obras de las instalaciones objeto de contrato. Como minimo, se designara un
responsable de obra por cada una de las técnicas o proyectos en los que se divida el contrato. ADIF podrd, en
todo caso, exigir las titulaciones profesionales y la experiencia que estime adecuadas para la naturaleza de los
trabajos a desarrollar por el mencionado personal.

ADIF podra suspender los trabajos, sin que por esto se deduzca ninguna alteracion de los plazos fijados, cuando
no se realicen bajo la direccion del personal facultativo designado para los mismos.

ADIF podrd exigir al contratista la designacion de nuevo personal, cuando lo exijan las necesidades de los
trabajos. Se presumird que existe siempre este requisito en los casos de incumplimiento de las 6rdenes recibidas
o0 de negativa a suscribir, con su conformidad o reparaciones, los documentos que reflejen el desarrollo de las
obras, como por ejemplo, informes de situacion, datos de medicién ocultos, resultados de ensayos, drdenes de
ADIFy andlogos definidos por las disposiciones del contrato o convenientes para un mejor desarrollo del mismo.

El responsable de obra o construccion ejercera sus funciones desde la aprobacion del proyecto constructivo
hasta la validacion de las instalaciones y la finalizacién de los trabajos:
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» Velar por el cumplimiento de la normativa vigente aplicable, de las condiciones contractuales, de las
condiciones impuestas en la declaracion de impacto ambiental y en las normas de seguridad y salud
en las obras y, de forma especial, en la senalizacion de las obras.

« (omprobacion y vigilancia de la correcta realizacion de las obras, garantizando su ejecucién con
estricta sujecion al proyecto constructivo aprobado por ADIF, o las modificaciones debidamente
autorizadas por él, y al plan de ejecucion de las obras vigente.

 Elaboracion de un plan de control y vigilancia de las obras de acuerdo con el plan de ejecucion de las
obras aprobado.

 Elaborar un informe mensual que contemple:

(i) Eldesarrollo de las obras, comparando su ritmo con el plan de ejecucion de las obras analizando
el retraso o adelanto de cada unidad en relacion con lo previsto en el plan, sefialando su
influencia en los plazos previstos de dicho plany la prevision de posibles prdrrogas en los plazos
de terminacion de las obras y finalizacion del contrato.

R1X12TAX93JKEWEGWR3HW3G22C

on:

(ii) Andlisis de las variaciones en relacion con el proyecto aprobado que rige la fase de construccion.
(iii) Caracteristicas cualitativas de la obra.

(iv) Estudio de las servidumbres y servicios afectados indicando las restituciones a efectuar y el
mantenimiento provisional durante el periodo de restitucion, asi como haciendo referencia al
cumplimiento de las instrucciones recibidas de los organismos responsables de esas servidumbres
y Servicios.

(v) Alcance de las interferencias de la circulacion en las vias existentes afectadas y desvios
provisionales previstos, si es de aplicacion. Ademas, se incluird un plan de accién para atenuar
los posibles impactos.

(vi) Relacién valorada [mensual] parcial, y al origen, de las obras ejecutadas analizando las
desviaciones con respecto al proyecto aprobado y la prevision mensual de ejecucion de unidades
de obra hasta la finalizacion del contrato.

(vii) Incidencias de todo tipo que puedan presentarse durante la construccién, en particular las
relacionadas con reclamaciones de terceras personas u otros organismos afectados motivadas por
presuntos darios causados por las obras y con la utilizacién de las zonas de dominio, servidumbre
o afeccion por terceras personas que pudieran incidir de algiin modo en la finalizacion del
contrato.

(viii)Copia de los informes emitidos por el coordinador de seguridad y salud, asi como de la
documentacién remitida en materia medioambiental y patrimonio a los organismos pertinentes.

(ix) Copia de las anotaciones del director de contrato o director de obra en el Libro de incidencias de
las obras a que se refiere el presente pliego.

(x) Asi como cualquier otro aspecto de relevancia que estime procedente.

» Ejercer las funciones del autor del proyecto en caso de que surjan modificaciones del proyecto
aprobado durante la ejecucion de las obras, excepto en lo relativo a la realizacion del informe sobre
las posibles modificaciones del proyecto.

Verificable en https.//sede.adif.gob.es/csv/valida.jsp

Emitiruna declaracion del cumplimiento de las prescripciones de la Declaracién de Impacto Ambiental,
en su caso, una vez finalizadas las obras de construccion, en la que se hard constar la inversion real
realizada.
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 Asistencia al reconocimiento de las obras previo a la finalizacion del contrato suscribiendo la
correspondiente acta de comprobacion.

« Vigilancia del adecuado cumplimiento de las medidas de mantenimiento hasta la finalizacion de los
trabajos objeto del contrato.
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 Elaboracion del documento de mediciones de obra tras su validacion, con el contenido que determina
este pliego. Este documento contendrd de manera exhaustiva y detallada todas las unidades de obras
ejecutadas, asi como las pruebas técnicas de validacion realizadas y las bases de replanteo utilizadas.

 (olaboracion en la realizacion del dossier de seguridad e interoperabilidad.

 Informar a ADIF sobre cuantas materias o cuestiones estime pertinentes por su importancia o urgencia
0 cuando le sea solicitado por esta.

* Redactar un documento resumen de calidad donde se incluyan los ensayos realizados y los materiales
utilizados con su trazabilidad.

 (oordinacion con el responsable de material rodante para todos aquellos trabajos que lo requieran
para la correcta realizacion de los mismos de acuerdo con lo planificado.

El responsable de obra o construccién asumira en representacion del contratista la plena responsabilidad de la
direccion de las obras, asi como el control y vigilancia de los materiales y de su utilizacion, siendo responsable
de todas las incidencias, accidentes, dafios propios o a terceros, retrasos y cualquier otro incumplimiento que
se produzca durante la fase de construccién, como consecuencia del ejercicio de sus funciones.

34. RESPONSABLE DE MATERIAL RODANTE

El responsable de material rodante, previamente designado por el contratista y aceptado por ADIF, es el
responsable de la ejecucion de los trabajos objeto del contrato relacionados con las modificaciones del material
rodante.

Este representante tendra la titulacion adecuada y debera contar con experiencia profesional suficiente, no
pudiendo ser substituido sin previo conocimiento y aceptacion por parte de ADIF.

Sin perjuicio de lo anterior, y simultaneamente a la propuesta del responsable de material rodante, el
contratista presentara a ADIF la relacion del personal facultativo que, bajo su dependencia, haya de prestar los
servicios correspondientes en los trabajos de equipamiento de material rodante objeto del contrato.

ADIF podra suspender los trabajos, sin que por esto se deduzca ninguna alteracion de los plazos fijados, cuando
no se realicen bajo la direccion del personal facultativo designado para los mismos.

ADIF podrd exigir al contratista la designacion de nuevo personal, cuando lo exijan las necesidades de los
trabajos.

El responsable de material rodante ejercerd sus funciones desde la aprobacion del proyecto constructivo hasta
la devolucidn a su propietario del material rodante en las condiciones acordadas previamente:

» Velar por el cumplimiento de la normativa vigente aplicable, de las condiciones contractuales, de las
condiciones impuestas en la declaracion de impacto ambiental y en las normas de seguridad y salud.

« (omprobacion y vigilancia de la correcta realizacion de los trabajos, garantizando su ejecucién con
estricta sujecion al proyecto constructivo aprobado por ADIF, o las modificaciones debidamente
autorizadas por él, y al plan de ejecucion vigente. (oordinacion con el responsable de obra,
garantizando el cumplimiento de plazos y notificando a ADIF sobre cualquier alteracion relevante por
tener un impacto en las demads actividades del proyecto.

» Elaborar un informe mensual que contemple:

(xi) EI desarrollo de los trabajos, comparando con su ritmo con el plan previsto, analizando los
retrasos o adelantos, sefialando su influencia en los plazos previstos de dicho plany en los plazos
de finalizacién del contrato.

(ii) Incidencias de todo tipo que puedan presentarse durante los trabajos.
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(xiii)Asi como cualquier otro aspecto de relevancia que estime procedente.

« Vigilancia del adecuado cumplimiento de las medidas de mantenimiento hasta la finalizacion de los
trabajos objeto del contrato.

 (olaboracion en el registro de la documentacion necesaria para la obtencién de las autorizaciones
objeto del contrato.

» Informar a ADIF sobre cuantas materias o cuestiones estime pertinentes por su importancia o urgencia
o cuando le sea solicitado por él.

* Redactar un documento resumen de calidad donde se incluyan los ensayos realizados y los materiales
utilizados con su trazabilidad.

El responsable de material rodante, en representacion del contratista, asumira la plena responsabilidad de Ia
direccion de los trabajos en el material rodante, asi como el control y vigilancia de los materiales y de su
utilizacion, siendo responsable de todas las incidencias, accidentes, danos propios o a terceros, retrasos y
cualquier otro incumplimiento que se produzca durante la fase de ejecucion de los trabajos, como consecuencia
del ejercicio de sus funciones.

35. PERSONAL DE TRABAJO DEL CONTRATISTA

Tanto el contratista como sus subcontratistas deberdn utilizar en el lugar donde se desarrollen los trabajos
objeto del contrato personal experto y capacitado, con la debida cualificacion, para la clase de trabajos que les
sean encomendados.

El director de obra podrd exigir la sustitucion de cualquier empleado del contratista o la adopcion de medidas
concretas para restablecer o conseguir el buen orden en la ejecucion de lo pactado.

En caso de que el contratista necesitara trasladar alguna persona empleada, no efectuard este traslado sin
sustituirla previamente por otra de categoria, como minimo similar, a juicio del director de obra.

Si a juicio del director de obra el contratista no tuviera suficiente personal para terminar los trabajos objeto del
contrato en las fechas parciales previstas, o cumplir el ritmo mensual programado, el director de obra se lo
comunicara por escrito.

36. C(OMIENZO DE LAS OBRAS

36.1. COMPROBACION DE LA IMPLANTACION

« Acta de Comprobacion de Replanteo del proyecto, previo al comienzo de las obras

Se levantara Acta de comprobacién de replanteo del proyecto constructivo redactado y debidamente aprobado,
con anterioridad al comienzo de los trabajos de ejecucion de la obra.

ADIF podrd efectuar un replanteo total o parcial de las obras de tal modo que pueda ordenar el comienzo de
parte de las obras objeto del contrato.

El contratista no podrd alegar reclamacion alguna para este acto, y las obras tendrdn que iniciarse, aunque
esto suponga una modificacion en la programacion del contrato.

Sera responsabilidad del contratista comprobar que los terrenos en los que se realizardn obras e instalaciones
son propiedad de ADIF y no es necesaria la realizacion de expropiaciones, corriendo con los gastos necesarios
en caso de ocupacion de terrenos no expropiados, para devolverlos a su situacion original y construir de nuevo
las instalaciones correspondientes en terrenos expropiados.
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Asimismo, sera de aplicacion lo indicado al respecto en el PCAP.
*  Responsabilidad de la comprobacion

Sera responsabilidad del contratista todos los trabajos de topografia necesarios para la ejecucion de las obras.

Los trabajos anteriormente mencionados irdn a cuenta del contratista, y por tanto se consideran incluidos en
los correspondientes precios unitarios de adjudicacion.

36.2. VERIFICACION Y VALIDACION DE LOS PROGRAMAS DE EXPLOTACION

los programas de explotacion deberdn ser verificados y validados por el contratista, acreditando el
cumplimiento de la normativa de aplicacién aplicable, asi como su correcta implementacion en campo.

36.3. CONSIDERACIONES PREVIAS A LA EJECUCION DE LAS OBRAS
a) Plan de trabajo

El contratista estard obligado a presentar un plan de trabajo. Este plan tendrd que estar detallado y justificado
convenientemente, teniendo en cuenta los plazos de llegada a la obra de los materiales y medios auxiliares,
la interdependencia de las diferentes operaciones, la disponibilidad de material rodante, la influencia que las
condiciones climaticas tendran sobre el desarrollo del plan, y cambios de personal y las de cardcter general que
sean previsibles segtn calculos estadisticos de probabilidad y que tienen que ser obligatoriamente compatibles
con el plazo mds breve posible propuesto por el contratista. Ademas, se tendra que tener en cuenta los tiempos
disponibles en banda de mantenimiento segin la dependencia en la que se interviene al realizarse las
actuaciones objeto del presente pliego sobre una linea en explotacién, considerando que los trabajos
compatibles con la circulacién se podrian desarrollar en coordinacién con el resto de las actividades de
mantenimiento.

El director de obra y el contratista actualizardn conjuntamente y con una frecuencia minima mensual el
progreso real de los trabajos y la planificacion parcial que debe realizarse en el siguiente periodo, sin que estas
revisiones eximan al contratista de la responsabilidad de los plazos estipulados en la adjudicacion.

El contratista estd obligado a mantener en obra y servicio todos los medios necesarios para el cumplimiento de
los plazos parciales y finales, asi como la correccion oportuna de los retrasos que pudieran surgir en el plan de
trabajos, con el fin de cumplir los plazos totales y parciales fijados para la realizacion de las obras.

Los retrasos que se verifiquen en las revisiones del plan de trabajos propuesto por el contratista con relacion al
plazo legal, debidos a la correccion de defectos, no serdn tenidos en cuenta a efectos de prorroga de plazo. El
contratista estd siempre obligado a realizar sus previsiones y a utilizar los medios necesarios de forma que no
altere el cumplimiento de los plazos indicados en el plan de trabajos.

b) Servicios publicos afectados, estructuras e instalaciones. Localizacion de estos.

El contratista consultara, antes de empezar los trabajos, a las entidades publicas y privadas afectadas sobre la
localizacion exacta de los servicios existentes y adoptara procesos constructivos que eviten dafos y no
provoquen interferencias. De esta forma y con la suficiente antelacion en relacién con el avance de esta tarea
de la obra, se efectuardn los estudios necesarios para la localizacion exacta de los servicios afectados.

Estos estudios, por cuenta y responsabilidad del contratista, tendrdn que efectuarse de una manera completa
con las prospecciones pertinentes.
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El contratista adoptara las medidas necesarias para efectuar el desvio y la reposicion de los servicios que sean
necesarios para la ejecucion de las obras. Los proyectos que sean necesarios, asi como su aprobacion por parte
de las entidades competentes serdn responsabilidad y correran a cargo del contratista.

En este caso tendra que requerirse la previa aprobacion de la entidad afectada y del director de obra. En el
caso de que se encuentre algtn servicio no detectado en el proyecto constructivo, se notificard inmediatamente
y por escrito, al director de obra.

¢) Proteccién de instalaciones

La plena funcionalidad de las instalaciones existentes ha de quedar garantizada en todo momento, antes,
durante y finalizadas la obra. Por consiguiente, el contratista adoptard todas las medidas de seguridad
necesarias para evitar danos a cables eléctricos, conductos de gas, conductos de agua, cloacas de desagiie,
cables de comunicaciones, etc. El contratista serd responsable de cualquier dafno ocasionado en las
mencionadas instalaciones.

d) Autorizaciones y Licencias

El contratista serd responsable de la obtencién de todas las autorizaciones y licencias necesarias, tanto en
ayuntamientos como en otras entidades y organizaciones para la realizacion de las obras, excepto en aquellas
en que ADIF opte por la gestion directa, lo cual serd comunicado al contratista. En cualquier caso, los costes
derivados de la obtencién de dichas autorizaciones y licencias correrdn a cargo del contratista.

e) Oficinasy zonas de obra
El contratista definird la localizacidn y el drea de las oficinas de obra necesarias para la ejecucion de las obras.

El equipamiento ha de ajustarse al espacio disponible. Por ello, se tendra en cuenta en la planificacion de los
trabajos la disposicion de los equipos en situaciones provisionales y definitivas una vez se habiliten espacios
seglin se renueven los mismos.

Sera también responsabilidad del contratista la movilizacidon de todos los espacios y accesos provisionales que
decida utilizar para la ejecucion de las obras. Serd por cuenta y responsabilidad del contratista la reposicién de
estos terrenos a su estado original, asi como la reparacion de todos los dafios ocasionados.

f)  Ocupaciones y cierre de terrenos

El contratista notificard a la direccion de obra, para cada actividad de la obra, su intencién de iniciar los trabajos
con quince (15) dias de antelacion, siempre que requiera la ocupacion de los terrenos y se ajuste al plan de
trabajos en vigor. Dado el caso de que la ocupacion suponga una modificacion del plan de trabajos vigente, la
notificacion tendra que ser realizada con cuarenta y cinco (45) dias de antelacion y estard condicionada a la
aceptacion de la direccion de obra.

El contratista archivara toda la informacién y documentacion sobre los datos de entrada y salida de cada
propiedad, publica o privada, asi como los datos de montaje y desmontaje de los cierres de la obra. El
contratista suministrara copias de este documento a la direccion de obra.

El contratista limitard sus trabajos a los terrenos disponibles y prohibird a sus empleados el uso de otros
terrenos.

El contratista cerrard las zonas de obra afectadas desde su ocupacion, en caso necesario, por motivos de
seguridad, o si lo requieren las normas o reglamentaciones aplicables o cuando lo exija ADIF. Ademds, se
deberd respetar el modelo de valla de obra incluido en anexo de Obligaciones por Cofinanciacion Europea.
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El contratista serd responsable del mantenimiento y comprobacion de la valla, y tendra que reparar con la
madxima rapidez todos los defectos y lo que se haya deteriorado. El cierre se mantendrd hasta que sea sustituido
por otro de cardcter permanente, o hasta el plazo de los trabajos en la zona afectada.

g) Reclamaciones de terceros

Cualquier accidente, asi como las reclamaciones por danos recibidos por el contratista seran notificados por
escrito y sin retraso, a la direccién de obra.

El contratista tomarad las debidas precauciones para evitar cualquier tipo de dafios a terceros y atendera con la
mayor brevedad posible las reclamaciones de los propietarios y entidades que sean aceptadas y comunicadas
por escrito por la direccion de obra.

En el caso de que se produzcan dafos a terceros el contratista informard a la direccion de obra y a los
lesionados. El contratista solucionard los danos con la maxima rapidez, especialmente si se trata de un servicio
publico o en el caso de que haya riesgos importantes.

El contratista transmitira asimismo a ADIF la informacion de estos incidentes.

h) Instalacion, Medios y Obras Auxiliares
i.  Proyecto de instalacién y obras auxiliares. Localizacidn y ejecucion

Si el contratista necesitara disponer de terrenos para las instalaciones productivas asociadas a la obra (plantas
de hormigdn, almacenes, etc.), correrd por cuenta del contratista la gestion, adquisicion, pago y/o obtencién
de las autorizaciones necesarias que pudieran corresponder.

El proyecto tendra que justificar que las instalaciones y obras auxiliares son adecuadas para la realizacion de
la obra definitiva en las condiciones técnicas requeridas y en los términos previstos en el plan de trabajos, y
éstas tendran que estar localizadas en lugares que no interfieran con la ejecucion de la obra. Tendran que
presentarse a ADIF con suficiente antelacion con relacion al inicio de los trabajos, para que ésta pueda decidir
sobre su viabilidad, incluyendo la emisién de comentarios, en su caso.

La aprobacidn por la direccion de obra de las instalaciones, obras auxiliares y servicios generales en ningin
caso disminuira la responsabilidad del contratista, tanto en cuanto a la calidad como en relacién con los plazos
de ejecucion de las obras definitivas.

ii.  Instalaciones de aprovisionamiento

La localizacion de las dreas para la instalacion de aprovisionamientos serd propuesta por el contratista y estard
sujeta a la aprobacion del director de obra.

Los materiales se almacenardn de forma que se asegure la conservacion de sus caracteristicas y aptitudes para
ser utilizados en la obra y de manera que se facilite su inspeccion. El director de obra podra ordenar, si lo
considera oportuno, el uso de plataformas adecuadas o edificios provisionales para la proteccion de aquellos
materiales que lo requieran.

iii.  Desmontaje de las oficinas y otras obras auxiliares

El desmontaje de instalaciones y de la demolicion de las obras auxiliares al final de los trabajos
correspondientes tendrd que comunicarse al director de obra, que lo autorizard en caso de que la parte
principal de la obra correspondiente a ésta haya sido finalizada realmente, con lo cual ésta quede con la
posibilidad de ordenar el desmontaje cuando lo considere oportuno y las circunstancias de la obra lo permitan.

REDACCION DEL PROYECTO CONSTRUCTIVO Y EJECUCION DE LA OBRA DE UN NUEVO SISTEMA ATP ERTMS ESPECIFICAMENTE DESTINADO
A LINEAS FERROVIARIAS NO PRINCIPALES DURANTE TODO SU CICLO DE DESARROLLO: DEFINICION, INGENIERIA, INSTALACION Y PRUEBAS
EN UNA LINEA PILOTO DE LA R.F.l.G. DE ADIF

63/90



R1X12TAX93JKEWEGWR3HW3G22C

on:

Laautenticidad de este documento puede ser comprobada mediante el codigo seguro de verificaci

Verificable en https.//sede.adif.gob.es/csv/valida.jsp

he

ek

=]

Lt

A

ot

Tl
r

[=] ¢

3

ok

¥
g,

D aJdif

Los costos causados por el desmontaje de las instalaciones, demolicion de obras auxiliares y acondicionamiento
y limpieza de las dreas ocupadas, con objeto de recuperar su aspecto inicial, quedaran a cargo del contratista,
y se obtendra asi la aprobacion del director de obra, y en Ultima instancia, la de ADIF para que la obra pueda
considerarse completa en su totalidad.

36.4. ACOMETIDAS DE OBRA

Las acometidas se tendran que realizar de acuerdo con los reglamentos aplicables y normas de las empresas
suministradoras correspondientes.

36.4.1. Agua para las obras

El contratista tendrd la obligacion de montar y conservar por su cuenta el suministro de agua, tanto para las
obras como para el consumo del personal destinado en las mismas, instalando los elementos precisos para este
fin. Por esto, realizard los tramites oportunos ante la compania suministradora. En cualquier caso, necesitara
la aprobacion expresa del director de obra, tanto del trazado como de la situacién de la acometida.

Si por cualquier circunstancia, el contratista se viera obligado a instalar depdsitos provisionales, tendrd que
realizar por su cuenta las labores y analisis necesarios para garantizar en todo momento la potabilidad del
agua.

36.4.2. Energia eléctrica para las obras
Se aplicardn los mismos criterios que en el apartado anterior.

Si por cualquier circunstancia, el contratista no pudiera acceder a la red de la compania suministradora,
quedara obligado a instalar y mantener por su cuenta los grupos electrégenos auténomos que garanticen el
adecuado suministro de energia eléctrica.

36.4.3. Evacuacion de aguas residuales
Se aplicardn los mismos criterios de los apartados anteriores.

Si por cualquier circunstancia, el contratista no pudiera acceder a la red publica, queda obligado a instalar y
mantener por su cuenta los sistemas auténomos de depuracion que garanticen la salubridad de las
instalaciones y del entorno. En este caso, tendra que someter su proyecto a la aprobacion del director de obra.

36.5. SEGURIDAD, SENALIZACION Y BALIZAMIENTO DE LAS OBRAS E INSTALACIONES

Simultdneamente con la presentacion del plan de trabajo, el contratista estard obligado a presentar un plan
de seguridad y salud de la obra, que deberd contener un andlisis de las diferentes operaciones que hay que
realizar durante la ejecucion de las obras, asi como un estudio de los riesgos generales, definiéndose en
consecuencia, las medidas de prevencidn y/o proteccidn que tienen que adoptarse en cada caso.

En este sentido, se aplicard todo lo dispuesto en la normativa aplicable.

El plan de seguridad y salud contendra especificamente, aparte de lo indicado en la mencionada normativa:
 Una relacion de las normas e instrucciones dadas a los diferentes operarios segdn su especialidad.
Programa de formacion del personal en seguridad.

*  Programa de seguridad y salud.

Reuniones periddicas, relativa a la seguridad y salud en la obra.
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«  Presupuesto destinado a la instalacion de medios de seguridad.
También debera comunicar al director de obra el organigrama preventivo establecido.
El contratista queda obligado a sefalizar a su cargo las obras e instalaciones objeto del contrato, de acuerdo
con las instrucciones y modelos que reciba del director de obra. Sin embargo, queda obligado a cumplimentar
cuantas disposiciones oficiales se apliquen a la obra, aunque no hayan sido mencionadas en el presente pliego

y a aceptar cualquier instruccién, reglamento o norma que en general pueda ser dictada por ADIF durante la
gjecucion de los trabajos.

Ademas, tendra que incorporar las siguientes condiciones de cumplimiento obligatorio durante la ejecucién de
los trabajos, siempre que el plan de seguridad no recoja otras medidas que sean mds restrictivas.

El contratista situard y mantendra en buen uso y a su cargo las sefiales y balizas que los organismos oficiales
de la zona indiquen. Sera responsable en todo momento de las acciones que puedan incoarse por defectos o
mal funcionamiento de estas senales y balizas.
Estas sefales y balizas se refieren a:

 lasenalizacion de obstaculos.

« la senalizacion vial provisional, en especial en las intersecciones entre las pistas de obras y las vias
publicas.

 lasenalizacion e indicacion de los itinerarios de desvios impuestos para la ejecucion de las obras que
necesiten la interrupcion del trafico, o para la ejecucion de ciertas operaciones que obliguen a un
desvio provisional de la circulacion.

» los diversos dispositivos de seguridad vial.

Si alguna de las senales o balizas tuvieran un cardcter permanente, después de haber sido terminada la obra,
se ejecutaran de manera que sea posible el cumplimiento de la citada especificacion.

37. MATERIALES Y EQUIPOS

Todos los materiales, equipos y productos utilizados en las obras o instalaciones deberdn ajustarse a las
calidades y condiciones impuestas en el PPTP y en el plan de aseguramiento de calidad, en su caso, asi como
en las especificaciones técnicas de ADIF y normas en vigor.

En los supuestos de no existencia de especificaciones técnicas, el contratista se atendra a las recomendaciones
editadas por organismos oficiales (incluso ADIF), sometiéndolas a la aprobacion de ADIF.

En el supuesto de que equipos concretos que estén sujetos al procedimiento de acreditacion de ADIF, el
contratista deberd estar en posesion de la misma, al menos ocho (8) semanas antes del comienzo de las obras.

El contratista queda obligado a facilitar a ADIF copia de los pedidos de los equipos que realice a terceros con
tiempo suficiente al objeto de que ADIF, si lo estima conveniente, pueda indicar la realizacién de las pruebasy
ensayos, en origen.

Los gastos que se produzcan por la realizacion de las pruebas y ensayos anteriores serdn por cuenta del
contratista.

En caso de que las pruebas y ensayos resultaran desfavorables y si fuera necesaria su reiteracion, seran por
cuentay cargo del contratista. Los retrasos que por esta circunstancia se originen en la terminacion de las obras
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o instalaciones no daran lugar a prorrogas en los plazos de entrega, ni a revision de precios, asi como tampoco
a la percepcion de indemnizacion alguna.

El contratista queda obligado a presentar al director de contrato o director de obra los correspondientes
certificados de homologacion de conformidad con las especificaciones técnicas y normas en vigor. En su defecto
ADIF podrd exigir al contratista la realizacidn por su cuenta y cargo de los ensayos y pruebas en los laboratorios
o centros de investigacion oficiales y homologados para su verificacion, como puede ser el Laboratorio de
Interoperabilidad Ferroviaria del CEDEX.

En el exterior de cada equipo o aparato y en lugar facilmente accesible ira fijada una placa de identificacion o
elemento andlogo que la sustituya, que incluird los datos de identificacion siguientes en cardcter legible e
indeleble:

» Anagrama o nombre de ADIF, anagrama o nombre del fabricante o contratista
Referencia 0 nimero de fabricacion.

« Mesy afo de fabricacion.

 Espacio para datos de la recepcion.

37.1. NORMAS GENERALES SOBRE EQUIPOS, HERRAMIENTAS, MAQUINARIA'Y MEDIOS AUXILIARES

El contratista s6lo puede emplear en la obra e instalaciones los materiales, equipos y productos autorizados
por el director de obra.

El contratista debe instalar, en la obra e instalaciones por su exclusiva cuenta y cargo, los almacenes precisos
para la conservacion y custodia de los materiales, equipos o productos, a fin de evitar su pérdida, robo,
destruccion o deterioro.

El contratista queda obligado a aportar, por su exclusiva cuenta y cargo, los equipos, herramientas, maquinaria
y medios auxiliares asumiendo por entero las responsabilidades en caso de insuficiencia o imperfeccion de los
mismos.

la conservacion, vigilancia, reparacion ylo sustitucion de los elementos que integran los equipos de
maquinaria, herramientas y/o medios auxiliares aportados por el contratista, serd de su exclusiva cuenta y
cargo.

38. FACULTADES INSPECTORAS DE ADIF

ADIF podra ejercer la inspeccion de las obras o instalaciones durante su ejecucion y periodo de garantia,
controlando el cumplimiento del contrato y en especial el de las calidades y objetivos exigibles conforme al
mismo. El contratista esta obligado a presentar al personal de la inspeccidn, a requerimiento de éste, todos los
planos de construccién y los calculos justificativos, con el fin de comprobar "in situ" la correcta ejecucion y
montajes.

Dichas facultades las ejercerd ADIF por si 0 mediante entidad ajena. El contratista no podrd impugnar a los
inspectores designados por ADIF, quienes guardaran escrupulosamente el secreto profesional.

Los gastos propios del director de obra o, en su caso, agentes que le asistan o fueren designados de modo
complementario para ejercer las funciones inspectoras aludidas en el pdrrafo anterior, asi como los gastos
originados por la intervencion en la inspeccién de una entidad ajena, seran de cuentay cargo de ADIF.

La inspeccion, que se llevard a cabo bajo la direccién y supervision del director de obra, podrd realizarse en las
propias obras o instalaciones, en los talleres del contratista donde se fabriquen elementos o equipos destinados
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a aquellas y en los laboratorios con participacion activa en el proyecto. En consecuencia, el contratista y los
laboratorios quedan obligados a permitir al personal de la inspeccion el libre acceso a las instalaciones
mencionadas.

39. CONTROL DE LA EJECUCION DE LAS OBRAS

El contratista desarrollard la supervision y control de las obras e instalaciones al objeto de asegurar la correcta
gjecucion del contrato, de acuerdo con la normativa de ADIF y demds documentos contractuales, asi como el
cumplimiento de las condiciones impuestas en el proyecto y demds normativa vigente.

Con dicho fin el contratista deberd redactar el preceptivo Plan de Aseguramiento de la Calidad (PAC), y
presentarlo a ADIF para su validacién, que velara por su cumplimiento.

La supervision de la ejecucion de un elemento de obra debe cubrir, no sélo la vigilancia durante su
construccidn, sino también las actuaciones previas e inmediatamente posteriores. Las actividades genéricas que
se han de desarrollar en las distintas fases se indican a continuacion:

Control previo:

« los materiales y equipos a incorporar han recibido la conformidad de calidad, segun las
especificaciones.

 Los medios previstos para la ejecucion y los elementos auxiliares de la misma son adecuados a las
normas.

« Sise trata de obras que quedaran ocultas, han sido tomados los datos previos de control y medicion.
Control durante:

» lapuesta en obra se realiza con arreglo a las especificaciones aprobadas en el PAC del contratista, que
deberd ser entregado 15 dias después de la aprobacion del correspondiente proyecto constructivo.

« El elemento recién ejecutado queda debidamente protegido de las condiciones ambientales,
sobrecargas, etc., hasta alcanzar sus caracteristicas finales.

Control posterior:

» Se han efectuado las comprobaciones de que el elemento de obra ejecutado se ajusta, con las
tolerancias admitidas, a la forma, dimensiones, posicidn y prestaciones fijadas en el proyecto.

» Se ha realizado satisfactoriamente los ensayos y pruebas finales que exijan los pliegos sobre el
elemento u obra terminada de este proyecto y las pruebas, ensayos y mediciones necesarias para la
certificacion mencionada en el presente pliego.

39.1. PLANES DE CONTROL DE CALIDAD (PCC) Y PROGRAMA DE PUNTOS DE INSPECCION (PPI)

El contratista presentard al director de obra y a ADIF un Plan de Control de (alidad para cada actividad o fase
de la obra con un mes de antelacién con relacién a la fecha programada para el inicio de la actividad o fase.

El director de obra y personal de ADIF evaluaran conjuntamente el Plan de Control de (alidad y comunicardn
por escrito al contratista su aprobacion o comentarios.

El Plan de Control de (alidad incluirda al menos la descripcion de los siguientes conceptos, cuando sean
aplicables:

«  Descripcion y objeto del plan.

REDACCION DEL PROYECTO CONSTRUCTIVO Y EJECUCION DE LA OBRA DE UN NUEVO SISTEMA ATP ERTMS ESPECIFICAMENTE DESTINADO
A LINEAS FERROVIARIAS NO PRINCIPALES DURANTE TODO SU CICLO DE DESARROLLO: DEFINICION, INGENIERIA, INSTALACION Y PRUEBAS
EN UNA LINEA PILOTO DE LA R.F.l.G. DE ADIF

67/90



R1X12TAX93JKEWEGWR3HW3G22C

on:

Laautenticidad de este documento puede ser comprobada mediante el codigo seguro de verificaci

Verificable en https.//sede.adif.gob.es/csv/valida.jsp

E
=]

L3

2 L4

e
b

[=] ¢

3

ok

7
ki,
L-

D aJdif

 (ddigos y normas aplicables.

» Materiales a utilizar.

*  Disefios de construccion.

Procesos de construccion.

Procesos de inspeccién, ensayos y pruebas.
»  Suministradores y subcontratistas.

» Envase, transporte y almacenaje.

+ Marca e identificacion.

« Documentacion por generar relativa a la construccion, inspeccion, ensayos y pruebas.

Juntamente con el PCC se incluird un programa de puntos de inspeccion, que incluird un listado secuencial de
todas las operaciones de construccion, inspeccion, ensayos y pruebas que deben realizarse durante una
actividad determinada o fase de la obra.

Para cada operacion se indicard, siempre que sea posible, la referencia de los diserios y procesos que deben
utilizarse, asi como la participacion de las organizaciones del contratista en los controles que se efectden. Se
dejard un espacio en blanco para que el director de obra pueda marcar sus propios puntos de una inspeccion.

Una vez finalizada la actividad o fase de la obra, existira una prueba (mediante protocolos o indicaciones en
el P.P.1) sobre la realizacion de todos los ensayos, inspecciones y pruebas programadas por las diferentes
organizaciones implicadas.

39.2. TRABAJOS DE SUPERVISION
39.2.1. Trabajos de supervision previos al montaje de las instalaciones

Se establecerd el plan de supervision y control, que deberd ser validado por ADIF, el cual determinard la
consistencia del mismo y su alcance que podra ser modificado. En dicho plan de supervision y control se
indicard el tipo y frecuencia de ensayos, asi como los mensuales de procedimiento para el control de los
procesos constructivos. El plan incluird un apartado para el control Geométrico, y otro para el control de
(alidad.

Los trabajos previos al montaje de las instalaciones se realizaran de acuerdo con el desarrollo del proyecto.

Se efectuard también el analisis del plan de seguridad y salud y se establecerd el sistema para su posterior
seguimiento.

El laboratorio necesario para atender a la realizacion de los ensayos y controles de aprobacion requeridos por
el plan de control de calidad sera el Laboratorio de Interoperabilidad Ferroviaria del CEDEX.

Se establecerdn los formatos de recepcion de materiales, equipos y sistemas. El contratista deberd contar con
la colaboracidn del Laboratorio de Interoperabilidad Ferroviaria del CEDEX en |a realizacion de ensayos referidos
a este tipo de proyectos.

39.2.2. Trabajos de supervision durante el montaje de las instalaciones

Se analizard el cumplimiento del plan de supervision y control, y validado por ADIF, de acuerdo con el director
de obra.

REDACCION DEL PROYECTO CONSTRUCTIVO Y EJECUCION DE LA OBRA DE UN NUEVO SISTEMA ATP ERTMS ESPECIFICAMENTE DESTINADO
A LINEAS FERROVIARIAS NO PRINCIPALES DURANTE TODO SU CICLO DE DESARROLLO: DEFINICION, INGENIERIA, INSTALACION Y PRUEBAS
EN UNA LINEA PILOTO DE LA R.F.l.G. DE ADIF

68/90



R1X12TAX93JKEWEGWR3HW3G22C

on:

Laautenticidad de este documento puede ser comprobada mediante el codigo seguro de verificaci

Verificable en https.//sede.adif.gob.es/csv/valida.jsp

he

ek

=]

Lt

A

ot

Tl
r

[=] ¢

3

ok

¥
g,

D aJdif

Se comprobara el cumplimiento del plan de control cualitativo, que debe garantizar que los materiales, su
puesta en obra y las unidades terminadas se ajustan a las prescripciones técnicas del proyecto.

La realizacion de este control comprenderd la organizacion y ejecucion de la toma de muestras de materiales y
unidades de obra; la identificacion, custodia y envio al laboratorio de las muestrasy la ejecucién de los ensayos
por personal debidamente cualificado y la realizacion de ensayos en el Laboratorio de Interoperabilidad
Ferroviaria del CEDEX para contrastar los resultados cuando proceda.

A estos efectos el contratista dispondra de medios suficientes adaptados al volumen de la obra que se ha de
controlary al plazo de realizacion del control.

Se organizara la vigilancia de la obra, para obtener toda la informacion de interés en los formatos o partes de
vigilancia de procesos, asi como para proceder a la medicion de la parte construida.

Se debe proceder a la vigilancia sistematica de los procesos de fabricacion y puesta en obra de las distintas
piezas, elementos y unidades, para asegurar que su fabricacion e instalacion se ajusta a las condiciones
contractuales. Asimismo, se comprobara que las obras cumplen lo previsto en el plan de seguridad y salud
aprobado, mediante su presencia permanente o periddica en los tajos que lo requieran, por estar establecido
en el plan de supervision y control o porque asi lo ordene el responsable de ADIF.

El Laboratorio de Interoperabilidad Ferroviaria del (EDEX se ocupara de realizar los ensayos necesarios y
controles de aprobacién para cumplir el plan de control de calidad. Se cumplimentardn los formatos de
recepcién de materiales, equipos y sistemas.

En todos los casos ADIF podra exigir al contratista el contraste de todas las informaciones y datos recogidos por
mediacion de la asistencia técnica.

39.2.3. Trabajos de supervision posteriores al montaje de las instalaciones

Se analizard por parte de ADIF el cumplimiento de los planes de entrega de la instalacion al servicio 0 a ensayos
para control del sistema global propuesto por el contratista, de acuerdo con el director de obra.

En todos los casos ADIF podra exigir al contratista el contraste de todas las informaciones y datos recogidos por
mediacion de la asistencia técnica.

39.3. TRABAJOS DE MONTAJE DE LAS INSTALACIONES
39.3.1. Trabajos previos al montaje de la instalacion

Se creardn, basados en un sistema adecuado que debera ser validado por ADIF, los esquemas de las obras
elementales, planos, programas de trabajos, presupuesto, para el posterior seguimiento en fase de ejecucion
y mantenimiento de las instalaciones.

Las obras elementales, planos y programas de trabajo, se incorporaran a un sistema de disefio grafico que
permita su posterior seguimiento e incorporacion de posibles modificaciones.

Se disefiardn los formatos para desarrollar todo el seguimiento presupuestario, mecanizando los datos del
proyecto de adjudicacion y preparando el formato para evaluar el proyecto vigente con las modificaciones que
posteriormente se incorporen, la parte ejecutada en cada periodo, y la prevision de liquidacion en cada
momento. Se tendrd informatizado el cuadro de precios, las mediciones y el presupuesto.

Se utilizard el desglose efectuado del proyecto en:

» (bras elementales.
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» Unidades presupuestarias.

Se debe preparar el sistema para efectuar el seguimiento de la obra en plazo, produccion y presupuesto.
Las obras elementales pueden ser partes de una obra localizada, susceptibles de ser tratadas como unidades
independientes, con alguno de los siguientes criterios:

 Su emplazamiento fisico.

«  Eluso de medios de ejecucion tnicos.

 Existencia de etapas obligadas de construccion.

 Existencia de hitos parciales en su programacion.

Se disenardn también los formatos para mecanizar los pardmetros de los ensayos, certificados de calidad,
caracteristicas de los materiales, etc.

Se fijardn los ensayos necesarios a efectuar para el control de calidad de la obra, asi como los protocolos de
pruebas que se decidan efectuar en el Laboratorio de Interoperabilidad Ferroviaria del CEDEX, referidos a todos
los equipos y componentes de la instalacion.

Los seguimientos de obra y presupuestario estaran coordinados y supervisados, por ADIF, 0 en su caso por la
asistencia técnica.

Deberd establecerse un sistema que asegure en todo momento la identificabilidad y trazabilidad de todos los
eventos asociados con toda la documentacion que se genere para controlar la calidad.

39.3.2. Trabajos durante el montaje de las instalaciones

Se desarrollaran los modelos de comprobaciones geométricas y se creard un modelo con la parte de obra
ejecutada. Se medird la parte de obra ejecutada mensualmente.

Se mantendran actualizados los planos esquematicos de seguimiento. Se editara la version vigente del
programa de trabajos.

De forma mensual se debera realizar la medicion del grado de ejecucion de las distintas obras elementales
desglosadas en las unidades presupuestarias correspondientes.

Estos datos se incorporardn al sistema informdtico de seguimiento de las obras y servirdn para confeccionar las
relaciones valoradas y certificaciones mensuales, asi como para la preparacion y redaccion de la liquidacion
final.

Este seguimiento presupuestario durante la ejecucion de las obras permitird que el director de obra
mensualmente disponga de informacidn adecuada, con el grado de detalle conveniente en cada caso, sobre
la evolucion y desviaciones respecto de los datos iniciales, de las siguientes cuestiones:

«  Presupuesto de la obra ejecutada y estimacion de la parte pendiente de ejecutar.
*  Prevision de certificaciones mensuales.

*  Prevision de desviaciones y sus causas.

Se motorizardn también los datos de los ensayos y certificaciones de calidad de los materiales.
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En todos los casos ADIF podra exigir al contratista el contraste de todas las informaciones y datos recogidos por
mediacion de la asistencia técnica.

39.3.3. Trabajos en el periodo de validacion de las obras

Se confeccionardn las mediciones y presupuestos de liquidacion de obra y el resumen de ensayos de control de
calidad de materiales.

Se realizard un informe que recoja todos los certificados de materiales, pruebas de los distintos equipos,
pruebas parciales de sistemas y definitivos para la validacion del sistema. Dicho informe se facilitard en soporte
informatico.

En todos los casos ADIF podra exigir al contratista la contratacion de todas las informaciones y datos recogidos
por mediacion de la 0.T.S. que realice la asistencia técnica.

Una vez superado este tramite, la obra se pasara a disposicion del responsable de ADIF que el director de
contrato designe y se convertird en una linea piloto sobre la cual se podrdn hacer pruebas posteriores a este
proyecto, siempre y cuando se encuentre validado el sistema y se disponga del acta de Validacion de la obra
previo a la finalizacion de los trabajos.

39.3.4. Trabajos posteriores al montaje de las instalaciones

(on anterioridad a la validacién de las instalaciones es necesaria la realizacion de los ensayos preceptivos para
dar por finalizados los trabajos recogidos en este pliego.

Los costes derivados de este proceso seran a cargo y por cuenta del contratista y se consideran integrados en el

presupuesto.

40. CUMPLIMIENTO DE LAS ORDENANZAS Y NORMATIVAS VIGENTES, PERMISOS, CONTRATACIONES, AUTORIZACIONES
ADMINISTRATIVAS Y LICENCIAS

El contratista esta obligado al cumplimiento de la legislacion vigente que le sea de aplicacion por cualquier
concepto durante el desarrollo de los trabajos, aunque no se encuentre expresamente indicada en el presente
pliego o en cualquier otro documento de cardcter contractual.

El contratista obtendra las autorizaciones, canones y licencias que sean precisas para la construccion de la obra
y realizacion de la totalidad de las actividades descritas en el presente contrato, sin que ello dé lugar a
responsabilidad adicional o a abono por parte de ADIF.

El contratista serd el responsable de obtener todas las autorizaciones ante la administracion competente
corriendo incluso con todos los gastos que ello suponga, que por legislacién del sector eléctrico sean necesarias,
para la autorizacion de puesta en marcha de instalaciones eléctricas, asi como para la contratacion de los
suministros de energia eléctrica para las subestaciones de traccion y demds centros de transformacion que
requiera la Linea objeto del presente pliego.

En cuanto a los medidores de energia (contadores), se atendra a lo recogido en las especificaciones técnicas de
ADIF. Para control y telemedida de energia consumida, asi como a la reglamentacion aplicable en cada caso
por las companias comercializadoras de electricidad.

41. SUBCONTRATOS

Serd de aplicacion lo indicado en el PCAP.
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42. OBJETOS ENCONTRADOS EN TERRENOS DE LA OBRA

ADIF se reserva la propiedad de los objetos de arte, antigliedades, monedasy, en general, objetos de toda clase
que se encuentren en las excavaciones y derribos practicados en los terrenos afectados, sin perjuicio de los
derechos que legalmente corresponden a terceros.

El contratista debe adoptar o imponer a terceros todas las precauciones que, para la extraccion de estos objetos

le sean indicados por el director de obra y ADIF, y tendra derecho a que se le abonen los excesos de gastos que
causen estos trabajos.

El contratista serd responsable subsidiario de las substracciones o desperfectos que se puedan producir en
relacién con los mencionados objetos.

L4:3. CONDICIONES AMBIENTALES

43.1. CONDICIONES RELATIVAS A LA FASE DE EJECUCION DE LAS OBRAS

Antes del inicio de las obras se realizard la tramitacion que corresponda para la obtencién de los permisos
arqueoldgicos, conforme a lo que indique el organismo competente en la materia y durante la ejecucién de la
obra se realizard el seguimiento que se determine.

No se realizardn vertidos u operaciones que supongan un riesgo de contaminacion de las aguas y del suelo. Las
operaciones de mantenimiento de la maquinaria utilizada en las obras se realizaran Gnicamente en los lugares
preparados adecuadamente con el fin de evitar esta contaminacion.

Las instalaciones auxiliares, como los parques de maquinaria, almacenes de materiales, instalaciones
provisionales de obra, etc., se localizardn, previo estudio de detalle para su ubicacion, en zonas poco sensibles
ambientalmente, que no alberguen valores naturales significativos, y que no comporten, en particular riesgos
de contaminacion del suelo o de las aguas superficiales o subterraneas.

En este caso, se realizard un seguimiento arqueoldgico de todos los trabajos de movimientos de tierras,
conforme a las determinaciones del organismo competente en esta materia.

La incineracion de residuos estara prohibida a no ser que el contratista tenga los permisos apropiados. La
retirada de escombros y residuos se realizara en conformidad con las leyes, cddigos, regulaciones, ordenanzas
y permisos vigentes.

El contratista utilizard un equipamiento de construccion que haya sido disefiado y equipado para prevenir o
controlar la contaminacién del aire de acuerdo con las normas autondmicas, locales y estatales.

El contratista establecera y mantendra un registro de los programas de mantenimiento rutinario de los
vehiculos movidos por motores de combustion interna y otros equipos utilizados en el proyecto.

Estos registros estardn a disposicion de la direccion de obra para su inspeccion.

Durante la construccion y explotacion de la linea de transporte, se asegurard la continuidad de las
infraestructuras viarias y servicios interceptados (carreteras, ferrocarriles, caminos y vias pecuarias, redes de
suministro de agua, redes de saneamiento, lineas eléctricas, lineas telefonicas, etc.).
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Al final de las obras se procederad a la retirada de todos aquellos residuos que se hayan producido, asi como a
la restauracion de las zonas afectadas por los acopios, apilamiento de materiales y movimientos de tierras.
También se llevard a cabo el reacondicionamiento ambiental de los accesos temporales.

L&, MEDIDAS DE SEGURIDAD EN LA CIRCULACION PARA LOS TRABAJOS EN LA INFRAESTRUCTURA

Tal y como se recoge en el documento firmado por los representantes de las distintas organizaciones de ADIF el
10 de noviembre de 2006 las medidas minimas de cardcter general relativas a la Seguridad en la Circulacion
que deben tenerse en cuenta durante la ejecucion de la Obra son:

L4.1. NORMATIVA

Las medidas minimas de cardcter general relativas a la Seguridad en la Circulacién que deben tenerse en cuenta
durante la ejecucién de los trabajos deberdn atenerse al cumplimiento estricto por todos los intervinientes en
los procesos de programaciony ejecucion de los trabajos, en la parte que les afecte, de las normas de seguridad
relativas a Trabajos en Via incluidas en Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, por el que se aprueba el
Reglamento de Circulacién Ferroviaria, Normas Técnicas, demds normativa reglamentaria afectada y mds
especificamente la NAR 6/16 “Trabajos Compatibles con la Circulacion de Trenes y Actividades de Regulacion
Especifica” y NAR 9/18 "Coordinacién en Trabajos".

44.2. FORMACION E INFORMACION

El personal de contrata afectado por los trabajos recibird por parte de su empresa, antes de su incorporacion a
los mismos, la formacion e informacion necesaria para garantizar los conocimientos basicos relacionados con
los trabajos en via, asi como de los riesgos inherentes a los mismos, bajo acreditacion suficiente establecida al
efecto, facilitada por su empresa, que debera llevar en todo momento por si les fuera requerida en las
comprobaciones, que por parte de ADIF se realicen.

LL.3. PASOS A NIVEL PROVISIONALES POR OBRAS

Cuando sea de aplicacion, el jefe de obra del contratista solicitara al director de obra (ADIF) o bien al coordinador
de obra (ADIF), aquellos pasos a nivel que necesite instalar provisionalmente para el cruce de vehiculos o
maquinaria, que tramitara a la direccion competente de ADIF.

(aso de ser favorable dicha solicitud, el contratista de la obra se atendra a las prescripciones particulares que
dicha Direccion establezca al efecto. Igualmente sera de obligado cumplimiento las normas que se dicten para
la regulacion provisional de las obras.

Ll Ly, COMPETENCIAS DE INSPECCION Y VIGILANCIA

A efectos de lo relacionado con la Seguridad en Ia Circulacidn en los trabajos en via o sus instalaciones, tiene
competencias reconocidas de inspeccion y vigilancia cualquier agente cualificado que, debidamente acreditado
a tales efectos, pertenezca a una de las siguientes organizaciones de ADIF:

*  Direccion de Seguridad en la Circulacion.
*  Direccién Técnica.
*  Direccion de Mantenimiento.

e Subdirecciones de Instalaciones.

En caso de que las competencias sean ejercidas por organismos distintos de ADIF, se comunicard oportunamente
al contratista.
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Los representantes designados por ADIF para las tareas inspectoras tendran la facultad de inspeccionar y
controlar el cumplimiento de la normativa de seguridad en la circulacion tanto del personal de contrata como
del personal de ADIF encargado de la vigilancia y control de los trabajos, sin que tal facultad exonere a dicho
personal de la responsabilidad que les incumbe sobre la aplicacién de la citada normativa.

Independientemente de las acciones de inspeccion y vigilancia descritas, las empresas constructoras
contratadas vigilaran igualmente la realizacion de los trabajos, con el fin de comprobar el grado de
cumplimiento de las obligaciones de seguridad contraidas, corrigiendo cualquier situacidon de riesgo que
pudiera detectarse en acciones.

Asimismo, por parte de las empresas contratadas se proporcionara al personal de ADIF encargado de estas
labores de inspeccion, cuantas facilidades sean necesarias para el ejercicio de dicha responsabilidad.

L4.5. INCIDENCIAS

Cualquier incumplimiento de las normas de seguridad estipuladas o de las recogidas en este documento, traerd
consigo la paralizacion inmediata de los trabajos, que sera asumida a todos los efectos por cuenta del
contratista sin derecho a reclamacion e indemnizacion alguna.

En su caso, como medida preventiva los trabajos se podran llevar a las bandas de mantenimiento que ADIF
considere convenientes.

45. PERSONAL HABILITADO CON FUNCIONES DE SEGURIDAD EN LA CIRCULACION

El contratista dispondra del personal habilitado como Pilotos de seguridad, Encargados de trabajos, Operadores
de Maquinaria de Infraestructura, Auxiliares de operaciones de Tren, (argadores, Responsables Técnicos y
Maquinistas que necesite para la realizacién del servicio contratado. También contard con suficientes personas
habilitadas segtin las instrucciones y procedimientos del SGSC de ADIF, para realizar las labores incluidas en
este pliego, y con suficientes Agentes habilitados para la realizacion de cortes de tension (si lo necesita). En el
caso de que el personal mencionado sea aportado por ADIF, los cargos se pasaran al contratista.

El contratista aportard los Responsables Técnicos que se precisen a lo largo del contrato. Entendiendo por
Responsable Técnico a la Persona especializada, que deberd disponer de la capacitacion técnica y legalmente
exigible necesaria, para el desarrollo de los trabajos objeto del contrato. Este, en aplicacion de lo recogido en
el Reglamento de Circulacion Ferroviaria, Norma ADIF Reglamentacion 9/18 y Recomendacion Técnica de la
Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria 2/2018 e Instrucciones Técnicas que regulen la comunicacion y
coordinacion de Agentes intervinientes en trabajos, realizard, controlard, supervisard y garantizara la
consistencia de los trabajos, debiendo certificar la finalizacion de los mismos y condiciones que se deja la viay
las instalaciones antes de restablecer la circulacion de trenes.

También dispondra del personal en funciones de Coordinador de trabajos/actividades, para aquellos trabajos
con herramientas manuales compatibles con la circulacion y los de regulacion especifica, segtin NAR 06/16.

La formacion del personal con las funciones indicadas en este apartado correrd a cuenta del contratista,
responsable de la formacion de su personal para la realizacion de los trabajos incluidos en este pliego. En el
caso de personal subcontratado, el contratista requerira la formacion necesaria para obtener certificar al
personal en las funciones indicadas en este apartado.

En el caso de cambios normativos en cuanto a las habilitaciones del personal, el contratista debera realizar los
tramites oportunos para habilitar a su personal (incluyendo la formacién), corriendo con el coste de toda la
gestion.
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46. EQUIPAMIENTOS, MAQUINAS Y PROCESOS CONSTRUCTIVOS

Los equipamientos y mdquinas necesarios para la ejecucion de todas las actividades de la obra deberdn
ajustarse al proyecto constructivo, de acuerdo con el volumen de obra y seran sometidos a la direccion de obra
para su aprobacion.

La aprobacion por parte del director de obra se refiere exclusivamente a la comprobacion de que el equipo
cumple las condiciones ofrecidas para el contratista y no lo eximird de ser el nico responsable de la calidad y
de los plazos de ejecucion de las obras.

El contratista no percibird ninguna compensacion adicional por las particularidades de los procesos
constructivos, equipos materiales, etc. que puedan ser necesarios para la ejecucion de las obras, a no ser que
esté claramente demostrado y acordado con el director de obra que los citados procesos, materiales, equipos,
etc., estan fuera del ambito y el espiritu con el que fue definido el proyecto constructivo.

El equipamiento debera ser mantenido, siempre, en condiciones de trabajo satisfactorias y se encontrard
exclusivamente adscrito a las obras contractuales. No podra ser retirado sin autorizacion escrita del director de
obra, mediante la justificacion de que las actividades a las que estaba adscrito hayan terminado.

Los trabajos nocturnos deberdn ser previamente autorizados por el director de obra y realizados sélo en
aquellos frentes de obra que éste indique. El contratista presentard al director de obra una propuesta con las
caracteristicas de la iluminacion a instalar para su aprobacién. Una vez aceptado, el contratista deberd instalar
los equipos de iluminacidn del tipo, caracteristicas e intensidad adecuados y mantenerlos en perfecto estado
mientras duren los trabajos.

La circulacién de la maquinaria de obra, asi como el transporte de materiales procedentes de desmonte o de
préstamos, tiene que realizarse exclusivamente por el interior de los limites de ocupacion de la zona de obras
o sobre los itinerarios de acceso a los préstamos y a los depdsitos reservados a tal efecto.

El contratista deberd acondicionar las pistas de obra necesarias para la circulacion de su maquinaria; deben
mantenerlas durante Ia realizacion de los trabajos de forma que permitan una circulacion permanente y su
trazado no debe entorpecer la construccion de las obras de fabrica proyectadas.

Al finalizar las obras, el contratista tiene que asegurar el reacondicionamiento de los terrenos ocupados por los
itinerarios de acceso a los préstamos y depdsitos.

El cruce o el entroncamiento de las pistas de obra con cualquier via publica tiene que establecerse de acuerdo
con la administracion responsable.

En el caso de circulacion de maquinaria y/o de camiones sobre obras de fabrica, el contratista deberd considerar
si es necesario el esfuerzo de las estructuras y de los depdsitos de proteccion.

El contratista debe obtener las autorizaciones para circular por las carreteras y procedera a reforzar las vias por
las que circulard su maquinaria, 0 a reparar las vias deterioradas para la circulacion de estas dltimas. El
contratista deberd acatar las limitaciones de circulacion que puedan imponerle las autoridades competentes y
en particular: prohibicidn de utilizar ciertas vias puablicas, itinerarios impuestos, limitaciones de peso, de galibo
o de velocidad, limitacion de ruido, circulacion en un solo sentido, prohibicion de cruce.

Al finalizar las obras, deberdn restablecerse las calzadas y sus alrededores y las obras que las atraviesen, de
acuerdo con las autoridades competentes.

El contratista tiene que obtener las autorizaciones necesarias de las autoridades competentes para cada
infraestructura, antes de comenzar la ejecucién de cualquier operacion que pueda afectar a la circulacion.
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Deberd obedecer las prescripciones particulares relativas a los periodos y amplitud del trabajo, al plan de obras
y a las precauciones que deben considerarse.

L7. PRUEBAS DE COMPONENTES Y EQUIPQS

La prueba de componentes y equipos constituird un aspecto fundamental de las actividades de verificacion de
cumplimiento del contrato. En general, las pruebas pertenecerdn a una de las cuatro categorias:

»  Pruebas funcionales.
Pruebas de fabrica.

*  Pruebas en obra.

*  Pruebas en laboratorio.

Estas categorias de pruebas se describen en las secciones siguientes.

Ademads, se tendra que evaluar y realizar pruebas para obtener el Dossier de interoperabilidad establecido en
el apartado 19.2 del presente pliego y aquellas pruebas necesarias por parte del material rodante para obtener
las autorizaciones que permitan hacer uso del mismo para cumplir con los objetivos del contrato.

47.1. PRUEBAS DE FUNCIONALIDAD

El contratista probara y cualificard las caracteristicas funcionales de los componentes y equipos que ADIF estime
conveniente y necesario, dada su importancia o criticidad antes de la construccion, instalacion y/o montaje
final de los mismos, de la manera que aqui se describe. Las pruebas de calificacion de los productos o de las
construcciones parciales se realizaran de acuerdo con pruebas normalizadas reglamentariamente segtin Ia
normativa aplicables, con las especificaciones y/o pruebas de garantia de calidad aplicables.

Las pruebas de calificacion pueden ser de uno o mds de los siguientes tipos:

Pruebas realizadas por el contratista y presentacion de resultados que sean aceptables para ADIF como
evidencia de que se cumplirdn los objetivos del contrato.

» Pruebas realizadas por el suministrador y presenciadas por el contratista mediante informes
certificados que sean aceptables para ADIF, como una prueba de que se cumplirdn los objetivos del
contrato.

Pruebas previas de un articulo y presentacion por el contratista mediante informes certificados que
sean aceptables por ADIF, como una evidencia de que se cumpliran los objetivos del contrato.

»  Pruebas presenciadas por los representantes del propietario con resultados que sean aceptables por
ADIF como prueba de que se cumpliran los objetivos del contrato.

« las pruebas del contratista necesarias para conseguir certificado de verificacion intermedia de disefio
por parte del NoBo y AsBo

Pruebas necesarias para la obtencién de las autorizaciones del material rodante objeto del presente
pliego.

Aunque la mayoria de las pruebas funcionales de instalaciones o equipos de prueba se realizaran en
laboratorio, algunas pruebas habrd que realizarlas en el emplazamiento. Ademds, ADIF exigird pruebas de
validacion de todos los disefios nuevos y variantes de productos para los que no se proporcionen datos
aceptables de acuerdo con la normativa y especificaciones de aplicacion.
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En general, las pruebas de validacion de subsistemas o componentes no seran exigidas por ADIF si se dispone
de datos aceptables de equipos idénticos o del mismo disefio, probados en aplicaciones similares o mediante
una prueba de calificacion previa. Este requisito no intenta exigir pruebas adicionales donde ya se dispone de
suficientes datos de calificacion. No serdn necesarias nuevas pruebas de calificacion de un componente o
subsistema cuando su disefio es idéntico a un disefio que ya ha sido cualificado por pruebas anteriores y/o esta
puesto en servicio.

Si ha sido cualificado por pruebas anteriores las copias de la documentacién de las pruebas seran suministradas
y deberdn demostrar resultados del mismo nivel de detalle que los descritos.

(uando el contratista quiera que una prueba de calificacion sirva también como medio de verificar el
cumplimiento del contrato, identificara esta prueba como "Prueba para verificar el cumplimiento del contrato”

El contratista notificard a ADIF, antes de treinta (30) dias de la fecha prevista, la realizacién de la prueba. ADIF
sera informado antes de (14) dias de la fecha real de realizacion de la prueba.

ADIF tendrd el derecho de asistir a todas las pruebas de calificacidon que se realicen.

En los treinta (30) dias siguientes a la finalizacion de cualquier prueba de calificacion, los datos y resultados
de esta serdn entregados a ADIF para su revision. ADIF notificard por escrito al contratista que los resultados de
las pruebas son aceptables, aceptables con condiciones, o no aceptables por las razones que se expongan.
Cualquier equipo utilizado durante una prueba de calificacion que no cumpla las estipulaciones técnicas puede
ser rechazado por ADIF.

47.2. PRUEBAS EN FABRICA

Todos los componentes y equipos se probaran en una planta de montaje antes de su envio a la obra para
comprobar y establecer su correcto funcionamiento.

Se exige notificar a ADIF con anticipacion el calendario de las pruebas en fabrica.

Para las pruebas en fabrica de los sistemas de instalaciones de senalizacion, el contratista dispondrd
necesariamente de, al menos, una delegacién en Espana, la cual debera disponer de laboratorio de pruebasy
ensayos y departamento de ingenieria. Cuando para estos sistemas u otros las pruebas sean realizadas fuera
de Espania, el contratista habrd de correr con los gastos de desplazamiento y manutencion del personal que
asista a la realizacion de las mismas en representacion de ADIF.

El contratista puede utilizar procedimientos de prueba ya establecidos y que sean acordes a la normativa para
realizar las pruebas en fabrica donde estos procedimientos son adecuados para conseguir los mismos objetivos
que se definen a continuacion.

(uando las pruebas en fabrica se planteen para el contratista como medio de verificar y certificar aquellos
aspectos recogidos en la documentacion contractual que deban ser comunicados fehacientemente al director
de contrato, ADIF deberd ser informado de ello, y la prueba deberd estar identificada de forma especifica.

47.3. PRUEBAS EN CAMPO (EN OBRA)

El contratista, suministrador o subcontratista de trabajos especiales realizard las pruebas necesarias para
verificar y certificar que los materiales instalados retinen como minimo los requisitos de disefio y los requisitos
del contratista para las instalaciones contratadas.

El contratista realizard todas aquellas pruebas de campo, andlisis no destructivos y andlisis destructivos como
parte del plan de calidad necesaria para asegurar y garantizar que el disefio del contratista, la posterior
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construccion y la calidad de los trabajos realizados cumplen todas las prescripciones técnicas y funcionales
establecidas en la documentacion contractual.

L7.4. ENSAYOS EN EL LABORATORIO DE INTEROPERABILIDAD FERROVIARIA (LIF)

Serd necesario realizar pruebas en el Laboratorio de Interoperabilidad Ferroviaria del CEDEX localizado en
Madrid con el objetivo de probar en un entorno simulado las posibles soluciones tecnoldgicas estudiadas en el
proyecto.

Para la realizacion de las pruebas en el laboratorio serd necesario suministrar al CEDEX los equipos y datos
necesarios para componer un entorno de simulacion completo e integrado en el LIF.
A nivel de equipo embarcado se necesitard:

«  Un equipo embarcado ERTMS/ETCS completo y actualizado (EVC BL3 R2, DMI, JRU, BTM, Virtual Balise
Reader...) parametrizado con las caracteristicas técnicas de la unidad de material rodante.

«  Subsistemas de posicionamiento y de las demas tecnologias contempladas en el proyecto (GNSS)*.

A nivel de infraestructura:

« Datos del proyecto: fichero unificado de la topologia de via, senalizacion, elementos de campo
realesivirtuales, rutas, telegramas fijos y conmutables, etc. (en formato acordado con el LIF).

» Enclavamiento y su interfaz con los elementos de campo*.
*  Puesto Local de Operaciones (PLO)*.

«  Puesto Central de ERTMS (PCE)*.

*  RBC parametrizado como el RBC real (HW completo)*.

* Estos equipos se pondrdn a disposicion del Laboratorio en cualquiera de las siguientes formas:

«  Hardware y software de seguridad (plataforma final instalada en unidad de material rodante y en
via).

»  Software de seguridad sobre plataforma de hardware virtual.
«  Simuladores: réplica funcional del software de seguridad.

Ademas de los equipos integrados en el laboratorio serd necesario disponer por parte del contratista de un
soporte técnico para implementar posibles cambios de configuraciones en los equipos durante el desarrollo del
proyecto.

Las campanas de pruebas en laboratorio se llevardn a cabo antes de la implementacion en campo de las
diferentes soluciones tecnoldgicas con el objetivo de depurar la solucién previamente a su instalacion en via.

Una vez instalado el equipamiento de via serd también necesario realizar pruebas en laboratorio para
contrastar los resultados obtenidos con las pruebas realizadas en via.

Las campanas de pruebas en laboratorio se ejecutardn y analizardn por personal técnico del LIF con el soporte
técnico del contratista.
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48. PLAN DE VALIDACION DE LAS INSTALACIONES PREVIO A LA FINALIZACION DE LOS TRABAJOS

48.1. INTRODUCCION

El contratista debera establecer un plan de validacion de las instalaciones objeto de contrato, mediante el que
se pueda garantizar que las instalaciones ejecutadas satisfacen todos los objetivos establecidos en Ia
documentacion contractual y de forma que se pueda asegurar que el sistema contratado cumple los requisitos
exigidos que permiten la finalizacién de los trabajos del mismo.

El plan debe establecer, describiry desarrollar de forma pormenorizada, desglosado por subsistemas, interfaces
y sistema completo, las pruebas y ensayos necesarios para validar las instalaciones contratadas frente ADIF,
indicando la secuencia general de actividades especificas, asi como el resultado que deberdn tener estas
pruebas, que debera estar en consonancia con lo exigido por ADIF.

Debe estar en consonancia con la propuesta final del plan de pruebas de cada subsistema y global entregado
durante la fase de licitacion.

En cuanto al plazo para la realizacion de estas actividades no debera superar, en ningun caso, el propuesto
por el contratista en la oferta final.

48.2. VERIFICACION

(on la antelaciéon que se determine en la documentacion técnica particular, el contratista deberd haber
finalizado, probado y validado internamente los subsistemas objeto de contrato.

En este momento, el contratista comunicard a ADIF que estd en disposicion de que se inicie el proceso de
verificacion y validacion de los subsistemas. ADIF procederd al andlisis y valoracion de los distintos subsistemas,
de acuerdo con los protocolos de validacién, con el objeto de poder determinar la aptitud de los mismos de
cara a la validacion como linea piloto sobre la que se podrdn hacer pruebas posteriores a este contrato.

A continuacion, se procederd a las medidas y analisis de los diferentes subsistemas verificando que los
parametros de calidad exigidos se encuentran dentro de rango.

El contratista deberd disponer de todos los medios necesarios para la realizacion de las pruebas de verificacion
y validacion que deban llevarse a cabo.

También se consideraran incluidos los suministros de carburante precisos.

El contratista deberd hacerse cargo de todos los gastos que supongan los medios necesarios para las pruebas
de configuracién, concordancia, aceptacion y validacion de todos los sistemas a suministrar, asi como los
medios necesarios para verificar la correcta operacion de los mismos por parte de ADIF y cuanto se precise para
la ejecucion de todas las pruebas requeridas por ADIF.

El contratista dispondrd para la realizacion de las pruebas que requieran del movimiento de desvios, tanto
pruebas internas como pruebas con ADIF, de personal técnico mecanico y medios precisos, para la atencién de
las incidencias que por su movimiento puedan producirse, asumiendo los costes derivados.

48.3. VALIDACION

Una vez realizadas las tareas de verificacion y, en caso de que los valores obtenidos superen lo exigido en los
correspondientes protocolos de validacién, ADIF procedera a la validacion provisional del subsistema y, si
procediera, del sistema, entendiéndose tal, como la consideracion de que los mismos cumplen con los
requisitos minimos de calidad para poder dar por finalizados los trabajos. Esta validacion es independiente y
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por tanto no exime al contratista de proceder a las actuaciones necesarias que puedan haberse incluido en el
listado de puntos pendientes y que no sean estrictamente necesarios para la instalacion.

En el caso de que existan valores fuera de rango que indican posibles defectos ylo anomalias, el contratista
dispondra de 15 dias para la subsanacién de los mismos, procediéndose en ese momento a una nueva
verificacion por parte de ADIF.

49. DOCUMENTACION SEGUN CONSTRUIDO

El contratista entregara al director de obra y en Gltima instancia a ADIF para su aprobacion, la documentacion
“seglin construido” que contendra todos los cambios realizados en el proyecto constructivo y la descripcion de
los trabajos realizados y que hayan servido para establecer las mediciones efectivas de los trabajos.

Después de la aprobacion de esta documentacion o de las discrepancias de los proyectos y mediciones por parte
del director de obra y ADIF, se realizara el cierre de medicion, segdn prescripciones del PCAP.

El contratista estara obligado a la realizacion de un inventario para incluir los elementos instalados siguiendo
las plantillas y protocolos establecidos. Los elementos deberdn estar definidos por coordenadas UTM + p.k. En
el presupuesto se ofrecerdn partidas especificas para incluir los elementos instalados en el inventario GIS de
ADIF siguiendo las plantillas y protocolos establecidos para la carga automatica en el sistema.

50. ACTA DE COMPROBACION E INSPECCION DE OBRAS PREVIO A LA FINALIZACION DE LOS TRABAJOS

Una vez se hayan completado todos los trabajos recogidos como parte del presente pliego, ADIF procederd al
reconocimiento e inspeccion de las obras y al levantamiento de un Acta de Inspeccion de Finalizacion de los
Trabajos.

Una vez se haya cumplido el periodo necesario para subsanar las deficiencias serialadas en el Acta de Inspeccion

de Finalizacion de los Trabajos, se procedera al levantamiento del acta final mencionado en el apartado 11.2
del presente pliego.

51. GARANTIA

Sera de aplicacion lo indicado al respecto en el PCAP.
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ANEXO

ANEXO | — DESGLOSE DEL PRESUPUESTO

aplicacion en el resto de las lineas (ud)

(6digo (oncepto % Precio unitario A) BASE IMPONIBLE IVA (21 % TOTAL CON IVA
Fase 1. Disefio funcional y redaccion proyecto constructivo 425.000,00 € 89.250,00 € 514.250,00 €
1.1 Disefio de la solucidn funcional (ud) 1| 340.000,00 € 340.000,00 € 71.400,00 € 411.400,00 €
1. Redacciqr) del proyecto constructivo, incluyendo supervision y 1| 85.000,00 € 85.000,00 € 17.850,00 € 102.850,00 €
aprobacion por ADIF (ud)
Fase 2. Ejecucion y pruebas de obra 10.202.650,00 € 2.142.556,50 € | 12.345.206,50 €
2.1 Equipamiento ERTMS Nivel 2 (infraestructura)
2.1.1 | Centro de Bloqueo por Radio (RBC) (ud) 1| 2400009 2.450.000,00 € 514.500,00 € | 2.964.500,00 €
2.1.2 | Equipo de Registro Juridico para RBC (JRU-RBC) (ud) 1| 230.000,00 € 230.000,00 € 48.300,00 € 278.300,00 €
2.1.3 | Sistema de Ayuda al Mantenimiento PCE (SAM-CE) (ud) 1 | 159.000,00 € 159.000,00 € 33.390,00 € 192.390,00 €
2.1.4 | Puesto Local de Operaciones ERTMS para PCE (ud) 1 38.000,00 € 38.000,00 € 7.980,00 € 45.980,00 €
2.1.5 | Gestor ERTMS de Limitaciones Temporales (ud) 1 26.500,00 € 26.500,00 € 5.565,00 € 32.065,00 €
2.1.6 | Servidor para puesto central de ERTMS (PCE Server) (ud) 1 | 190.000,00 € 190.000,00 € 39.900,00 € 229.900,00 €
2.1.7 | Sistema de Gestidn de Claves (KMC) (ud) 1 9.500,00 € 9.500,00 € 1.995,00 € 11.495,00 €
2.1.8 | Eurobalizas fijas relocalizacion incluida programacién (ud) 25 1.650,00 £ 41.250,00 € 8.662,50 £ 49.912,50 €
Definicion y ejecucién del interfaz entre el ERTMS N2 y el
2.1.9 | enclavamiento, suministrando a ADIF las condiciones para 10 | 116.000,00 £ 1.160.000,00 € 243.600,00 £ 1.403.600,00 €
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2.1.1

Ingenieria y pruebas para el Puesto Central (PCE, SAM, Gestor,

0 KMO) (ud) 1| 93.500,00¢€ 93.500,00 € 19.635,00 € 113.135,00 €
2.1.1 | Ingenieria para inclusién de los enclavamientos en el Puesto 10 4.800.00 € 48.000.00 € 10.080.00 € 58.080 00 €
1 central (comdn para ambos niveles) (ud) R R R R
511 Ingenieria ERTMS N2 para estacién de 6 o menos desvios,
5 o incluyendo integracion de los pasos entre andenes sefializados. 7| 48.600,00%€ 340.200,00 € 71.442,00 € 411.642,00 €
Incluye pruebas internas (ud)
511 Ingenieria ERTMS N2 para estacién de mds de 6 desvios,
3 o incluyendo integracion de los pasos entre andenes sefializados. 3 92.600,00 € 277.800,00 € 58.338,00 € 336.138,00 €
Incluye pruebas internas (ud)
2.1.1 Ingenigna, modi.ficacion.y pruebas internas de los pasos a nivel 17 | 17.800,00 € 302.600,00 € 63.546,00 € 366.146,00 €
L de la linea para integracién en el N2 (ud)
911 Partida para ajuste del equipamiento necesario del ERTMS nivel 2
5 o debido al desarrollo de la solucion funcional en la fase 1, a 1| 132.500,00 € 132.500,00 € 27.825,00 € 160.325,00 €
justificar en el proyecto constructivo.
2.2 Equipamiento ERTMS Nivel 1 (via) i
2.2.1 | LEU Controller con capacidad para controlar 32 LEUs (ud) 3 39.200,00 € 117.600,00 € 24.696,00 € 142.296,00 €
2.2.2 | LEU con capacidad para controlar & balizas (ud) 25 4.200,00 € 105.000,00 € 22.050,00 € 127.050,00 €
Armario con LEUs descentralizados para grupo de sefiales de
2.2.3 bloqueo y PaN (ud) 2 6.000,00 € 12.000,00 € 2.520,00 € 14.520,00 €
2.2.4 | SAM ERTMS locales (ud) 3| 12.100,00¢€ 36.300,00 € 7.623,00 € 43.923,00 €
Definicion y ejecucién del interfaz entre el ERTMS N1 y el
2.2.5 | enclavamiento, suministrando a ADIF las condiciones para 3| 45.000,00¢€ 135.000,00 € 28.350,00 € 163.350,00 €
aplicacion en el resto de las lineas (ud)
2.2.6 | Eurobaliza fijas incluida programacién (ud) 62 1.650,00 € 102.300,00 € 21.483,00 € 123.783,00 €
2.2.7 | Eurobalizas conmutables incluida programacion (ud) 94 1.800,00 £ 169.200,00 € 35.532,00 € 204.732,00 €
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(onjunto de cables interfaz (, incluyendo tendido en cualquier

L

necesario

2.2.8 . . . : 3,60 € 171.000,00 € 35.910,00 € 206.910,00 €
obra civil, conexionado y parte proporcional de empalmes (m) 500
32,9 Ejija) de conexion para eurobalizas con capacidad para 2 balizas 70 510,00 € 35.700,00 € 7.497,00 € 43.197,00 €
2.2.1 | Obra civil necesaria para tendido de cables (zanjas, aperturas de 600
0 canaleta, arquetas) (m) 0 9,60 € 57.600,00 € 12.096,00 € 69.696,00 €
2.2.1 | Ingenieria ERTMS N1 para estacién de 6 0 menos desvios,
1 incluyendo pasos entre andenes. Incluye pruebas internas (ud) 2| 15.600,00€ 31.200,00 € 6.552,00¢€ 31.752,00 €
2.2.1 !ngeniena ERTMS N1 para estacion de mas de 6 desy|os, 1| 41.100,00 € 41.100,00 € 8.631,00 € 49.731,00 €
2 incluyendo pasoso entre andenes. Incluye pruebas internas (ud)
2.2.1 | Ingenieria ERTMS N1 para puesto descentralizado (grupo sefiales
3 blogueo o Paso a Nivel). Incluye pruebas internas (ud) 2 7.800,00 ¢ 15.600,00 € 3.276,00 € 18.876,00 €
w71 | ingenieria para e sistema SAM local (ud) 3| 15.600,00 € 146.800,00 € 9.828,00 € 56.628,00 €
521 Partida para ajuste del equipamiento necesario del ERTMS nivel 1
5 o debido al desarrollo de la solucion funcional en la fase 1, a 1| 26.900,00 € 26.900,00 € 5.649,00 € 32.549,00 €
justificar en el Proyecto Constructivo.
2.3 Telecomunicaciones B}
Puntos de acceso a la red (VPN) de la operadora de comunicaciones
2.3.1 | asociado a cada estacién, incluyendo ingenieria, pruebas y puesta 10 8.400,00 € 84.000,00 € 17.640,00 € 101.640,00 €
en servicio (ud)
2.3.2 | Routers de comunicaciones 4G/56 asodado a cada estacion, |y |, 909 0p ¢ 49.000,00 € 10.290,00 € 59.290,00 €
incluyendo ingenieria, pruebas y puesta en servicio (ud)
533 Estudio de cobertura y refuerzo puntual en las zonas que sea 100 140,00 € 14.000,00 € 2.940,00 € 16.940,00 €
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2.3.4

Equipamiento para el establecimiento de las comunicaciones
moviles entre el equipo de campo de un paso a nivel y el equipo
de cabina a través del cual proporcionara la informacién necesaria
al RBC

17

3.300,00 €

56.100,00 €

11.781,00 €

67.881,00 €

2.3.5

Equipamiento para establecimiento de comunicaciones satelitales
complementarias al equipamiento de operadores en funcién de los
estudios de cobertura para todo el tramo alcance del proyecto,
incluyendo ingenieria, pruebas y puesta en servicio (ud)

10

15.500,00 €

155.000,00 €

32.550,00 €

187.550,00 €

2.3.6

Partida para ajuste del equipamiento necesario de
Telecomunicaciones debido al desarrollo de la solucién funcional
en la fase 1, a justificar en el Proyecto Constructivo.

19.200,00 €

19.200,00 €

4.032,00 €

23.232,00 €

2.4

Equipamiento ERTMS embarcado

2.4.1

0BU para equipamiento de la unidad de material rodante (EVC,
BTM, odometria, DMI, equipos de comunicaciones, integracién con
el T(MS) (ud de material rodante)

2.4.2

Sistema de posicionamiento seguro a partir de informaciones
provenientes de varias fuentes (GNSS, Comunicaciones satélite,
Virtual Balise, acelerdmetros, IMUs, generacién y mantenimiento
de mapa digital de la infraestructura, otros)( ud de material
rodante)

2.4.3

Subsistema (MD (Cold Movement Detector) (ud de material
rodante)

2.053.500,0
0€

2.053.500,00 €

431.235,00 €

2.484.735,00 €

2.4.4

Ingenieria de disefio, desarrollo y aplicacion para el aseguramiento
del cumplimiento de requisitos y autorizacion para la operacién
comercial de la unidad de material rodante con el nuevo
equipamiento ERTMS (ud material rodante)

89.500,00 €

89.500,00 €

18.795,00 €

108.295,00 €
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Desinstalacion del equipamiento embarcado ERTMS a Ia

sefializados (ud)

245 | LT . 149.200,00 € 149.200,00 € 31.332,00 € 180.532,00 €
finalizacion del proyecto (ud material rodante)
2.5 Rehabilitacion material rodante
5351 Adaptacién pupitres de para integracion DMI (ud de material
o rodante)
559 Adaptacion bogies para incluir sensores de velocidad (ud de
o material rodante)
5353 Adaptacién bajo bastidor para incluir antenas (ud de material
o rodante) 931.000,00 € 931.000,00 € 195.510,00 € | 1.126.510,00 €
2.5.4 | Adaptacidn techos para montar antenas (ud de material rodante)
355 Adaptacién armarios o trampillas para incluir equipos en coche
o cabina (ud de material rodante)
156 Adaptacién o inclusion de un armario para EVC (ud de material
o rodante)
Fase 3. Actualizacién funcional y pruebas de validacién L66.700,00 € 98.007,00 € 564.707,00 €
3.1 ERTMS Nivel 2 (infraestructura) i
Pruebas de validacién ERTMS N2 para estacion de 6 o0 menos
3.1.1 | desvios, incluyendo integracién de los pasos entre andenes 26.600,00 € 186.200,00 € 39.102,00 € 225.302,00 €
sefializados (ud)
Pruebas de validacién ERTMS N2 para estacion de mds de 6
3.1.2 | desvios, incluyendo integracién de los pasos entre andenes 50.700,00 € 152.100,00 £ 31.941,00 € 184.041,00 £
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Equipo de soporte (1 ingeniero en via, 1 ingeniero en material
rodante y 2 oficiales) para pruebas adicionales solicitadas por la

3.1.3 L A . 30 1.450,00 € 43.500,00 € 9.135,00 € 52.635,00 €
direccion del proyecto para realizacion de pruebas con material
rodante (jornada). No incluye alquiler de mdquina y maquinista
3.2 ERTMS Nivel 1 (infraestructura) i
3.9.1 Pruepas FIe validacion ERTMS N1 para estacion de 6 0 menos 2| 11.400,00 € 22.800,00 € 1,.788,00 € 27.588.00 €
desvios, incluyendo pasos entre andenes (ud)
3.9.2 Pruepas FIe validacion ERTMS N1 para estacion de mas de 6 1| 21.700,00 € 21.700,00 € .557,00 € 26.257,00 €
desvios, incluyendo pasos entre andenes (ud)
393 Pruebas d~e validacion ERTMS N1 para puesto descentralizado 5 5.700,00 € 11.400,00 € 2.394,00 € 13.794.00 €
(grupo sefiales bloqueo o Paso a Nivel) (ud)
Equipo de soporte (1 ingeniero en via, 1 ingeniero en material
rodante y 2 oficiales) para pruebas adicionales solicitadas por la
3.2.4 | direccidn del proyecto para realizacién de pruebas con material 20 1.450,00 € 29.000,00 € 6.090,00 € 35.090,00 €
rodante (jornada). No incluye alquiler de material rodante ni
maquinista
Actuaciones complementarias ) 1.959.700,00 € 411.537,00€ | 2.371.237,00€
Ingenieria de disefo, desarrollo y aplicacién para el aseguramiento
41 del cumplimiento de requisitos RAMS para todos los sistemas (ud) 1| 405.000,00€ %05.000,00 € 85.050,00€ 490.050,00 €
Equipamiento para entorno de simulacidn en instalaciones del
(EDEX. Incluyendo suministro de equipamiento, ingenieria,
.2 pruebas y validacion del equipamiento en dicho entorno de 1| 250.000,00€ 250.000,00 € 52.500,00 € 302.500,00 €
simulacion (ud)
4.3 Evaluacion Interoperabilidad por NoBo (ud) 1| 45.000,00¢€ 45.000,00 € 9.450,00 £ 54.450,00 €
L.h Evaluacion Seguridad por AsBo (ud) 1| 30.000,00¢€ 30.000,00 € 6.300,00 € 36.300,00 €
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Alquiler de unidad de material rodante para pruebas de validacién

4.5 ; 90 7.500,00 € 675.000,00 € 141.750,00 € 816.750,00 €
con ADIF (jornada)
Puesta a disposicion de unidad de material rodante en depdsito o
L.6 taller (jornada) 30 4.500,00 € 135.000,00 € 28.350,00 € 163.350,00 €
L.7 Maquinista para pruebas de validacion con ADIF (jornada) 90 600,00 € 54.000,00 € 11.340,00 € 65.340,00 €
4.8 Encargados de trabajo suministrados por la empresa (jornada) 90 480,00 £ 43.200,00 £ 9.072,00 € 52.272,00 €
4.9 Cursos de formacidn (ud) 2 3.300,00 € 6.600,00 € 1.386,00 € 7.986,00 €
4.10 Documentacién as built para todos los sistemas (ud) 1| 116.500,00 € 116.500,00 € 24.465,00 € 140.965,00 €
411 | 'negracon GIS de ADIF de un elemento de campo y equipos | yo1 | 50909 ¢ 36.200,00 € 7.602,00 € 143.802,00 €
asociados, incluyendo la documentacion y pruebas (ud)
412 {Efjt)zﬂlaqon de carteleria informativa del proyecto para todala linea 1 3.200,00 € 3.200,00 € 672,00 € 3.872,00 €
4.13 Seguridad y Salud (ud) 1 | 145.000,00 € 145.000,00 € 30.450,00 € 175.450,00 €
L.14 Medio Ambiente (ud) 1| 15.000,00 € 15.000,00 € 3.150,00 € 18.150,00 €

13.054.050,00 €

2.741.350,50 €

15.795.400,50 €

REDACCION DEL PROYECTO CONSTRUCTIVO Y EJECUCION DE LA OBRA DE UN NUEVO SISTEMA ATP ERTMS ESPECIFICAMENTE DESTINADO A LINEAS FERROVIARIAS NO PRINCIPALES DURANTE TODO SU CICLO
DE DESARROLLO: DEFINICION, INGENIERIA, INSTALACION Y PRUEBAS EN UNA LINEA PILOTO DE LA R.F.I.G. DE ADIF

88/90




D adif

ANEXO Il - OBLIGACIONES POR COFINANCIACION EUROPEA

Este anexo recogera obligaciones en materia de informacion y publicidad comunitaria al considerar que se trata
de un proyecto de financiacion europea a través del Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia (MRR).

la entidad adjudicataria estara obligada a cumplir las obligaciones de informacion y publicidad
establecidas en el Reglamento (UE) 2021/241 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de febrero
de 2021, por el que se establece el Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia, asi como en el Plan de
Recuperacién, Transformacion y Resiliencia, y las establecidas en la Orden HFP/1030/2021, de 29 de
septiembre, por la que se configura el sistema de gestion del Plan de Recuperacién, Transformacion y
Resiliencia.

R1X12TAX93JKEWEGWR3HW3G22C
I

- Enlos documentos de trabajo, asi como en los informes y en cualquier tipo de soporte que se utilice
en las actuaciones necesarias para el objeto del contrato, aparecerd de forma visible y destacada el
logotipo del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, el emblema de la UE y la declaracion
de financiacion adecuada que indique “Financiado por la Unién Europea - NextGenerationEU".

on:

- Entoda difusion publica o referencia a las actuaciones previstas en el contrato, cualquiera que sea el
medio elegido (folletos, carteles, etc.) se deberdn incluir de modo destacado los siguientes elementos:
el logotipo del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, el emblema de la Unidn Europea
de conformidad con las normas graficas establecidas y la declaracion de financiacion adecuada que
indique “Financiado por la Unién Europea - NextGenerationEU".

- Se deberdn colocar las vallas de obra seglin el modelo y ejemplo recogido:

&ﬁﬂ d F T Financiado por

‘GOBIERNO MINISTERIO H .z

OCEMAA  DETRANSFORTES HOVLIOAD QOOl - la Unién Europea
Maincidaaal h ALTA VELOCIDAD

Plan de Recuperacién, NextGenerationEU
Transformacién y Resiliencia

o LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID- CASTILLA LA MANCHA- COMUNIDAD
VALENCIANA- REGION DE MURCIA

2] Actuacion: XXXOXOOCOMOKXNK XX XXXXXXX XXXXXXX JXXXKXXX XXXXKXXXXX XXXXXX
XXXX XXXXXX XXXXXX.

INVersion: XXXXXXXXXXXXXXXX

Declaracién de Impacto Ambiental aprobada en BOE 12/11/2008

TAMANO REDUCIDO 5t 400 cm - TAMANO FINAL 800 crr

. Laautenticidad de este documento puede ser comprobada mediante €l cédigo seguro de verificaci
Verificable en https.//sede.adif.gob.es/csv/valida.jsp

o
o

Rab i e

;‘!l:
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k:
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Plan de Recuperacion

NexiGenerationEl
Traniformacion y Resilinncia BiGaneatiantl)

LINEA DE ALTA VELOCIDAD LEON - ASTURIAS

Actuacion: EJECUCION PROYECTO DE CONSTRUCCION DE PROTECCIO
- N ACUSTICA
DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID - ASTURIAS, TRAMO: LA ROBLA - POLA DE LENA
VARIANTE DE PAJARES. 2020

R1X12TAX93JKEWEGWR3HW3G22C

Inversion: 1.209.939 50 €

on:

Declaracion de Impacto Ambiental aprobada en BOE 30052002

Figura A.1: Modelo y ejemplo de valla de obra.
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