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4. OBJETO

El presente Pliego tiene por objeto establecer las prescripciones técnicas que rigen
en el expediente de contratacion del suministro de un avién ligero de largo alcance,
de forma que permita desarrollar funciones de vigilancia maritima Y supervision de
fronteras, respondiendo & un nuevo concepto de movilidad y obsetvacién que le
permita, de una forma rapida, desplegarse en zonas donde las actividades
potencialmente peligrosas para la seguridad interior asi lo requieran.

Consecuentemente, el avidn objeto de este expediente debera aportar disefios
avanzados incorporando sistemas modernos de avidnica y controf y debera integrar
diversos sistemas y sensores, posibilitando la realizacion de operaciones de
vigilancia y control de fronteras, principalmente maritimas, en condiciones
meteorclogicas adversas y con las maximas medidas de seguridad, tanto para el
entorno como para las tripulaciones. : ,

Los requisitos de necesario cumpllimianto se describen & continuacién de forma
pormenorizada, ‘

2. COMPOSICION DEL SUMINISTRO
El suministro se compone de los siguientes bienes:

UN avidn ligero de largo alcance para la Guardia Civilt con la instrumentacion
necesaria para el vuelo IFR, con las caracteristicas que se detallan en los apartados
siguientes y equipados con los eguipos adicionales que le permitan desarrollar

- principalmente funciones de vigilancia maritima. ' L |

‘3. PRESUPUESTO Y PRECIOS UNITARIOS

El presupuesto de licitacién  del suministro asciende a 8.700.000 euros
“correspondiendo al total del precio unitario de la adquisicion (el citado importe no
incluye el IVA por estar exento el presente suministro de dicho impuesto).

Precio

Tipo de avion Cantidad unitario

Total

Avién Ligero de Largo alcance 1 8.700.000€ | 8.700.000€

Total o 8.700.000€ | 8.700.000€

P
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4. MISIONES A REALIZAR POR EL AVION -

Mediante la adquisicion de un avidn ligero de largo alcance dotado de sistemas y
equipos de localizacién, deteccion y seguimiento de objetivos se pretende conseguir
una mejora en el control de las fronteras facilitando el patrullaje y supervisién de las
mismas, con una gran capacidad de posicionarse en los lugares donde sea
necesario, independientemente de las condiciones meteoroldgicas y que respondan
positivamente a las siguientes demandas:

1) Control mares y fronteras:

- elas patrullas aéreas de vigilancia maritima darian una mayor cobertura y
complementarian los puntos fijos de vigilancia costera.
» Apoyaria de forma 4gil las patrullas maritimas, ampliando su radio de
BCCion. ‘ o ,
» Dispondria de gran movilidad para cubrir diferentes escenarios a demanda
tanto en territorio nacional como en territorio internacional. '

2) Apoyo aéreo a la vigilancia:

eMontando a bordo sistemas electrénicos de localizacién, deteccion vy
seguimiento de objetivos tano en mar como en tierra, proporcionaria una
herramienta de largo alcance, que facilitaria blsquedas a lo largo de
grandes extensiones. :

e La utilizacion de medios optronicos permitirfa a las Unidades operativas, la
observacion en tiempo real de situaciones objeto de vigilancia,
aumentando extraordinariamente la seguridad y eficacia. o

El fenémeno migratorio adquiere en Espaha, y en los ultimos afios en ofros palses

de la Union, como ltalia o Grecia, una especial relevancia, ya que por ta posicion

‘geografica de huestro pais, recibe numerosos flujos migratorios por via maritima

principalmente con origen en Africa, lo cual ha motivado gue los poderes plblicos
tengan que dar respuestas tanto en el dmbito politico, como normativo y operativo.

La potenciacidn de los medios aéreos para incrementar la patrulia y vigitancia en las
zonas costeras, los puestos fronterizos v mas alld de estos como la Zona
tcondmica Exclusiva, ofreciendo una respuesta rapida y eficaz es la finalidad
primordial del suministro.

Estas misiones han de ser satisfechas por el avién suministrado y no implican mas
requisitos  téenicos al avion que los recogidos en el presente Pliego de
Prescripciones Técnicas (PPT),
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8. CARACTERISTICAS TECNICAS
51 DESCRIPCION Y REQUERIMIENTOS GENERALES

El avion objeto de este suministro ha de estar disefiado de modo gue responda a los
avances mas actuales de la tecnologia aerondutica en este campo.

El avion no necesariamente serd nuevo, pero solo se admitirdn unidades en las gue
las revisiones calendarias y los elementos afectados con limite de vida, “overhaul” o
Cualquier otra limitacién de aeronavegabilidad o mantenimiento, cuenten con todo su
- potencial o, al menos, un 90% del mismo y no admitiéndose unidades cuya
fabricacion sea anterior a 2009

El concepto del avién tendra en cuenta de forma particularmente especial su
utilizacién como avién para misiones especiales (ISR, intelligence, Surveillance and
Reconnaissance) gracias a los medios técnicos embarcados, manteniendo al mismo
tiempo una versatilidad elevada para el desarrolio de otras misiones tipicas de
aviones de esta categoria. .

El avion debe ofrecer las condiciones mas Optimas posibles para realizar vuelos con
velocidad inferior a 150 nudos, que con mucha frecuencia son necesarios para la
realizacion de las misiones descritas, en las que es preciso hacer uso de los
equipamientos técnicos de vigilancia que se indican en el apartado 7 del presente
PPT, de manera que se limite al maximo la necesidad de cambios de configuracion
de vuelo en la aeronave. :

Las caracteristicas bésicas y el equipamiento deben permitir realizar vuelos de larga
duracion sobre el mar, de noche y en condiciones atmosféricas adversas. Para lo
cual debera estar configurado con capacidad de vuelo instrumental para dos pilotos.

El avién debera tener las certificaciones que se indican en el apartado 11 del
. presente PPT. ‘

B! avion debe tener permitido el vuelo y la operacion en condiciones meteoroldgicas
adversas, lluvia, nieve, agua engelante, etc. :

Su operacion deberd estar permitida como minimo en el rango de — 35° C a + 50° C.

lguaimente, poseera los sistemas de seguridad activos Y pasivos necesarios tanio
en vuelo como en tierra para la tripulacion, los pasajeros, la aeronave y el entorno,
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Con el avién se suministraran los elementos necesarios de proteccion en tierra,
mediante fundas, tapas, u otros medios para proteger: '

Tubos Pitot, Sensores AQA

Entradas de aire a los motores

Toberas de salida de gases

Hélices ‘

Cerraduras en puertas de acceso

Blogueo de alerones, estabilizador horizontal y timén de direccion.
Otros elementos gue precisen proteccion

FEFFI VY

Para su operacion en tierra, el avion tendré capacidad de ser arrastrado, entregando
con el avion los accesorios necesarios que permitan su arrastre y aparcamiento,

Sus niveles de ruido o contaminacion acistica se encontraran dentro de los limites
determinados en el Anexo 16 de la OACI sobre Proteccién del Medio Ambiente.

Todos los pardmetros y caracteristicas solicitadas en este pliego se realizaran
suponiendo viente ¢ero (ausencia de viento),

Los sistemas que integra el avién v los equipos adicionales objeto de este suministro
deberan responder a criterios de mantenimiento sobre pardametros de maxima
rentabilidad y eficiencia de costes. |

5.2 CARACTERISTICAS TECNICAS BASICAS

El avidn de ser turbopropulsado, con dos motores y con un peso maximo al
despegue (MTOW) que no deberd ser superior a 10.000 kgs (22.046,23 ibs). En fo
que respecta a las petfomances de vuelo debera cumplir los siguientes requisitos: -

1. Vuelos de mision: _

a. Velocidad de vuelo minima de 100 nudos

b. Autonomia de vuelo mayor de 3.5 horas a una altitud de 5000 sobre e
nivei del mar (AMSL.) y a velocidad de maxima autonomia y con una
tripulacion minima de 5 tripulantes, incluidos dos pilotos.

¢. Factor de carga mayor de 3 G

d. Capacidad para transportar en vuelos de mision al menos a 3 tripuiantes
(Operador de consola, dos observadores y dos pilotos).

e. Buena visibilidad hacia el terreno, pudiendo ser ala baja, media o alta.
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2. Vuelo de crucero:

a. Techo de servicio mayor de 25 000 pies ‘

b. Autenomia mayor de 1000 Millag nauticas en crucero optimo, o largo
alcance, incluyendo 45 minutos de raserva en condiciones vuelo IFR.

¢. Cerlificado para vuelo {FR y condiciones de engelamiento.

d. Capacidad de transporte para al menos 6 pasajeros y dos pilotos.

e. Cabina presurizada que permita e! vuelo por encima de los 10.000 pies.

f. Autonomia de vuelo mayor de 5 horas a altitud o techo Gplime.

g. Velocidad de crucero alto mayor de 200 nudos.
5.2.1 Fuselaje y cabina

El fuselaje del avion debe estar disefiado de forma que se cu'mplan los
requerimientos de capacidades en cuanto a tripulacion, pasajeros, y equipos de
mision especiales..

El avion debe estar provisto de puertas de acceso para la tripulacién, en ambos
laterales, estando una en la parte delantera el avién y la ofra en la parie trasera en

lado contrario. La cabina dispondra de ventanas transparentes que permitan la

mayor visibilidad posible desde los puestos de operador/pasajeros,

El avion dispondra de sistema de climatizacién,

Los asientos para los pilotos (cockpit) y operador de consola serén regulables en ios
ejes vertical y longitudinal. Debera posibilitar varias configuraciones de asientos,
segun las diferentes necesidades de las misiones,

Los materiales del avion incluiran tratamiento especifico anticorrosive y. proteccion
_ contra la cotrosion galvanica de las partes metalicas para que permitan su operacién
en ambientes abrasivos, maritimos y salinos.

El esquema de pintura exterior del avion respondera a fas indicaciones de la
Guardia Civil una vez adjudicado el suministro y con antelacién suficiente, y
responderd a su imagen corporativa. ' '
Todos los letreros de la cabina de pasajeros vy dei exterior del fuselaje gue puedan
afectar a la seguridad de los pasajeros sstaran indicados en espafiol. El resto en
~ espafiol o inglés. -

5.2.2 Tren de aterrizaje

Eltren de aterrizaje del avion debers ser retractil.
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Motores

Debe estar provisto de dos motores de tipo turbo hélice, con un sistema de baterias
que permita el arrancado en tierra de forma auténoma y el re-arrangue en vuelo en
caso necesario.

Un dnico motor debe permitir el vuelo de forma segura en caso de failo del otro. En
- caso de fallo de un motor al despegue un Unico motor serd capaz de ofracer la
potencia méxima continua para continuar g despegue de forma segura.

Debera tener instalado un sistema de captacion y registro de datos de vuelo, donde
se queden registradas las excedencias producidas y permita monitorizar los
parametros de los mismos. Asi como de una computadora centralizada de
mantenimiento que controle, al menos:

» Fallo de sistemas de la asronave.
* Tiempo de vuelo.

+ Ciclos de motor,

=+ Fallos de avibnica,

Contara con un sistema de cortafuegos y de extincion de incendios en ambos
motores asi como con un sistema de proteccion anti-hielo y deshielo.

5.2.3 Mandos de vuelo

El avidn debe disponer de sistema de doble mando, para piloto vy copiloto con
posibilidad de desconexion de ios mismos en caso de blogueo de uno de ellos.

* Los controles deben poseer idénticas todas las funciones que afecten a la seguridad
de vuelo. : : . I

§.2.4 Bistema hidraulico

El avion debe contar con el sistema hidraulico correspondiente que parmita operar
de forma segura los sistemas que lo requieran: tren de aterrizaje, frenos y direccion,
flaps, etc si elio fuera necesario. :

§.2.5 Sistema de combustible

Contara con un sistema de gestion del consumo de combustible con las indicaciones

necesarias para la operacion segura del avion y que permita la alimentacién cruzada
de ambos motores.
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53 SISTEMA ELECTRICO

El avién debe incorporar dos arrancadores/generadores, asi como baterias como
fuente auténoma de potencia eléctrica para el suministro al sistema eléctrico cuando
los motores estan parados o para el proceso de arranque. En caso de emergencia,
como es el fallo de los generadores, debe estar garantizado el suministro de energia

eléctrica a los equipos vitales para la seguridad de vuelo.

Dicho sistema eléctrico permitira la operacion de forma simultanea de los sensores
que integran el sistema de mision embarcado y de aquellos sistemas propios del
avion necesarios durante el vuelo en cualquier condicién meteorolbgica.

Existira una conexién para el suministro externo de potencia elécirica de 28 V.

El equipamiento del sistema eléctrico del avién se debe cbmpletar con;

3 Luces de navegacion

¥ Luz anticolisién

> lluminacion ajustable de instrumentos del cockpit.

¥ lLuces de rodaje |

* Luces de aterrizaje

» Luz de emergencia en cabina de pilotos

* Luz de cabina de pasajeros. -

# Luces de emergencia de salida y localizacion de puertas.

5.4 INSTRUMENTACIGN DE NAVEGACION, |
"‘5.&-11 Sistema de Instrumentacién IFR

~La instrumentacion de vuelo y motores ha de ser la necesaria para su certificacion
para vuelo IFR para dos pilotos. Contando en el cockpit con tres pantallas, una para
cada piloto y otra pantalla central destinada a aportar la informacién tactica de la
© mision, de tipo cristal liquido con matriz de color-activa, del tipo Proline21 o similar, .
Con instrumentos basicos redundantes en caso de falio del sistema principal de al
menos: Horizonte artificial, Anemometro y Altimetro.

Ademas contard con sistema de iluminacidn regulable para la instrumentacisn y
resto  de sistemas de la cabida de pilotos  para vuelo nocturno.
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55 SISTEMA DE GESTION DE VUELO (FMS)

El avién equipara un sistema de gestion de vuelo, compuesto por dos equipos, uno
para cada puesto de pilotaje, que permita la planificacién del vuelo en todas sus
fases. Incluyendo en su base de datos fa red mundial de aerovias, waypoints,
salidas y aproximaciones instrumentales de aerédromos de mas de 2000f de
longitud de pista.

Debido al rol principal del avion, misiones de vigilaricia maritima, es necesario gue
dicho sistema de gestion de vuelo tenga capacidad de creacion de patrones de -
bisqueda (Search patierns). :

i

56 PILOTC AUTOMATICO Y DIRECTOR DE VUELO

El avidén estard equipado con un sistema de pilotaje automatico en todos los ejes
(alabeo, profundidad y guifiada) asi como director de vuelo que le permita realizar
de forma auiomatica todas las fases de vuelo: ascenso, crucero, descenso y
aproximacion instrumental para lo cual debe estar totalmente integrado con las
diferentes ayudas a la navegacion y sistema de gestion de vuelo.

5.7 RADAR METEOROLOGICO

El avién equipara un sistema de radar meteorolégico con las siguientes
- caracteristicas minimas: : S

Funciones meteorolégicas:

Capacidad “Ground mapping”. -
Rango de alcance 2,5-300 nm.
Potencia de salida 10 kw nominales.
Angulo de escaneo +.15 °

Rango de escaneo 120 °

& & & & &

10
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5.8 SISTEMA DE COMUNICACIONES Y NAVEGACION

El avidn equipara al menos los siguientes equipos aeronauticos de comunicaciones
y havegacion: '

Equipe de comunicaciones Aeronauticas (VHF) : 2

Equipo de comunicaciones Aeronauticas (UHF/AVHE

banda extendida)

Equipo de comunicavcione& HF 1
Equipo SATCOM 1
Cajas de Conirol de Audio Piloto/Copiloto/Operador 3

Caja de Control de Audio de pasaje ) T
TCAS TCAS H (Segunda Generacion) 1
Radioaltimetro con rango operacion entre Oft y 1
25001t | |
TRANSPONDEDOR Modo S T
EGPWS (eeecraon onoun somsm s svore DT

El equipo de comunicaciones telefonicas via satélite estars conectado a las cajas de
audio de ambos pilotos asi como a la caja del operador,

Se instalard y certificara un equipe de comunicaciones multibanda, con
especificacion militar, en frecuencias marftimas y terrestres (VHF/UHF-AM/FIM),
dicho sistema estara conectado a las cajas de audio de ambos pilotos asf como a fa
caja de operador.

Los sistemas para la intercomunicacion permitiran, a través de los equipos de
control de comunicaciones apropiados, las comunicaciones entre los miembros de Ia
tripulacion y con el exterior para atender a arrangues vy rodajes en tierra. Se
entregaran con el avion, al menos, cinco auriculares para la tripulacién y pasajeros.

Deberd contar con un sistema de radiobaliza de localizacién de emergencia, de

impacto y manual, con opcidn de navegacion, instalada en ef avién Y gue operara en
la frecuencia 406 Mhz.

11
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El fabricante podré incorporar ademas todos aguellos elementos que considere
oportuno en aras a incrementar la eficacia de ias misiones correspondientes al
aparato (entendiendose que los costes de dichos elementos se encuentran incluidos
en la oferta y no representan gasto adicional).

5.9 PANTALLA TACTICA EN CABINA DE PILOTOS (TACTICAL COCKPIT
DISPLAY)

Debido a las misiones a las que va orfentado el avion es necesario que en la cabina
de pilotos exisia una pantalla tactica donde se pueda realizar un seguimiento a la
mision al objeto de conseguir la maxima coordinacién de los pilotos con el operador
da los medios técnicos embarcados.

La arquitectura de los diferentes sistemas de gestién de vuelo y comunicaciones
debera contar con interface que integre {odas las funcionalidades del sistema de
mision con los primeros.

6. ACTUACIONES

6.1 AUTONOMIA Y ALCANCE

La autonomia del avién con peso maximo al despegue, en aperacion con velocidad
de minimo consumo (maxima autonomfia),a nivel del mar, en condiciones ISA. con
depositos de combustible estandar, sin reserva, deberd ser como minimo de 3
horas.

El alcance del avidn, con peso maximo al despegue, en operadién con velocidad de
maximo alcance, al nivel de crucero dptimo y en condiciones ISA, sera de, al menos,
1000 millas nauticas.

6.2 VELOCIDAD DE CRUCERO

La velocidad de crucero, con potencia maxima continua, al nivel del mar, en
condiciones ISA y con peso méximo al despegue, debe ser superior a 200 nudos.

6.3 TECHOS

Techo de servicio con peso maximo al despegue y condiciones ISA: igual o superior
a 25,000 pies.

Régimen de ascenso a nivel del mar, con potencia de despegue, con pese maximo
al despegue y en condiciones 18A: igual o superior a 1.200 pies/minuto.

12
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7 EQUIPOS ADICIONALES
7.1 DEFINICIONES,

Conjunto de elementos o sisternas factibles de ser incorporados al avién para el
desarrollo de una tarea especifica. Todos l0s equipos adicionales han de ser de
nueva adquisicion.

Estos equipos adicionales deberan ajustarse al concepto de partes o provisiones
fijas y provisiones maviles o elementos desmontables que permitan un cambio de ia
“configuracién en un corto plazo de fiempo, & fin de minimizar la permanencia del
avion en tierra y proporcionar un alto grado de flexibilidad operativa.

7.1.1 Equipo de emergencia y supervivencia

El avion contara con balsa/s de salvamento y kit de primeroe auxilios para los
miembros de la tripulacién. La balsa tendra una capacidad suficiente para la maxima
capacidad de pasajeros que pueda transportar el avién. lgualmente, en caso de
despresurizacion de la cabina es necesario que cuente con sistema fijo de
aportacion de oxigeno de emergencia para al menos 4 tripulantes con sus
correspondientes mascaras.

7.1.2 Sistema de misidn.

El avién estara configurado para llevar a cabo misiones vigitancia maritima, gracias
~al equipamiento téenico embarcado, el cual constara al menos de los siguientes
o equipos v sistemas:

a} Camara aptmzﬁica electro dpfrica e infrarroja (EQ/IR) modelo Wescam MX-15
Hdi 1500 mm o similar. ‘

b) Radar de busqueda maritimo de los modelos Telephonics RDRw’I?UOB', RDR-
1700G, ARS -143 o similar que cumpla los siguientes requisitos:

Ancho de banda 460 Mhz
Potencia de transmision 280 W
Rango de ganancia de hasta 35 dB
Capacidad de barrido de 360°
Estabilizacion de antena entre +10° y -25°
Blsqueda largo alcance entre 100 y 200 millas natticas.
Busqueda corto alcance entre 25 y 50 millas nadticas.
Deteccion de blancos maritimos en movimiento (SEA MTH)
Modos de funcionamiento: ‘ .
i.“Stand by”",

i.Busqueda,

iii.Meteorolégico vy,

iv.Localizacion de balizas de emergencia (SART beacons).

Se e ao0oTw

13
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j. Gapacidad de rastreo simulténea de al nends 50 objetivos.
k. Posibilidad de integracién de las siguientes funcionalidades:

i.8ynthetic aperture radar (SAR) |

il.Capacidad GMTI (Ground moving target indication)

iil. Modo aire aire. :

DEL

b) Sistema de comunicaciones via satélite SATCOM mas alfld de la linea de vista

(BLOS). Dicho sistema debe tener capacidad de envio y recepcion de archivos
en formato video o imagen proximos a tiempo real (Near Real Time), siendo
compatible con el sistema de comunicaciones utilizado actualmente entre los

aviones de la Guardia Civil y el Centro de Coordinacién para Vigilancia Maritima
de la Guardia Civil,

Sistema de comunicaciones en linea de vists (LO8) con capacidad de envio de
imagenes en tiempo real.

Sistema automatico de identificacién de barcos (AIS) del modelo SAAB R4A, o
similar, con posibilidad de integrar el modo AIS Seguro.

Sisterma de deteccion y localizacion de balizas de emergencia DF (Directional
Finder) del modelo Rhoteta RT-800A

Consola de mision certificada para el vuelo con controles (teclados, TrackBall) y
al menos dos pantallas tactiles con tamafic de al menos 19" para operar los
diferentes sensores y sistemas de forma simultanea, con un sistema integrado

de gestion de la mision gue permita editar la misma, y que ofrezca las siguientes
posibilidades: ‘ '

Grabacién de video y audio.en calidad HD (Digital Video Recorder).

Gestién de recepcion y envio de datos (trazas, coordenadas,imagenesivideo)
Edicion cartografica por el usuario

Digco duro extraible

Caja de audio para la gestion de los equipos de comunicacion tactica {(VHF,
- U/VHF, HF y SATCOM). ‘

eRroTw

Provisiones fijas que permitan en un futuro la conexién de equipos de
[interceptacion de comunicaciones (COMINT) via satélite del tipo Flying Fish 2 o
simitar y GSM Nessie o similar. '

Camara digital fotogréfica portatil def tipo Nikon D810 o similar que permita
integrarse con el sisterna de posicionamiento. del avion.

Al objeto de preparar previamente la misidn y realizar informe-de la misma una
vez finalizada se entregard ordenador tipo laptop o portétil con el software
necesario que permite las acciones anteriores.

La instalacion contard con certificacion de aeronavegabilidad para su instalacién en

el avion, Certificado de Tipo Suplementario 6 8TC, aprobado por DGAC/EASA vy

madificacion al disefio de tipo aprobada por la Autoridad de Aeronavegabilidad de ia

Defensa.
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Como avién concebido para la lucha de la inmigracion ilegal serd valorable gue el
mismo tenga capacidad SAR (basqueda y rescate) ofreciende Ia capacidad de
lanzamienic de balsas SAR y marcadores marinos a través de agujero de
lanzamiento en suelo del avion, '

8 DOCUMENTACION TECNICA

lL.a empresa adjudicataria de presente concurso se compromete a facilitar, en ef
soporte a elegir por la Guardia Civil, toda la documentacian tecnica necesaria para
la operacion y el mantenirmiento del avion.

Ademas de lo anterior facilitard al menos un juego de la siguiente documentacion
tecnica: ‘

Manual de mantenimiento de célula, motores y equipos adicionales,
Catalogo de piezas ilustrado

Manual de componentes

Manual descriptivo de sistemas

Manual de Técnicas corrientes

Manuales de ensefianza de sistemas del avion y motores

Lista de equipo minimo.

Lista de configuracién genérica y la especifica del modelo de avién,
Manual de reparaciones estructuraies

Lista de publicaciones aplicables

Manuales de operacién de equipos de avionica Y havegacion
Compendio de boletines de servicio

Compendio de informaciones de servicio

Manual de vuelo y suplementos aprobados

Manual de Aviénica personalizado

Lista de chequeo de! piloto

FIFFFIIIIFIIIEIEI Y

El contratista proporcionara ademas, cuantos documentos de caracter téenico se le
reguieran por ser necesarios para establecer y controlar los datos de identificacion
de los articuios.

¢  FORMAGION

La empresa adjudicataria impartiré, sin coste alguno para la Guardia Civil, la
formacién siguients:

*+ Habilitacion de tipo para cuatro (4) pilotos.

> Habilitacion de operacion del sistera de misién para tres (3) operadores. Lot i)

7 Habilitacién para mantenimiento aeronave y sistemas para cuatro (4)
TMA,s/mecénjcos de aeronaves. : ‘
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10 CERTIFICACIONES AERONAUTICAS

lL.a aeronave debera ser eniregada con el Certificado de la Autoridad de Aviacién
Civil de origen, valido para la Direccidn General de Aviacidon Civil Espafioia
{(DGACYAESA (Agencia Estatal de Seguridad Aerea), de acuerdo con la normativa
vigente,

Asimismo, y por tratarse de una aeronave militar, se suministrara con el certificado
de tipo militar expedido por {a Direccion General de Armamento y Material (DGAM)
del Ministerio de Defensa, y cualquier otro requisito que exija el Reglamento de
Aeronavegahilidad de la Defensa para la matriculacién de una asronave militar en
Espana.

11 GARANTIA DEL SUMINISTRO

La empresa adjudicataria garantizara la aeronave, los motores vy los equipos
adicionales durante dos anos sin limile de horas, contados a partir de la fecha de
recepcién comespondiente. Esta garantia cubrird, a criterio de la Guardia Civil, la
sustitucion o reparacion de los elementos defectuosos asi como la mano de obra
necesaria ante cualquier defecto de fabricacion o funcionamiento, los danos
atribuibles ai transporte v todas las demas coberturas de acuerdo con la legislacion
vigente. Caso de que la Guardia Civil optase por la reparacion en garantia la
empresa adjudicataria asume el compromiso del suministro e instalacién, en
concepto de sustitucidn sin coste para la administracion, del repuesio necesario
para mantener [a operatividad del avion duranfe el plazo en que se efectiie dicha
reparacién. .

l.a recogida y entrega de la aercnave, componentes y equipos, asi como de las
reparaciones y boletines de servicio amparados por el periodo de garantia, se
realizaran, libres de gastos, en las instalaciones del Organo Central del Servicio
Aéreo de la Guardia Civil (Madrid-Torrejon) o en el caso de que la aeronave se
encuenire en situacion de fuera de vuelo las reparaciones 0 asistencias técnicas se
realizaran en el lugar donde se encuentre posicionado.

12 EVALUACION TE‘ECN!CA DE LAS OFERTAS

Las empresas concursantes entregaran necesariamente, en la forma que se indique
en el Pliego de Clausulas Administrativas Particulares, 1a siguiente documentacion
técnica: '

¢« Manual de vuelo vy suplementos aprobadaos.
» La documentacion fecnica del avion

«  Memoria técnica, respondiendo a todos v cada uno de los apartados del
Pliego de Prescripciones Tecnicas (PPT).
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£l Organo de Contratacién podra realizar las pruebas o comprobaciones que
considere necesarias para la evaluacion técnica de las ofertas, a cuyo efecto
designara el personal tecnico idoneo para cada tipe de prueba o comprobacion a
desarrollar con la empresa licitadora.

13 DIRECCION Y EJECUCION DEL CONTRATO.- VIGILANCIA DEL PROCESO
DE FABRICACION .

El Servicio Aéreo de {a Guardia Civil es el organo técnico encargado de realizar, con
caracter general, las tareas de esta naturaleza relacionadas con el seguimiento,
comprobacion y vigilancia de la correcta ejecucion del contrato y la interlocucion con
el contratista.

El contratista designara una persona como Jefe de Proyecto que asumira las
labores de interlocucion con el citado Servicio.

A lo large de todo el desarrollo del contrato, debera mantenerse una total
transparencia y un estrecho control de los recursos tecnologicos y productivos. La
Guardia Civil, en sus facultades de inspeccion del proceso de fabricacion/entrega de
los bienes, podra realizar cuantas auditorias de caracter tecnico considere oportunas
a través del Servicio Aéreo de la Guardia Civil, a las que deberd someterse el
contratista.

14 PRUEBAS DE ACEPTACION Y DISCREPANCIAS

Una vez efectuadas por el contratista las pruebas en tierra y en vuelo con resultado
satisfactorio, presentara al Servicio Aéreo de la Guardia Civil el informe final
correspondiente. Esta documeniacidn se debera entregar previamente al inicio de
jos trabajos de aceptacién del avidn y con la suficiente antelacion para su estudio v
evaluacion.

En la fase previa a la aceptacion y recepcion del avidn, el Servicio Aéreo de la
Guardia Civil podra repelir aquellas pruebas en fierra que considere oportunas. El
_contratista prestara para ello el apoyo que se le requiera tanto en medios materiales
como en personal. ‘
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Una vez que ef avién haya sido dado como apto por el contratista, el Servicio Aéreo
de la Guardia Civil procedera a la realizacién de las pruebas y comprobaciones que
estime necesarias para la aceptacion técnica del aparato. Estas seran realizadas por
una wipulacién mixta Guardia Civil/Contratista, en la que el Comandante de
Aeronave serd un piloto del Contratista.

El contratista estara obligado a la correccion de aquellas discrepancias que se
pudieran detectar tanto en tierra como en vuelo durante dichas pruebas vy
comprobaciones. No obstante, podran diferirse determinados defectos menores,
siempre que no impidan la operacion normal de la aeronave y exista el compromiso
- escrito del contratista de corregirlos en un plazo de tlempo fijado de comin acuerdo.

El Contratista se compromete a proteger y dejar a salvo la responsabilidad de la
Guardia Civil y sus tripulaciones derivada de posibles dafios a la propiedad, heridos
o'muerte de terceras personas, resultantes o relacionadas con los vuelos realizados
antes de la recepcién definitiva. ‘

15 POLIZA DE SEGURG

Las empresas oferentes se comprometerdn a disponer de polizas de seguro que
cubra las tripulaciones y pasajeros de la Guardia Civil durante las pruebas de .
evaluacion, asi como la pérdida o los dafios sufridos o causados por la aeronave,

cualquiera que sea la causa, tanto si se produce en vuelo como en tierra durante el
mismo periodo. “ .

Las pélizas estardn disponibles en el momento de iniciar los vuelos de pruebas.

Torrejon de'Ardoz, 28  de noviembre de 2016.
*EL CORONEL JEFE DEL SERVICIO

Lttt —
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Fdo. Emilio José Guilld Loné.
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