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1.-  PRESCRIPCIONES GENERALES

En el presente Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares se describen los trabajos de
consultoria y asistencia técnica que debe llevar a cabo el Consultor para la consecucién del
objeto del contrato.

También en este Pliego, se establecen las condiciones y criterios técnicos que han de servir
durante la realizacion de dichos trabajos y las condiciones que han de servir de base para
su previa adjudicacion.

Junto al presente Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares (incluyendo sus anexos),
revestiran caracter contractual el Cuadro de Caracteristicas y el Pliego de Clausulas
Administrativas Particulares del contrato.

Con fecha 19-09-2018, la Secretaria General de Infraestructuras del Ministerio de Fomento
ha resuelto aprobar provisionalmente el "ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO COMPLEIO
FERROVIARIO DE LA ESTACION DE MADRID-CHAMARTIN", e iniciar el proceso de informacion
publica y audiencia de administraciones de dicho estudio, el cual esta actualmente en fase
de tramitacion.

El objeto del Estudio Informativo es establecer el crecimiento de la estacion de Madrid-
Chamartin y la modificacion de su esquema de explotacion actual, tanto a nivel de vias'y
andenes como de edificio de viajeros. Desarrollarlo es responsabilidad de Adif-Alta
Velocidad.

Por otro lado, el 20 de septiembre de 2018 el Ayuntamiento de Madrid aprobd inicialmente
la MODIFICACION PUNTUAL DEL PGOUM EN LOS AMBITOS DE PLANEAMIENTO: APR 08.03 Y APE
05.27 PARA LA DEFINICION DE LAS DETERMINACIONES Y PARAMETROS DE ORDENACION DE LA
OPERACION URBANISTICA “MADRID NUEVO NORTE" (en adelante “MPG")

Tras el tramite de informacidn al publico legalmente establecido, en el que se han recabado
las correspondientes alegaciones e informes sectoriales, el 18 de mayo de 2019 la MPG
superd el trdmite ambiental con la evacuacion de la Declaracion Ambiental Estratégica (en
adelante DAE) desde la Direccion General del Medio Ambiente y Sostenibilidad de la
Comunidad de Madrid. Esta DAE reune los condicionantes de los diferentes informes
sectoriales emitidos por los organismos publicos que han participado en el tramite
ambiental.

El 29 de julio de 2019, se aprueba provisionalmente en pleno del Ayuntamiento de Madrid,
la MPG 2018, iniciandose los tramites para la aprobacion definitiva del mismo por parte de
la Comision de Urbanismo de la Comunidad de Madrid.

Esta modificacion del planeamiento incluye la Estacion de Madrid-Chamartin dentro de un
ambito urbanistico de nueva creacion, el APR 05.10, el cual debera desarrollarse mediante
el correspondiente Plan Parcial.

El objetivo de este APR, es configurar la Estacion Chamartin, junto con la de Atocha, como
elemento central del sistema ferroviario urbano y nacional, dotando a la Estacion de una
adecuada integracidn con el tejido urbano colindante, y configurandola como el elemento
nuclear del nuevo centro de negocios del entorno. Otro objetivo fundamental de este APR,
es garantizar la intermodalidad del transporte ferroviario y coordinar su ordenacion con el
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intercambiador modal previsto en el Oeste, potenciando su caracter de gran intercambiador
metropolitano definiendo su accesibilidad en relacién a los diferentes modos de transporte
y en coherencia con la movilidad urbana del area en su conjunto.

Esta modificacion del planeamiento contempla la integracion en la estacién de una
edificabilidad lucrativa terciaria de 180.000 m2 independiente de los usos ferroviarios, e
incluye, a nivel orientativo, la ubicacidn de zonas verdes, las parcelas dotacionales y el uso
lucrativo. Ademas, se indica la edificabilidad maxima de los usos compatibles asociados y
autorizables especiales al ferroviario.

Aunque la empresa privada DCN sera la adjudicataria de los mencionados derechos
urbanisticos, en virtud del " Documento de Modificacion del Texto Refundido del (ontrato
suscrito por Red Nacional de los Ferrocarriles Esparioles (RENFE), hoy Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), ADIF-Alta Velocidad, RENFE-Operadora y RENFE-
Fabricacion y Mantenimiento, SME y Desarrollo Urbanistico Chamartin, S.A. (DUCH), hoy
Distrito (astellana Norte, S.A. (DCN), sobre adjudicacion preferente de los derechos de las
primeras en relacion con el desarrollo urbanistico de los recintos ferroviarios de Chamartin
y Fuencarral, en Madrid" firmado el 28 de diciembre de 2018 (el “Contrato de Adjudicacion
de Derechos"”), los servicios descritos en este Pliego seran prestados para Adif-Alta
Velocidad y dirigidos por los responsables designados por esta entidad publica, quién,
durante el desarrollo de los trabajos, contara con la colaboracion de DCN para la direccion
de los mismos.

El terciario lucrativo debera estar disefiado para asegurar un correcto didlogo e interaccion
con la Estacion de Madrid-Chamartin. Se considera que un disefio unitario e integral del
complejo serd un valor anadido para su posicionamiento como referente mundial. Este
diseno unitario debe ser un hito urbano reconocible, un legado para la posteridad a la
altura de la ubicacion y potencial del ambito y la estacion.

El hecho de que el planeamiento vincule la autorizacién de construir usos compatibles
asociados y autorizables especiales en la estacién a la materializacidon de las edificaciones
de uso ferroviario, condiciona el disefio y desarrollo de ambas zonas.

Por tanto, y tal y como se detalla en la seccién 3.- de este Pliego, el objeto del contrato
abarca un ambito cuyas dimensiones y complejidad funcional y administrativa impiden
que pueda acometerse dentro de un Unico proyecto y en una tnica obra, no sélo por su
complejidad de ejecuciéon sino también por su enorme alcance econdmico y, por
consiguiente, debe dividirse de forma forzosa en varios proyectos cuyas obras se iran
sucediendo a lo largo del tiempo de acuerdo con las necesidades ferroviarias, urbanisticas
o de cualquier otra indole, y con la disponibilidad presupuestaria.

Por otro lado, la delimitacion de los ambitos de dichos proyectos no puede establecerse a
priori, pues existen solapes e interferencias a nivel funcional, constructivo, econdmico, de
seguridad del sistema ferroviario y con los servicios urbanos que sélo durante el desarrollo
de dichos proyectos se podran analizar y establecer.

De entre los riesgos que estas actuaciones pueden ocasionar, resulta necesario tener en
especial consideracion los que afecten a la seguridad ferroviaria, de acuerdo con la
metodologia establecida en los reglamentos de la Unién Europea UE N.2 1169/2010 y UE
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N.2 402/2013, que son de obligado cumplimiento y que tienen como objetivo alcanzar
unos niveles de seguridad aceptables en cualquier actuaciéon que se acometa dentro del
sistema ferroviario. Este hecho resulta especialmente importante en este caso, puesto que
es necesario mantener la explotacion de las dos zonas de la Estacion de Madrid-Chamartin;
la de alta velocidad y la de cercanias, durante la realizacion de todas las obras,
manteniendo operativos y en explotacién el alto nimero de circulaciones de trenes y
viajeros actuales y resultando necesario por consiguiente garantizar su seguridad, tanto
durante las fases de obras como durante su posterior fase de explotacion.

De esta forma, la inevitable necesidad de acometer el ambito mediante diversos proyectos
y obras complejas supone un importante riesgo en si mismo que conlleva la necesidad de
coordinar dichos proyectos entre si 'y con las obras que en su momento haya en curso en la
estacion, cuyo alcance y contenido son de gran complejidad técnica y afectan a un elevado
numero de trenes y viajeros.

Por consiguiente, la coordinacion de los proyectos en que resulte necesario dividir el
conjunto de las actuaciones se convierte en un riesgo clave para la seguridad ferroviaria y
su control se convierte en un objetivo fundamental de la actuacidn.

Con el fin de optimizar dicho control y reducir al maximo los riesgos de coordinacidn entre
los diferentes proyectos y equipos, se plantea, por un lado, realizar una contratacion unica
a un solo equipo del anteproyecto global de las actuaciones objeto del contrato (que se
describen en la seccion 3.2.-) y, por otro lado, que en una segunda etapa dicha
contratacion se pueda ampliar al resto de proyectos basicos y constructivos
correspondientes Unica y exclusivamente a la Estacion de Madrid-Chamartin, sin
vinculacion alguna relativa a la contratacion de los proyectos basicos y constructivos de la
edificabilidad lucrativa y/o de la urbanizacién del APR 05.10, y materializar de forma
paulatina, proyecto a proyecto si fuese necesario, con una condiciones prefijadas en cuanto
al importe econémico de la realizacion de cada uno de éstos proyectos y en cuanto a sus
condiciones de ejecucion, los cuales se regiran por lo dispuesto en este pliego.

De esta forma, la adjudicacion del contrato a un solo equipo se justifica porque resulta ser
una opcién mas eficiente de la que se derivaria de la licitacion de los diversos proyectos
por separado, que asegura la adecuada e imprescindible coordinacion, integridad e
identidad entre los diversos proyectos basicos y constructivos, asi como la exigencia de la
garantia de la identidad artistica y respeto con su entorno.

No obstante, aquellas actuaciones de Urbanizacidn que sean necesarias para el adecuado
funcionamiento de la Estacion de Madrid-Chamartin, incluso aquellas que se desarrollen
fuera del ambito de la misma (en los espacios definidos como Redes Locales Norte y Sur),
podran ser desarrolladas por Adif-AV y/o por la Junta de Compensacion del APR 05.10,
segun corresponda. El Plan Econdmico y de Etapas determinara inicialmente cuales son
estas actuaciones, sin perjuicio de que, durante la duracion del contrato, Adif-AV pueda
revisar esta determinacion.

Ademas e independientemente de lo indicado anteriormente, todos los trabajos que
afecten al trafico y servicio ferroviario, se desarrollaran aplicando las normas, instrucciones,
recomendaciones y pliegos oficiales vigentes y en especial las instrucciones y
recomendaciones que establezcan ADIF y ADIF Alta Velocidad y deberan atenerse a las
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prescripciones sefialadas en los apartados del presente pliego y a las indicaciones de la
Direccion del Contrato que ADIF Alta Velocidad designe o a las personas en quien éste
delegue.

Los trabajos se realizaran en dos Etapas, como se explica en la seccion 3.2.- de este Pliego.

2.-  TERMINOLOGIA DEL CONTRATO

- Anteproyecto o Proyecto Preliminar es el conjunto de entregables preliminares a la
redaccion de cualquiera de los posibles proyectos objeto de la Etapa 2 de este contrato,
formando parte de los trabajos comprendidos en los mismos. Tendra la escala
suficiente para permitir la comparacién entre distintas soluciones alternativas, de
manera que sea posible elegir la solucion mas adecuada.

- No debe confundirse con el Anteproyecto Global, o con sus tres componentes, que forma
parte del objeto de la Etapa 1 del contrato.

- APE 05.31 “Centro de Negocios Chamartin”: o Area de Planeamiento Especifico 05.31.
Uno de los nuevos ambitos de planeamiento establecidos por la MPG, delimitado y
ordenado pormenorizadamente. Es colindante y circunda al APR.05.10 "Estacion de
Chamartin".

- APR 05.10 "Estacién de Chamartin": o Area de Planeamiento Remitido 05.10. Uno de
los nuevos ambitos de planeamiento establecidos por la Modificacién Puntual del Plan
General de Madrid. Incluye la Estacion de Madrid-Chamartin, la edificacidn terciaria
lucrativa, y la urbanizacion (las zonas verdes, viario y equipamiento).

- APR, o Area de Planeamiento Remitido: figura del planeamiento urbanistico que
contiene una ordenacion basica, remitiendo su la ordenacion de detalle a desarrollos
posteriores.

- Autores de Proyecto, son los representantes del consultor y responsables absolutos de
todos los trabajos objeto del presente contrato, segtin las funciones y responsabilidades
que la legislacion vigente establece. Estaran en posesion de la adecuada titulacidn,
contaran con experiencia sobradamente probada en la realizacion de proyectos de
similares caracteristicas a los que se han de desarrollar en el marco del presente
contrato, todo ello segun los requisitos que se establecen en el capitulo 8.-, y seran los
coordinadores de los equipos de trabajo y de las distintas materias que integren todas
las actuaciones a acometer para la consecucion del objeto del contrato.

Ademas, sin perjuicio de las funciones y responsabilidades que para esta figura fijan
las leyes, normas e Instrucciones, etc. de ADIF-Alta Velocidad, se destacan, entre otras,
las siguientes funciones:

o Elaborar la planificacion de los trabajos a acometer, actualizandolas seglin resulte
necesario.
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o Las planificaciones incluiran la elaboracion de los documentos previos e hitos
principales.

o Redactar los estudios, anteproyecto, proyectos bdsicos y constructivos y respectivos
sus documentos previos u otros documentos que se establecen en este pliego,
desarrollando los controles de calidad necesarios (verificaciones del disefio) y
preparando los documentos previos establecidos en las planificaciones de los
proyectos, todo ello conforme al presente pliego, las leyes y reglamentos de
aplicacion, la normativa, instrucciones, especificaciones e indicaciones de ADIF-Alta
Velocidad.

o Redactar los proyectos y demas trabajos en coordinacidn con el Representante de
ADIF-Alta Velocidad.

o Redactar los proyectos y demas trabajos cumpliendo con Procedimiento de
Redaccion de Proyectos de ADIF que esté vigente.

o Elaborar los proyectos cumpliendo con la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental y otras normas o legislacion medioambiental que sean de
aplicacion.

o Elaborar los proyectos cumpliendo especificamente la normativa de
Interoperabilidad que aplique, conforme al Real Decreto 1434/2010, de 5 de
noviembre, sobre Interoperabilidad del sistema ferroviario de la Red Ferroviaria de
interés general.

o Los Autores de proyecto realizaran estos trabajos en coordinacién con ADIF-Alta
Velocidad y conforme al procedimiento ADIF-PE-201-001-002-SC y resto de
procedimientos y normativa vigentes de ADIF-Alta Velocidad.

o Realizar los Anejos de evaluacion de riesgos, que incluiran los informes de
evaluacion de la seguridad de un evaluador independiente. La tramitacion y
obtencidn de esos informes serdn responsabilidad de los Autores de Proyecto.

o Los Organismos evaluadores de seguridad (evaluadores independientes),
corresponderan a lo especificado en la pagina web de la Agencia Estatal de
Seguridad Ferroviaria donde vienen recogidos, sefialando el dmbito de designacion
de cada uno:

o http://lwww.segurldadferrovlarla.es/AESF/LANG CASTELLANO/AGENTES/ORGACERT/ORGE
VASEG/

o Elaborar los Informes de alegaciones de los tramites de Informacion publica de
bienes y derechos afectados.

o Elaborar los Informes y certificados del Autor del Proyecto para dar cumplimiento a
la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion
sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las
obras publicas de Infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del
Ministerio de Fomento.
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- Coautor Tematico, es un profesional relevante con pleno dominio de las diferentes
materias relacionadas con el objeto del contrato y méritos reconocidos en areas
tematicas que sean de especial importancia para el objeto del contrato que,
disponiendo de la titulacion adecuada y experiencia ampliamente reconocida, se
incluira en el equipo a cargo del Consultor.

- Conjunto edificado: incluye la Estacion de Chamartin, y la edificacion terciara lucrativa.

- Consultor es la empresa destinada a llevar a cabo el presente contrato de consultoria 'y
asistencia. Realizara todos los trabajos necesarios para conseguir el objetivo del
contrato derivado del presente pliego.

- Contrato de Adjudicacién de Derechos: hace referencia al “Documento de Modificacion
del Texto Refundido del Contrato suscrito por Red Nacional de los Ferrocarriles Esparioles
(RENFE), hoy Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), ADIF-Alta Velocidad,
RENFE-Operadora y RENFE-Fabricacion y Mantenimiento, SME y Desarrollo Urbanistico
Chamartin, S.A. (DUCH), hoy Distrito (astellana Norte, S.A. (DCN), sobre adjudicacion
preferente de los derechos de las primeras en relacion con el desarrollo urbanistico de
los recintos ferroviarios de Chamartin y Fuencarral, en Madrid”, firmado el 28 de
diciembre de 2018.

- Coordinador del Plan Econdmico y de Etapas de la Estacién de Madrid-Chamartin:
Coautor Tematico responsable, dentro de la organizacion del Consultor, de la
elaboracién de dicho Plan. Al ser un documento formado por varios estudios es
necesaria una figura que coordine la elaboracion de dichos trabajos, al mismo tiempo
que asegure la distribucion de algunas consideraciones de forma transversal entre los
estudios que forman parte del Plan y el disefio de la estacidn y el terciario lucrativo,
garantizando asi la coherencia de toda la informacién utilizada en el Plan de Negocio
Inmobiliario Financiero.

- Coordinador BIM: profesional perteneciente al equipo del Consultor responsable de
coordinar el trabajo dentro de una misma disciplina, con la finalidad de que se cumplan
los requerimientos del Gestor BIM.

- Declaracion Ambiental Estratégica (DAE): El 18 de mayo de 2019 la MPG 2018 superd el
tramite ambiental con la evacuacion de la Declaracion Ambiental Estratégica (en
adelante DAE) desde la Direccion General del Medio Ambiente y Sostenibilidad. Esta DAE
reune los condicionantes de los diferentes informes sectoriales emitidos por los
organismos publicos que han participado en el tramite ambiental.

- Direccidén del contrato: es el responsable designado al efecto por Adif-Alta Velocidad
para la direccion de los trabajos de consultoria y asistencia técnica del presente
Pliego.

Sus funciones se enumeran, de manera no exhaustiva, a continuacion. Podra delegar
todo o parte de las mismas en aquellas personas que elija.

o Supervisar la ejecucion del contrato de servicios para la redacciéon del
proyecto y adoptar las decisiones y dictar las instrucciones necesarias con el
fin de asegurar la correcta realizacion de la prestacidon pactada, dentro del
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ambito de facultades que le haya sido otorgado, y con sujecién a lo
establecido en el clausulado del contrato y en sus pliegos.

o Convocary dirigir reuniones con las empresas adjudicatarias de los contratos
de servicios, en particular con el Autor del proyecto y/o otros técnicos que el
RCSP considere conveniente, con el objetivo de verificar el cumplimiento de
lo establecido en el clausulado del contrato, en los pliegos y en las
instrucciones que para su interpretacién haya dado.

o Cuando proceda, realizar las visitas de campo a las zonas de proyecto, en
compania de los agentes intervinientes en la redaccion del proyecto que
estime necesario y dejando constancia por escrito de los acuerdos que se
hayan adoptado.

o Solicitar al Autor del proyecto informes de seguimiento del proyecto con la
periodicidad que se establezca en los Pliegos de Condiciones de los contratos
de servicios, revisando y realizando las observaciones que considere
oportunas sobre esos informes.

o Solicitar al Autor del proyecto y revisar, actualizar y aprobar la planificacion
de los trabajos objeto del contrato de servicios, solicitando las mejoras que
se consideren oportunas.

o Determinar y coordinar con las areas de Adif, Adif-Alta Velocidad y otros
Organismos con los que se requiere coordinacion para la redaccion del
proyecto.

o Definir y recibir del Contratista los documentos previos, procediendo a su
revision o a tramitar los informes de revisidn de supervision dinamica y/o de
otras areas de Adif/Adif-Alta Velocidad/Organismos, realizando el necesario
proceso iterativo hasta el cierre de los informes y la correccion de las
observaciones en ellos reflejadas.

o Recibir del Contratista los documentos necesarios para realizar los tramites
de aprobacion de los proyectos siguiendo lo especificado a tal fin en los
procedimientos vigentes de Adif-y Adif-AV, incluyendo entre otros los
procesos de informacidn publica de expropiaciones y los contemplados en la
Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del sector ferroviario.

o Recibir del Autor del proyecto la maqueta/borrador/versién de proyecto, y
proceder a su revision ylo envio de ese documento a las areas que
intervengan en ese proceso, solicitando los informes de conformidad que,
segun se defina en los procedimientos vigentes de Adif y Adif-AV resulten
necesarios para la aprobacidn del proyecto.

o Solicitar y recabar del Autor del proyecto el certificado de cumplimiento de
la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la
Instruccidn sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en
la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras
y aeropuertos del Ministerio de Fomento.

P.P.T.P.- SERVICIOS DE CONSULTORIA Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION DE  Pag. 13/
LOS ANTEPROYECTOS, PROYECTOS BASICOS Y PROYECTOS DE CONSTRUCCION DE LA 180
ESTACION DE MADRID-CHAMARTIN



Laautenticidad de este documento puede ser comprobada mediante el codigo seguro de verificacion: X6GS7HG461K RM5WDWGOGW30D4W

Verificable en https.//sede.adif.gob.es/csv/valida.jsp

o

A

"3
At N m]

b
e

rr
L o]

i

[Hi

i3

-

D,

k

®
h adif
ALTA VELOCIDAD

o Recibir del Autor del proyecto los entregables definidos en este Contrato.

o Realizar los documentos necesarios para la tramitacion de incidencias
contractuales y para la certificacion, recepcidn y liquidacion de los contratos
de servicios para la redaccidn de los proyectos.

o Vigilar y verificar que el contrato de servicios se desarrolla cumpliendo los
procedimientos de Adif-Alta Velocidad.

- Distrito Castellana Norte S.A. (en adelante DCN): empresa adjudicataria de los derechos
urbanisticos convocados a concurso publico en su dia por RENFE -actual ADIF- para el
desarrollo urbanistico de los terrenos de los recintos ferroviarios de Chamartin y
Fuencarral comprendidos dentro de los ambitos urbanisticos del APR 08.03
Prolongacion de la Castellana y APE 05.27 Colonia Campamento del Plan General de
Ordenacion Urbana de Madrid vigente.

- Edificacién Terciaria Lucrativa o Terciario Lucrativo: superficie edificable lucrativa de
180.000 m2, independiente de los usos ferroviarios, definida en el APR 05.10. Esta
incluida en el Conjunto Edificado, pero no forma parte de la estacion.

Como se explica en el apartado 3.2.-, sélo se halla dentro del alcance del contrato para
los trabajos de la Etapa 1.

- Entorno Comun de Datos: medio, Unico y comin a todos los agentes, para la
comunicacion y conservacion de la totalidad de la informacion del contrato.

- Entregables: documentos que materializan la ejecucion de las Tareas del contrato. La
recepcion de los mismos serd la base de los criterios para el abono de los trabajos.

- "Estudio Informativo”, "Estudio Informativo de referencia del Contrato” o similares
hacen referencia al “ESTUDIO INFORMATIVO DEL NUEVO COMPLEJO FERROVIARIO DE LA
ESTACION DE MADRID-CHAMARTIN".

- Estaciéon de Madrid-Chamartin, o Estacién de Chamartin: Incluye todos los terrenos,
edificaciones e instalaciones necesarios para la explotacion ferroviaria de la estacion,
incluso las zonas destinadas a usos urbanisticos asociados y autorizables especiales del
uso ferroviario.

También se consideraran parte de la Estacion aquellas actuaciones de Urbanizacién
fuera del ambito de la misma, pero que sean indispensables para su funcionamiento.

- Gestor BIM: profesional perteneciente al equipo del Consultor responsable de que el
modelo combinado de todas las disciplinas sea coherente y se ajuste a las reglas o
normas aplicables.

- Infraestructuras comunes: Infraestructuras de urbanizacion compartidas entre todos los
ambitos de planeamiento de la MPG (incluido el APR 05.10) que comprenden la
prolongacion de la calle Agustin de Foxa y la ejecucion de las redes de servicios
vertebradoras.

- Marco normativo: son los fundamentos legales de las actuaciones que componen el
objeto del presente Pliego y que, los cuales establecen las condiciones para
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desarrollarlas. Véase "Estudio Informativo"”, "MPG" y "Contrato de Adjudicacion de
Derechos"”, en este mismo apartado y el cuadro resumen del apartado 3.3.-.

- Modelo BIM: es la representacion digital de la informacion, grafica y no grafica, que
compone un proyecto.

Las menciones a "el modelo”, "el modelo BIM", "los modelos”, "los modelos BIM",
etc... hacen referencia al conjunto de los modelos que serdn necesarios para la
representacion del total de los proyectos pertenecientes al contrato.

- Modelo federado: Un modelo BIM que se compone por la adicion de varios modelos.

- MPG: Modificaciéon Puntual del Plan General de Ordenacidon Urbana de Madrid de 1997
"Madrid Nuevo Norte"”, actualmente aprobada provisionalmente.

- Plan de Ejecucion BIM (PEB): entregable perteneciente cada Proyecto. Documento que
establece y desarrolla las bases y reglas para el cumplimiento de los requisitos de este
Pliego por parte de un proyecto concreto que se va a desarrollar con BIM.

Sera sometido a aprobacion por parte de la Direccion del Proyecto y sus estipulaciones
seran, a partir de ese momento, de obligado cumplimiento para el Consultor.

- Plan Marco de Ejecucion BIM (PMEB): entregable previo al inicio de los trabajos en los
Proyectos, que establece las bases y reglas para el cumplimiento de los requisitos de
este Pliego en lo que atafie al uso de la metodologia BIM, garantizando la
homogeneidad e idoneidad de los proyectos que mas adelante se desarrollen.

Sera desarrollado por los planes de ejecucion BIM, particulares para cada proyecto, que
se elaboren con posterioridad.

Sera sometido a aprobacién por parte del Direccion del Contrato y sus estipulaciones
seran, a partir de ese momento, de obligado cumplimiento para el Consultor.

- PPRI (Plan Parcial de Reforma Interior): planeamiento de desarrollo que establecerd la
ordenacion pormenorizada del APR 05.10.

- Procedimiento de Redaccion de Proyectos: es el documento que regula la planificacion,
desarrollo y aprobacion de los proyectos de infraestructura de ADIF-Alta Velocidad.
Formara parte de las tareas del consultor dar soporte en todo momento a la Direccidn
del Contrato en todo lo que atana al cumplimiento de la version que se encuentre
vigente durante el desarrollo del contrato.

- Proyectos: en el contexto de este Pliego, comprende tanto el Anteproyecto Global como
los distintos Proyectos Basicos y Proyectos de Construccion que, junto a este, forman
parte del objeto del contrato. Estos proyectos pueden consistir, de modo no exhaustivo,
en proyectos de edificacion infraestructura y urbanizacion.

Toda referencia a "proyecto”, "el proyecto” o similar, dentro del presente pliego, sera
de aplicacién al conjunto de los Proyectos.

- Redes locales norte: Espacios urbanizados localizados al norte y dentro del APR 05.10,
que constituyen parte de los suelos de redes publicas locales definidos por el
planeamiento urbanistico.
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Forma parte de la "Urbanizacién del APR.05.10", definida mas arriba.

- Redes locales sur: Espacios urbanizados localizados al sury dentro del APR 05.10, que
constituye parte de los suelos de redes publicas locales definidos por el planeamiento
urbanistico.

Forma parte de la "Urbanizacion del APR.05.10", definida en este apartado.

- Tareas: las labores necesarias para cumplir con el objeto del contrato que desempenara
el Consultor como parte de la prestacion de servicios de consultoria y asistencia técnica
que es objeto del mismo.

- Urbanizacion del APR 05.10: la superficie que comprende los futuros suelos publicos
municipales (viario, zonas verdes y estanciales) que rodean la Estacion de Madrid-
Chamartin y estan incluidos dentro del APR 05.10.

Como se explica en el apartado 3.2.-, sélo se halla dentro del alcance del contrato para
los trabajos de la Etapa 1, excepto aquellas actuaciones que se determine durante esa
etapa que son necesarias para el funcionamiento de la Estacion de Madrid-Chamartin,
las cuales se desarrollaran también durante la Etapa 2.

3.-  OBJETO DEL CONTRATO

3.1.- Antecedentes

3.1.1.- Estudio informativo

Con fecha 19-09-2018, la Secretaria General de Infraestructuras del Ministerio de Fomento
ha resuelto aprobar pro’visionalmente el "ESTl{DIO INFORMATIVO DEL NUEVO COMPLEJO
FERROVIARIO DE LA ESTACION DE MADRID-CHAMARTIN", e iniciar el proceso de informacion

publica y audiencia de administraciones de dicho estudio, el cual esta actualmente en fase
de tramitacion.

El objeto del Estudio Informativo es establecer el crecimiento de la estacion de Madrid-
Chamartin y la modificacion de su esquema de explotacion actual, tanto a nivel de viasy
andenes como de edificio de viajeros.

La Estacion de Chamartin debera ser adaptada teniendo en cuenta los siguientes cambios
que se van a producir en la explotacion ferroviaria:

e Aumento de traficos debido a las nuevas extensiones de la red de Alta Velocidad.

En la actualidad se encuentran en marcha numerosas actuaciones de ampliacion de
la red de alta velocidad. Entre otras, cabe mencionar las siguientes:

o L.A.V. Antequera — Granada (ya en funcionamiento).

o Corredor Mediterraneo de Alta Velocidad: Acceso en alta velocidad a Murcia y a
Cartagena, y nueva linea de alta velocidad en el tramo Murcia-Almeria.

o L.A.V. Madrid-Extremadura.

o L.A.V. Madrid-Galicia. Tramos Zamora-Pedralba y Pedralba- Taboadela-Orense.
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o L.A.V. Madrid-Asturias. Estacién pasante de Leon y Variante de Pajares.
o L.A.V. Madrid-Santander. Tramo: Palencia-Reinosa.

o L.A.V. Madrid-Pais Vasco—Frontera francesa. Tramos: Venta de Banos-Burgos,
Burgos-Vitoria y Vitoria-Bilbao-San Sebastian.

o Corredor Navarro de alta velocidad.

Cuando estas extensiones de la red se pongan en servicio supondran un notable
aumento del trafico ferroviario en las estaciones de Atocha y Chamartin. Puesto que
en la estacion de Atocha no hay espacio para anadir vias de estacionamiento, se
requiere aumentar el nimero de vias de ancho UIC en la Estacion de Madrid-
Chamartin.

e (onversion de Chamartin en estacion pasante para algunos servicios

La puesta en servicio del tinel UIC Atocha-Chamartin permitird que algunos de los
servicios que tienen como cabecera la Estacion de Madrid-Chamartin pasen a tener
un caracter pasante, por lo que se reduciran los tiempos de ocupacion de via en
zona de andenes.

e Necesidades de crecimiento de la estacion de Atocha

Durante la fase de construccion de la nueva estacion pasante de Atocha se requiere
dar de baja 4 de las 15 vias actuales de Puerta de Atocha, siendo necesario trasladar
a Chamartin parte de los servicios que actualmente se prestan desde esta estacion.
Como consecuencia, la Estacion de Madrid-Chamartin debera estar dimensionada
para poder absorber este aumento de traficos.

La nueva configuracion que tendra la estacion de Atocha una vez que finalicen las
obras sera de 14 vias en fondo de saco y 4 vias pasantes hacia Chamartin por el
nuevo tunel UIC.

e Ramales de conexion de la L.A.V. Madrid-Barcelona con la L.A.V. Madrid-Levante

La construccion y puesta en servicio de estos ramales permitird la utilizacion del
tinel UIC Atocha-Chamartin para los trenes de la linea Madrid-Barcelona-Frontera
francesa. De esta manera, podra haber trenes entre Madrid y Barcelona que inicien
su trayecto en Chamartin y tengan parada en la estacion pasante de Atocha. La
posibilidad de disponer de dos estaciones en Madrid para este trayecto, una en el
norte y otra en el sur, permitird ahorrar tiempo al viajero, lo que se traducira en un
aumento de la demanda de este servicio ferroviario.

Por todo ello, la construccion de estos ramales de conexion se traducird en un
aumento del numero de circulaciones y de viajeros de la Estacion de Madrid-
Chamartin.

e Nuevo acceso al aeropuerto de Barajas

El Ministerio de Fomento esta desarrollando un estudio sobre la mejora de la
interaccion entre el ferrocarril y el aeropuerto de Adolfo Suarez Madrid-Barajas,
analizando todas las alternativas posibles y caracteristicas de la explotacidn, asi
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como las infraestructuras necesarias en cada caso, analizando las demandas
captadas para determinar finalmente la alternativa dptima.

Esta mejora de la interaccidon del ferrocarril con el aeropuerto podria abordarse
mediante diferentes posibilidades (prolongacion de servicios en ancho UIC,
establecimiento de servicios lanzadera en ancho UIC y/o mejora de los servicios de
cercanias, etc). Todos estos aspectos se analizaran en el mencionado estudio, que
determinara, qué soluciones resultan viables y cual se desarrollara finalmente.

Teniendo en cuenta lo anterior, la nueva configuracion de vias de la Estacidon de
Madrid-Chamartin debe considerar la posibilidad de que se establezca una nueva
conexion ferroviaria para trenes de ancho estandar hacia el Aeropuerto.

Para facilitar la posibilidad de esta futura conexion, el presente Estudio incorpora
la definicion de un nuevo corredor independiente a las vias de Cercanias actuales,
desde Chamartin hasta la estacion de Fuente de la Mora, en via doble y en ancho
estandar.

e Talleres de Fuencarral

La proximidad del complejo ferroviario de Fuencarral a la Estacion de Madrid-
Chamartin permite que las vias de estacionamiento de los talleres, pertenecientes a
Renfe Operadora, complementen la capacidad de estacionamiento disponible en Ia
estacion.

Con la puesta en servicio del nuevo tunel UIC entre Atocha y Chamartin, la estacidn
se convertira cabecera de servicios hacia Levante y Sur de Espana, y los talleres de
Fuencarral tendran que atender también a dichos trenes.

Teniendo en cuenta la reciente compra de trenes de alta velocidad, Renfe Operadora
tiene prevision de ampliar el taller actual a corto plazo, duplicando su capacidad.

Como consecuencia, el niumero de circulaciones existente en la actualidad entre la
Estacion de Madrid-Chamartin y los talleres de Fuencarral aumentara en el futuro
de forma considerable, requiriéndose un acceso ferroviario de mayor capacidad.

3.1.2.- Otros antecedentes ferroviarios
Por otra parte, es también necesario tener en cuenta para el desarrollo del contrato:

e Proyecto de ampliacion de la estacion en cuatro vias y dos andenes, vias 22 a 25
(en redaccion).

e Proyecto de remodelacién de vias de ancho ibérico

e Proyecto de remodelacion de antiguo vestibulo de Cercanias
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3.1.3.- Antecedentes urbanisticos
3.1.3.1.- Planeamiento vigente.

El Plan General de Ordenacion Urbana de Madrid (en adelante PGOUM) de 1997 clasifica los
suelos correspondientes a la Estacion de Madrid-Chamartin como Suelo Urbanoy los incluye
dentro del ambito de ordenacion APR 08.03 "Prolongacion de la Castellana”.

3.1.3.2.- Modificacion del PGOUM.

Con fecha 20 de septiembre de 2018, la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid adopta
el Acuerdo de Aprobacidn Inicial de la Modificacion del Plan General de Ordenacion Urbana
de Madrid de 1997 para el Area de Planeamiento Remitido 08.03 "Prolongacién de la
Castellana” y el Area de Planeamiento Especifico 05.27 “Colonia Campamento” (BOCM n®
232, de 28 de septiembre de 2018), en adelante MPG, para la definicion de las
determinaciones y parametros de ordenacion de la operacién urbanistica “Madrid Nuevo
Norte", con la creacién de tres Areas de Planeamiento Especifico y un Area de Planeamiento
Remitido APR 05.10 - “Estacion de Chamartin".

Tras el tramite de informacidn al publico legalmente establecido, en el que se han recabado
las correspondientes alegaciones e informes sectoriales, el 18 de mayo de 2019 la MPG
supero el tramite ambiental con la evacuacion de la Declaracion Ambiental Estratégica (en
adelante DAE) desde la Direccion General del Medio Ambiente y Sostenibilidad de la
Comunidad de Madrid. Esta DAE reune los condicionantes de los diferentes informes
sectoriales emitidos por los organismos publicos que han participado en el tramite
ambiental.

El 29 de julio de 2019, se aprueba provisionalmente en pleno del Ayuntamiento de Madrid,
la MPG 2018, iniciandose los tramites para la aprobacion definitiva del mismo por parte de
la Comision de Urbanismo de la Comunidad de Madrid.

La MPG en tramitacion afecta a los suelos correspondientes a la actual Estacion de Madrid-
Chamartin, localizada en el interior del ambito denominado APR 05.10.

Para este ambito la MPG establece las determinaciones estructurantes, que se recogen en
su correspondiente Ficha de planeamiento, y remite su ordenaciéon pormenorizada a la
redaccion posterior de un Plan Parcial de Reforma Interior (PPRI). Asi, en la Ficha se recogen
los suelos calificados como “Dotacional servicios colectivos (Transporte Ferroviario)” donde
se desarrollara la nueva estacidon, establece una edificabilidad lucrativa que se
materializara sobre ellos y recoge la localizacion orientativa de las redes publicas, no
obstante, dichas determinaciones seran definidas pormenorizadamente en el
correspondiente PPRI.

El Estudio Informativo, también en tramitacion, toma como base las anteriores
determinaciones ajustandose a la parcela definida como dotacional e incluyendo en el
desarrollo la implantacion de los usos lucrativos previstos por la MPG.

Se da por tanto una vinculacién directa entre el contenido del Estudio Informativo y el de
la MPG y es por ello que, aunque se trate de un documento en tramitacién, se tomara como
referencia las determinaciones que establece la MPG para el ambito del APR 05.10 en el
desarrollo del contrato.
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En este sentido, la solucidon propuesta abarcara la totalidad de las determinaciones que
afecten a los suelos incluidos en la delimitacién del APR 05.10, y que tendran su reflejo en
el Plan Parcial de Reforma Interior que se redacte posteriormente.

3.1.4.- Contrato de Adjudicacién de derechos

El 28 de diciembre de 2018 se firmd el Contrato de Adjudicacién de Derechos, cuyo
contenido a tener en cuenta a los efectos de la realizacion de los trabajos objeto de este
pliego se indica a continuacidn:

“CLAUSULA QUINTA. Transmision y entrega de suelos y aprovechamientos por las
Entidades Piblicas a DCN

1. Las Entidades Publicas se obligan a transmitir la propiedad y entregar a DCN la
totalidad de los suelos, en su caso vuelos y los aprovechamientos urbanisticos de
cardcter patrimonial que se especifican a continuacion en cada uno de los siguientes
ambitos:

a) En el Ambito de planeamiento 1, APR 0510. Fstacion de Chamartin: seran objeto
de transmision el vuelo y/o aprovechamientos urbanisticos que se especifican en el
Anexo /Il de este Documento, con una superficie de suelo de DOSCIENTOS TREINTA Y
SEIS MIL TRESCIENTOS VEINTICUATRO CON OCHO m?2 (236.324,08 m2), a los que
corresponderia, una vez producida la aprobacion definitiva de la Modificacion
Puntual del PGOUM en los términos previstos en la (ldusula Preliminar, una
edificabilidad bruta de CIENTO OCHENTA MIL m2 (180.000 m2). Estos
aprovechamientos se insertardn en las condiciones arquitectonicas, de diserio y
funcionales de la nueva estacion de Chamartin.

Las Entidades Publicas, en funcion cada una de sus respectivas competencias, y DCN
se comprometen a llevar a cabo cuantas actuaciones sean necesarias para que de
estos CIENTO OCHENTA MIL mZ2 de edificabilidad lucrativa, tras la correspondiente
tramitacion y aprobacion por el Ayuntamiento de Madrid del instrumento de
ordenacion pormenorizada, CIENTO CINCUENTA MIL se sitien en la calle Agustin de
Foxd y TREINTA MIL en la calle Bambdu, en la ubicacion respectiva que se indica en el
Plano 1 incorporado a este Anexo Ill, sin perjuicio del cumplimiento de /las
necesidades estrictamente ferroviarias. De este modo, ciento cincuenta mil metros
cuadrados de edificabilidad lucrativa se ubicaran en la fachada de la nueva Estacion
de Chamartin a la calle Agustin de Foxd, ocupando un minimo del 70% de la
longitud de dicha fachada. En el resto de tal fachada podran situarse usos asociados
al uso ferroviario de la estacion (como edificios de oficinas de las Entidades Piblicas
o0 locales comerciales). Se excepcionan, en cualquier caso, las plantas bajo rasante
de la nueva cota urbana de la calle Agustin de Foxd, que se destinardn en primer
lugar a los usos ferroviarios y asociados que resulten necesarios para el adecuado
funcionamiento de la estacion y las plantas de acceso desde la citada nueva cota
urbana de dicha calle, para los citados usos y para dar acceso a los volumenes
superiores dedicados a usos lucrativos.

Las Partes manifiestan que, en conexion con el hecho de la reduccion de los terrenos
y aprovechamientos que son objeto de transmision, segun lo expuesto en el
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Expositivo VI de este Documento, la ubicacion de estos estos CIENTO CINCUENTA ML
m2 de edificabilidad lucrativa bruta en la calle Agustin de Foxd, conforme a lo
establecido en el pdrrafo anterior, constituye uno de los presupuestos de las
prestaciones economicas a las que reciprocamente se comprometen.

En el apartado 4.1 del Anexo | "Programa de Necesidades Terciario Lucrativo" y apartado
6.2.1.3.1.-del presente pliego se concretan las condiciones relativas a la materializacion
de la edificabilidad, establecidas en la anterior Clausula Quinta del Contrato de
Adjudicacion de Derechos; del mismo modo en el apartado 6.2.1.1.1.- se concretan las
necesidades de los usos ferroviarios y autorizables asociados.

3.2.- O0Objeto del Contrato

Una vez expuestos los antecedentes y los condicionantes que afectan a las actuaciones a
acometer, se define el objeto de este contrato como la prestacidn de servicios de consultoria
y asistencia técnica a ADIF Alta Velocidad para redactar, durante el plazo del contrato
indicado en el punto 10.- de este pliego, todos aquellos proyectos y estudios que resulten
necesarios para definir el desarrollo y ejecucion de las siguientes actuaciones:

e Las previstas en el Estudio Informativo aprobado por el Ministerio de Fomento que
se enumeran en el Anejo A, mas todas aquellas actuaciones auxiliares que sean
necesarias para la consecucién de estas. Se incluyen las pertenecientes a la
infraestructura ferroviaria y también aquellas pertenecientes a usos asociados y
autorizables especiales.

e Todas aquellas que sean necesarias para materializar la edificabilidad lucrativa
establecida por el Planeamiento del Area de Reparto APR.05.10 (180.000 m2 de uso
Terciario Oficinas segin la MPG), incluso aquellas actuaciones no lucrativas
(urbanizacién y la losa de cubricion de vias que la soporta) que se deriven de las
obligaciones que el planeamiento imponga para la materializacion de estos usos
(como viales, zonas verdes, etc.).

Dichas actuaciones (esto es, edificabilidad lucrativa, actuacion de urbanizacion y
losa de cubrimiento), como se indica en los apartados siguientes, sélo se
desarrollaran hasta nivel de anteproyecto, quedando por tanto fuera del alcance de
la Etapa 2 del presente contrato. No obstante, aquellas actuaciones de urbanizacion
que, durante la Etapa 1 de los trabajos, se determine sean indispensables para la
puesta en marcha de las actuaciones ferroviarias, se consideraran en adelante como
parte de la Estacion.

o (ualesquiera otras actuaciones necesarias como consecuencia de lo previsto en el
Contrato de Adjudicacion de Derechos (ver seccion 3.1.4.-), ya sean urbanisticas o
de edificacion, comprendidas en el ambito del APR.05.10 y que, sin embargo no
estén cubiertas por los dos puntos anteriores.

Los principales de estos estudios y proyectos son:
3.2.1.- Etapa-1 (Estudios previos)

Estara integrado por los documentos que se describen a continuacion en este apartado
3.2.1.-, que estaran convenientemente coordinados entre si para asegurar un
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funcionamiento integrado de todas las actuaciones previstas, atendiendo tanto a las
necesidades del servicio ferroviario como a la integracion urbana del conjunto.

El desarrollo de los mencionados documentos tomara en consideracion las siguientes
premisas de caracter general:

- Los usos ferroviarios deben poder desarrollarse de forma independientes de los usos
terciarios lucrativos, y viceversa, incluso si la ejecucion de los primeros fuera posterior
a la de los segundos. En este sentido, las soluciones propuestas deben contemplar la
posibilidad de ejecucion de los usos terciarios lucrativos antes de la renovacion de la
Estacion de Chamartin.

- Lasversiones finales de todos los trabajos incluidos en la Etapa-1 del contrato deberan
ser coherentes con el planeamiento de desarrollo del APR.05.10 (PPRI) finalmente
aprobado, sin que se genere sobrecoste alguno por la adaptacion de versiones
preliminares de los distintos Anteproyectos a las disposiciones de este planeamiento.
Redactar este planeamiento de desarrollo no forma parte del presente concurso.

3.2.1.1.- Plan Econdmico y de Etapas de la Estacion de Madrid-Chamartin

Se trata de un documento realizado por el licitador y elaborado con una visidn estratégica
de la operacion de desarrollo de la Estacion de Madrid-Chamartin, el cual contendra los
aspectos ferroviarios, inmobiliarios y financieros mas relevantes de la actuacion objeto del
contrato, tal y como se ha definido al inicio de la seccion 3.2.- y en el Anejo A, con el
proposito de determinar la viabilidad econémico-financiera de la operacidn.

Los objetivos de este Plan son:

e Disenar una nueva estacidon cuyos usos autorizables autofinancien la construccion
del mismo.

e Atender a las necesidades ferroviarias y asegurar que el faseado de su construccion
responde a las diferentes necesidades funcionales a lo largo del tiempo.

e Determinar qué areas de la Urbanizacidn son necesarias para la entrada en servicio
de los distintos desarrollos ferroviarios.

e Determinar el reparto de costes entre los titulares del Area de Planeamiento
Remitido, y qué actuaciones de urbanizacidn son necesarias para el funcionamiento
de la Estacion de Madrid-Chamartin.

El Plan estd integrado por una serie de estudios, que deben realizarse en paralelo y de
manera coordinada con la programacion de las inversiones, y su disefio, bajo una dptica
de atencion a los servicios ferroviarios.

Las determinaciones de este estudio econdmico y financiero y Plan de Etapas_excluyen de
su alcance la edificabilidad terciaria lucrativa. No obstante, en lo relativo al Plan de Etapas,
debera estar coordinado en los aspectos constructivos, formales y funcionales con las
necesidades de la edificacion Terciaria Lucrativa.
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A estos efectos se tendran en consideracidn los criterios de programacion establecidos en
el Plan de Etapas del terciario lucrativo incorporado como apartado 5 del Programa de
Necesidades del Terciario Lucrativo (Anejo 1)

3.2.1.2.- Anteproyecto Global del Conjunto Edificado y la Urbanizacién (abreviado
Anteproyecto Global)

Este anteproyecto global, incluye e integra los anteproyectos de la Estacion de Chamartin,
de la Edificacidn Terciaria Lucrativa y de la Urbanizacion del APR 05.10 y es el que asegura
la coordinacion entre los tres.

Es por lo tanto el documento que establece la coordinacion entre los anteproyectos
especificos, y el que asegurara la compatibilidad de las respectivas actuaciones desde los
puntos de vista funcional, constructivo y formal. El anteproyecto global tratara en un
primer momento de establecer las posibles bases de desarrollo comunes a los anteproyectos
especificos, habilitar durante la redaccion de los mismos los mecanismos de coordinacion,
y en fase de entrega exponer el resultado final de la integracidn.

El anteproyecto global debera asimismo identificar las condiciones urbanisticas necesarias
para obtener la coherencia con el PPRI del APR 05.10 finalmente aprobado.

3.2.1.2.1.- Anteproyecto de la Estacion de Madrid-Chamartin

Comprende la definicion, a nivel de anteproyecto, de todas las actuaciones necesarias para
el funcionamiento de la Estacion de Madrid-Chamartin que son objeto del Contrato (tal y
como se ha definido al inicio de la seccion 3.2.- y en el Anejo A), incluyendo las de
urbanizacion que asi se consideren.

Deberad ser coherente con los demas trabajos de este pliego, de forma que garantice su
viabilidad constructiva y funcional.

Este Anteproyecto Global es independiente de los Anteproyectos particulares que pudiera
ser necesario elaborar previamente a los distintos Proyectos Basicos que formen parte de
la Etapa 2.

3.2.1.2.2.- Anteproyecto de la Edificacidn Terciaria Lucrativa

Documento elaborado con una vision estratégica de la operacidn global, el cual contendra
el anteproyecto arquitectonico de los 180.000 m2 edificables de uso terciario dentro del
APR 05.10. En este anteproyecto, se estableceran los diferentes usos compatibles con el
cualificado de oficinas englobados en los 180.000m?2.

Este Anteproyecto incluira también el analisis urbanistico y arquitecténico para la
integracion en el conjunto del 10% de edificabilidad de cesion obligatoria al Ayuntamiento
de Madrid.

Los detalles de los requerimientos de este anteproyecto, se describen en el Apartado
6.2.1.3.-, del presente Pliego.
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3.2.1.2.3.- Anteproyecto de Urbanizacidn del APR.05.10

Como parte del encargo, se redactara un Anteproyecto de urbanizacion, que permitira
materializar las redes publicas de cesion de acuerdo con el articulo 36.6 LSCM para los
180.000 m2 edificables de terciario situados dentro del APR 05.10. Por tanto, esta
urbanizacion, se refiere exclusivamente a la necesaria para materializar las redes locales,
incluyendo zonas verdes y equipamientos.

Las actuaciones de urbanizacidon de Redes Locales Norte y Sur que sean necesarias para el
funcionamiento de la Estacion de Chamartin se definiran en el Anteproyecto de la Estacidn
de Chamartin, pero deberan ademas ser incorporadas en el Anteproyecto de Urbanizacion
del APR 05.10, a efectos de integridad de la propuesta.

Este anteproyecto se basara segln lo indicado en la ficha de condiciones de desarrollo del
APR 05.10

Los detalles de los requerimientos de este anteproyecto se describen en el apartado
6.2.1.2.- del presente Pliego.

3.2.1.3.- Documentacion para la exposicion de las actuaciones

También sera objeto del presente contrato, como parte de cada proyecto individual,
durante la totalidad del plazo del mismo que se indica en la seccién 10.-, el realizar
presentaciones, videos e infografias que sean necesarias durante toda la extension de la
duracién del mismo para exponer publicamente los estudios y proyectos encargados.

3.2.2.- Etapa-2 (Proyectos Basicos y de Construccion para desarrollar la Estacion de
Madrid-Chamartin)

Definirdn aquellas actuaciones previstas en el Estudio Informativo del Nuevo Complejo
Ferroviario de la Estacion de Madrid-Chamartin que se recogen en el Anejo A del presente
Pliego, prosiguiendo su desarrollo a partir del Anteproyecto Global, asi como las actuaciones
de urbanizacion fuera del ambito de la Estacion que se requieran para el funcionamiento
de la misma.

Tomaran como base los anteproyectos de la Etapa 1, y el mencionado PPRI aprobado.
Su ndmero, y su alcance individual, se concretaran durante la Etapa 2.

La Etapa 2 no incluye por tanto el desarrollo de proyectos bdsicos y constructivos de la
Edificacion Terciaria Lucrativa ni de la urbanizacion del APR 05.10.

3.2.2.1.- Documentacidn para la exposicidn de las actuaciones

También serd objeto del presente contrato, como parte de cada proyecto individual,
durante la totalidad del plazo del mismo que se indica en la seccién 10.-, el realizar
presentaciones, videos e infografias que sean necesarias durante toda la extension de la
duracion del mismo para exponer publicamente los estudios y proyectos encargados.
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3.3.- Cuadro resumen del objeto del contrato

El siguiente cuadro es un resumen; no contempla las actuaciones auxiliares que puedan
ser necesarias para la consecucion del objeto del Contrato.

ETAPA 1

ETAPA 2

ACTUACIONES

e Estacion de Madrid-
Chamartin

e Usos asociados y
autorizables especiales

e Urbanizacion necesaria
para la Estacion de
Madrid-Chamartin

Terciario lucrativo

Urbanizacion

e Estacion de Madrid-
Chamartin

e Usos asociados y
autorizables especiales

e Urbanizacién necesaria
para la Estacién de
Madrid-Chamartin

MARCO e Estudio Informativo | e MPG 2018 e Estudio e Estudio Informativo (ver
NORMATIVO (ver Anexo A) . . Informativo (ver| Anexo A)
Estipulacion Anexo A)

e MPG 2018 (usos| Quinta apartado e MPG 2018 (usos
asociados y| a) del Contrato de|e MPG 2018 (usos| asociadosy autorizables
autorizables Adjudicacion de| asociados y| especiales)
especiales) Derechos autorizables ) .. )

especiales) e Estipulacion Quinta

e Estipulacion Quinta apartado a) del Contrato
apartado a) del e Estipulacion de Adjudicacion de
Contrato de Quinta apartado| Derechos
Adjudicacién de a) del Contrato de PPRI (Plan Parcial d
Derechos Adjudicacién de|® . dn Farclat e

Derechos Reforma Interior) del APE
05.10
AMBITO e Estacion de Madrid- |Parcela Redes locales Norte | e Estacion de Madrid-
Chamartin y Sur Chamartin
e Redes locales Norte y e Redes locales Norte y Sur
Sur
OBJETO Anteproyecto Global
Plan Proyectos Basicos y d
P royectos Basicos y de
gceogtgm;?dz Anteproye |Anteproyecto de la|Anteproyecto de | Construccién de la

la Es[’iacién cto de la|Edificacion Terciaria |Urbanizacion Estacion de Madrid-

de Madrid- Esetauon Lucrativa Chamartin

Chamartin Madrid-

Chamartin
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A continuacidn, con el mero objeto de facilitar la comprensidn de las distintas actuaciones

on grafica:

P

objeto de contratacion, se facilita la siguiente informaci

Extracto de /a ficha del APR.05.10 de la MPG aprobada provisionalmente: plano indicativo

a nivel de cota urbana
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Extracto de la ficha del APR.05.10 de la MPG aprobada provisionalmente: plano indicativo
a nivel de cota de vias
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4.-  DOCUMENTOS QUE FACILITARA ADIF-ALTA VELOCIDAD
Al inicio de los trabajos, se pondra a disposicion del consultor:
Relativo a los usos ferroviarios y sus asociados y autorizables especiales:
= El Estudio Informativo de referencia del Contrato
* Proyectos basicos y constructivos realizados en la Estacion de Madrid-Chamartin

= Estudios realizados por ADIF-Alta velocidad sobre demanda de viajeros e
intermodalidad en las estaciones de Atocha y Chamartin.

* La documentacion As-Built de las obras ya realizadas.
= Normativa de aplicacion de Adif y Adif Alta Velocidad

*= (ualquier documentacion de referencia implantada en ADIF o ADIF-Alta Velocidad
que la Direccidn del Contrato considere de utilidad para los trabajos.

Relativo a los usos terciarios lucrativos y a la urbanizacion del APR 05.10:
= Plan de Etapas del Terciario Lucrativo
» Estudios previos Cubrimiento de vias
* Documento de la MPG. Extractos de informacion de aplicacidon

En cualquier caso, sera responsabilidad del Consultor la recopilacion y verificacion de toda
la documentacion oficial que sirva como base a los trabajos.

5.-  TAREAS A REALIZAR POR EL CONSULTOR
Se describen a continuacion los principales trabajos a realizar.

En cualquier caso, el consultor debera realizar el total de trabajos necesarios para el
correcto cumplimiento de la ley y normativa vigente y de aplicacion, asi como todas
aquellas instrucciones que le traslade la Direccion del Contrato.

5.1.- Uso de la metodologia BIM

En los Proyectos (el Anteproyecto Global, los Proyectos Basicos y los Proyectos de
Construccidn, y los estudios y documentos asociados) del presente contrato se requiere el
empleo de la metodologia BIM, lo que supone la creacion de modelos de informacion de
las actuaciones objeto de este contrato y de las situaciones de partida relevantes a las
mismas.

Los siguientes apartados hacen referencia a los entregables BIM especificos de los Proyectos,
los cuales se describen en la correspondiente seccion de este pliego.

5.1.1.- Implantacién de la metodologia BIM en Adif-AV

La metodologia BIM se halla en proceso de implantacidon en ADIF y ADIF-Alta Velocidad. Este
proceso implica la adopcion gradual de estandares y procedimientos propios que adapten
la practica BIM a las necesidades, usos y realidades especificos de ADIF-Alta Velocidad.
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Por tanto, dada la duracidn de este contrato, coincidente en el tiempo con este proceso de
implantacidn, sera obligatorio aplicar en los trabajos aquellos procedimientos y estandares
que estén vigentes en el momento de redactarse cada proyecto.

Por similares razones, las soluciones técnicas concretas para el desarrollo de esta
metodologia que se establezcan a fin de cumplir con los objetivos y requisitos definidos en
el contrato al inicio de los trabajos seran susceptibles de ser sustituidas por otras a
requerimiento de la Direccién del contrato si a juicio de este no resultan adecuadas para la
funcion que han de desempenar, o si el desarrollo de la tecnologia hiciera que apareciesen
otras mas eficientes.

5.1.2.- Objetivos y usos de los modelos

Los objetivos BIM que marcan la motivacion del empleo de la metodologia y determinan
los usos BIM dentro del proyecto son:

e Dar soporte al analisis y la toma de decisiones en:
o (ostes durante su ciclo de vida.
o Eleccion de soluciones de diseno.
o Eleccion de Sistemas Constructivos mas adecuados.
o Medidas Medio-Ambientales.
o Expropiaciones.
o Medidas de Sostenibilidad y eficiencia energética.
o Medidas de Seguridad y salud.

e Apoyar la transferencia de informacion desde esta fase de disefio a la fase de
construccion y posterior operacion y mantenimiento.

e Hacer mas efectivos los procesos durante la construccion, mejorando la fiabilidad
de la programacion de la obra asi como de la documentacion para la fabricacion
de elementos

e Servir de fuente de informacidn unica, fiable y coherente.

e Asegurar la coordinacion de disciplinas en el disefio para aumentary asegurar la
calidad tanto en fase de disefio como en fase posterior de construccion.

e Mejorar la seguridad del proceso constructivo desde el diseno, facilitando la
realizacion de estudios de seguridad y salud y prevencién de riesgos laborales.

Para la consecucidn de estos objetivos se definen los siguientes usos BIM considerados de
prioridad alta:

e Modelizado de condiciones existentes de entorno
e Visualizacidn.

e (oordinacion 3D.

e Obtencion de documentacion 2D.

e Obtencion de mediciones.
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e Validacion de normativa.

o (ostes.

e (Generacion de imagenes, recorridos virtuales y visualizacion de datos.

e Difusion de las intervenciones, tanto de manera interna como externa.

e Simulacion Constructiva y gestion de espacios en obra.

e Inventario

e (Gestion de espacios.

e Realidad virtual y visualizacion de datos.

e Eficiencia energética y sostenibilidad.

e Seguimiento en obra y produccion de certificaciones (generacion de registros)
Los siguientes usos BIM tendran prioridad baja:

e Estudios de seguridad y salud, y riesgos.

e Simulaciones de emergencias (evacuacion de personasy de humos).

e Expropiaciones.

e Geotecnia e hidrologia.

e Accesibilidad.

e Medio Ambiente (Monitorizacion de variables ambientales tales como ruido o
emisiones atmosféricas) y certificaciones de sostenibilidad.

e (ualquier otro nuevo uso que el desarrollo de la tecnologia posibilite durante la
duracion del contrato (por ejemplo, realidad aumentada, integracion BMS).

5.1.3.- Nivel de desarrollo de los modelos

El nivel de desarrollo de los modelos sera el resultante de sumar el nivel de detalle grafico
y el nivel de informacion no grafica y vinculada para cada una de las fases del proyecto.

5.1.3.1.- Definicion de los niveles de desarrollo
NI-1 (equivalente a LOD 100 de NBIMS-US™)

Los elementos pueden estar representados con una representacion genérica, pero
no satisface los requisitos del NI-2.

NI-2 (equivalente a LOD 200 de NBIMS-US™)

Los elementos se representan graficamente en el modelo como un objeto o sistema
constructivo genérico con forma, tamano, localizacion, orientacién, tolerancias y
medicién aproximados.

El modelo incluye detalles 2D de elementos o sistemas constructivos caracteristicos
que conjuntamente permiten el estudio de su viabilidad constructiva, como por
ejemplo uniones estructurales o encuentros entre elementos.

Cualquier informacion no grafica del elemento debe ser la necesaria para permitir
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el estudio de la viabilidad del proyecto, como materiales; caracteristicas
estructurales; estimaciones de consumos de instalaciones y todo aquel dato que sea
fundamental para justificar el cumplimiento normativo en esta fase de desarrollo
de proyecto.

NI-3 (equivalente a LOD 300 de NBIMS-US™)

El elemento se representa graficamente en el modelo como un objeto o sistema
constructivo con forma, tamano, localizacion, orientacion, tolerancia y medicion
especificas y precisas.

El modelo incluye detalles 2D de elementos o sistemas constructivos caracteristicos
que conjuntamente proporcionan su viabilidad constructiva, como por ejemplo
armaduras y uniones estructurales; encuentros entre elementos; esquemas
unifilares o detalles de equipos de instalaciones.

Incluye la informacién no grafica del elemento, que se considera precisa y necesaria
para su construccion, como materiales que lo componen, composicidn, cualidades
fisicas, mecanicas, accesorios, informacién de montaje, fabricante y modelo, datos
para el calculo y de consumo de las diferentes instalaciones; huella de carbono de
los materiales utilizados.

5.1.3.2.- Niveles de desarrollo requeridos

El nivel de desarrollo de los modelos para cada tipo de proyecto sera el que figura en la
siguiente tabla:

NI-2 NI-2 NI-3

El nivel de desarrollo habra de desarrollarse especificando la informacién grafica y no
grafica requerida para los distintos tipos de elementos contenidos en los modelos. Esto se
establecera en cada Plan de Ejecucién BIM particularizado para cada proyecto.

Al final de este documento se adjunta plantilla que servird de base para desarrollar la
propuesta de nivel de desarrollo o definicion tanto de la informacion grafica como de la
informacion no grafica y/o vinculada de las entidades a desarrollar en el proyecto.

La Direccion del Contrato podra aprobar modificaciones puntuales a estos estandares,
debidamente motivadas, ya sea para elementos preexistentes no reformados o aquellas
disciplinas que no precisen de desarrollo en funcion del tipo de proyecto.

5.1.3.3.- Extraccion de mediciones

A efecto de permitir la extraccion de costes, los objetos modelados contendran la
informacion necesaria para garantizar la trazabilidad del desglose de las mediciones del
presupuesto.

e En el Anteproyecto y los Proyectos Basicos los modelos serviran como base de
las valoraciones que formen parte de los mismos.

e En los Proyectos de Construccion, se extraeran de los modelos BIM partidas por
valor del 100% del PEM del proyecto. Se aceptara que las mediciones
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procedentes de la documentacién de detalle no modeladas en BIM, puedan

obtenerse de manera tradicional siempre que la decisiéon de no modelarla se
haya justificado por plazo y nivel de desarrollo requeridos y se acepte por la
Direccion del contrato.

e Las mediciones se obtendran a través del software disponible para ello, siendo
el formato de intercambio bc3; garantizando la compatibilidad y el suministro
de informacion en formato de lectura compatible aceptado por la industria.

e Base de las valoraciones y mediciones:

o Se explicitara, como parte del Plan de Ejecucién BIM y el Manual del
Modelo el origen y criterio de medicion para cada una de las partidas.

o En el caso de las valoraciones se justificara el origen y coherencia de las
mismas con el modelo.

o El presupuesto final obtenido tendra coherencia interna, integrando las
mediciones extraidas del modelo y aquellas obtenidas por otros medios
de manera homogénea.

5.1.4.- Organizacion del modelo BIM
La estructura y nomenclatura responderan a las directrices de la Direccion del Contrato.

Como criterio general, deberan ser lo mas intuitivas posible, permitiendo la identificacion
y localizacion de la informacion de manera agil y sin necesidad de tener que abrir los
archivos o hipervinculos.

Los modelos pertenecientes a todas las disciplinas se vincularan en un modelo federado.
En el caso del Anteproyecto Global, sera necesario reflejar en la estructura la division de
este en sus tres anteproyectos componentes, siempre generando modelos coherentes y
compatibles entre ellos.

5.1.4.1.- Clasificacion de elementos constructivos

Los sistemas de clasificacion a utilizar en los modelos BIM que se desarrollen en este
contrato seran los que determinen los procedimientos de ADIF-AV vigentes durante la
duracién del contrato.

5.1.4.2.- Nomenclatura

En el Plan de ejecucidn BIM se definirdan las nomenclaturas, de acuerdo con la Direccién del
Contrato, a utilizar para toda la informacién contenida en los modelos, incluso documentos
vinculados.

Sera coherente con la que se establezca en ese mismo documento para el resto de
documentacion.

5.1.5.- Estdndares y normativa

Para la ejecucion de los trabajos se tendra como referencia los siguientes estandares:
e Documentos publicados por Es. BIM de los subgrupos de trabajo de la comision.
e EU BIM Handbook.
e IS0 19650

e Level of Development Specification, BIM Forum (ultima version)
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e |FC. Industry Foundation Classes. Building SMART International
e GuBIMClass del Instituto Tecnoldgico de la Construccion de Catalufa (ITEC).

e (ualquier otro documento que ADIF, ADIF-Alta Velocidad tenga implantado en sus
procedimientos y que la Direccidn del Contrato considere necesario aplicar.

También se describiran en el PEB todos aquellos estandares propios del consultor que vayan
a utilizarse en los trabajos.

Para la elaboracion del Plan de Ejecucidon BIM se tomaran como plantillas los documentos
publicados en la web de la Comisidn Es.BIM.

5.2.- Sostenibilidad medioambiental y eficiencia energética

El texto refundido de la Ley de Suelo y Rehabilitacion Urbana (Real Decreto Legislativo
712015, de 30 de octubre) recoge la importancia de la sostenibilidad como principio rector
del desarrollo urbano en su Articulo 3. "Principio de desarrollo territorial y urbano
sostenible."”

5.2.1.- Estrategia de Sostenibilidad de la Estacion de Madrid-Chamartin

Como parte del Anteproyecto de la Estacion de Madrid-Chamartin, el Consultor redactara
un documento que establecera la Estrategia de Sostenibilidad (ES) de la Estacidn.

Esta estrategia comprendera indicadores y directrices de disefio concretos, para su
aplicacion en los distintos proyectos, destinados a la consecucidn de los principios que, en
materia de sostenibilidad ambiental y social, se han definido en el Anejo H.

Este documento debera ser aprobado por la Direccion del Contrato y sus objetivos y
prescripciones se cumpliran a la hora de redactar los Proyectos Basicos y de Construccion.

5.2.2.- Anteproyectos de Terciario Lucrativo y Urbanizacion

En el Anejo G del presente documento se establecen un conjunto de directrices basicas en
materia de sostenibilidad derivadas del proyecto urbanistico Madrid Nuevo Norte que,
aplicadas al terciario comercial y la urbanizacion del APR 05.10, pretenden alinearse con
el mencionado principio y objetivo, y al mismo tiempo dar respuesta a las politicas y planes
tanto en el ambito local como nacional e internacional sobre desarrollo sostenible,
sirviendo de guia para la creacion de un modelo urbano de desarrollo mas sostenible, que
genere impactos medioambientales, econdmicos y sociales positivos en la ciudad de
Madrid.

5.2.3.- Proyectos Basicos y de Construccion: Cumplimiento de la ES y normativa

Los Proyectos Basicos y de Construccidn justificaran el cumplimiento de la Estrategia de
Sostenibilidad de la Estacion de Madrid-Chamartin.

El consultor justificara ademds el cumplimiento de la normativa vigente en la presente
materia, en especial del CTE-DB-HE, en su version vigente en el momento de redaccion de
cada proyecto.

Asimismo, cumplira con la exigencia del Real Decreto 235/2013, de 5 de abril de certificar
la eficiencia energética las edificaciones nuevas tanto en proyecto como una vez terminada
su construccion.
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Para conseguir los objetivos arriba descritos el consultor habra de elaborar todos los
estudios y calculos que sean necesarios.

5.2.L4.- Uso de la metodologia BIM

Los modelos BIM recogeran, en su estructura de informacion, las caracteristicas de los
materiales e instalaciones y cualquier otro dato que sirva de base para esta justificacion, y
seran coherentes con la misma.

5.3.- Reuniones, visitas de campo y actas correspondientes

La Direccion del contrato y/o personas en quien delegue convocaran las reuniones que
estimen oportunas, a las que asistiran, por parte del Consultor, al menos el Jefe de
Asistencia Técnica, acompanados de aquellos técnicos especialistas que sean necesarios.

En general, y cuando asi se lo indique La Direccion del Contrato, el consultor levantara acta
de todas las reuniones posteriores a las que asista, incluidas las visitas a obra.

Dichas actas se haran disponibles a los intervinientes en el Entorno Comun de Datos.
5.k.- Recopilacién de informacién y toma de datos

El Consultor buscara, conservara, ordenara y actualizara la documentacion que pueda
afectar a los trabajos objeto de este pliego, de los que dispone ADIF-Alta Velocidad, o que
haya generado cualquier administraciéon y se pondra a disposicion de Adif-AV cuando la
direccion del contrato lo solicite.

Se realizaran, asimismo, la toma de datos, los levantamientos de planos y la recopilacion
de la informacidn necesaria y suficiente, para la realizacion de los distintos proyectos y
demas trabajos, vy, si asi lo exigiera la direccion del contrato, de un documento de alcance
previo a ellos que incluya todas las actuaciones a realizar en el ambito de cada uno.

Estos levantamientos se realizaran, como se describe mas adelante, mediante tecnologia
de nube de puntos en 3D con escaner laser, que servira como base para crear modelos BIM
que reflejen las situaciones existentes.

Estos modelos deberan mantenerse actualizados durante la duracidn del contrato, a fin de
reflejar, para cada uno de los estudios y proyectos, las obras u otras situaciones que, a
juicio de La Direccion del Contrato, pudieran tener influencia en el ambito de las
actuaciones.

Se considera que el coste de realizacion de estas tareas esta repercutido e incluido en los
honorarios de redaccion del proyecto basico o constructivo que corresponda.

5.4.1.- Recopilacién y analisis de antecedentes

Se recopilaran y analizaran todos los antecedentes que puedan afectar a la actuacidn, para
los distintos escenarios, tales como:

e Estudios Informativos
e Declaraciones de Impacto Ambiental
e Proyectos previos

e Resoluciones ministeriales
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Acuerdos de colaboracion, convenios, protocolos, adendas...

e Estado actual del ambito de actuacién

e |nformaciones publicas

e Tramitaciones ambientales

e licitaciones

e Procedimientos expropiatorios

e Normativa urbanistica

e Normativa de aplicacidn a los trabajos derivados del contrato.
e Proyectos as-built

o Informes Preliminares de Suelos

Se buscara, conservara, ordenara y actualizara la documentacion que pueda afectar a los
trabajos objeto de este pliego, de entre la que dispone ADIF-Alta Velocidad o la que haya
generado cualquier administracion, y se pondra a disposicion de ADIF-Alta Velocidad
cuando la direccidn del contrato lo solicite.

5.4.2.- Topografia y cartografia

Se realizara un levantamiento topografico completo de los terrenos en los que esta previsto
el desarrollo de la actuacidn. Su alcance sera el necesario para poder estimar la idoneidad
de las soluciones constructivas que se decidan, tanto al nivel de documento de alcance
como de los proyectos de construccién, de forma que no sea necesario con posterioridad
realizar mas trabajos.

Sin perjuicio de lo expuesto anteriormente, el Consultor deberd realizar todos aquellos
trabajos que resulten necesarios para completar y comprobar la cartografia y nubes de
puntos disponibles que permita el correcto disefio de las actuaciones objeto del Contrato.

El Consultor, antes de iniciar los trabajos de proyecto, revisara la cartografia disponible y
corregira los posibles errores puntuales que pudieran existir.

El Consultor establecera una red de bases de replanteo que no sean afectadas por la obra,
de forma que la distancia media entre bases sea inferior a 200 m, utilizando los puntos
senalizados en el apoyo de campo realizado previamente. Las bases de replanteo se
senalizaran con el sistema mas adecuado en funcidn de la zona de su implantacién, pero
siempre en forma tal que se garantice su permanencia (hitos, clavos sobre obras de fabrica,
etc.).

En caso de existir una poligonal basica previa, para dar coordenadas a las bases de
replanteo se partira de los vértices de esta poligonal. Se repondran las bases removidas o
desaparecidas, previamente a la realizacion de las operaciones de comprobacion del
replanteo de las obras.

En caso de no existir esta red topografica o considerarse insuficiente para los
levantamientos topograficos y de nubes de puntos que se deben realizar, se hara un
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levantamiento de esta red de puntos de control para permitir georreferenciar todos los
trabajos topograficos y de laser escaner que se realicen con la suficiente precision.

En cualquier caso, se haran levantamientos topograficos a escala 1/100, todos los servicios
y viales afectados y cualquier otra zona a peticidon de la Direccion del Contrato.

Realizara el replanteo, estaquillado y nivelacion del eje cada 20 m, asi como de los puntos
singulares.

Obtendra el perfil longitudinal de la traza y los perfiles transversales en cada punto
replanteado, con la anchura que sea necesaria, en funcion de la zona de ocupacion.

Hara levantamientos topograficos a escala 1/100 y 1/200 6 1/500, segun sea procedente,
de las zonas en que vayan a emplazarse estructuras.

Fijara en los planos los servicios afectados, a fin de estudiar su modificacidon si es preciso.

Obtendra, mediante coordenadas de puntos de su eje, las alineaciones en planta y alzado
de cualquier infraestructura y las esquinas de edificacion u otro elemento préximo al
trazado, que pueda afectar a éste.

En los casos que fuese preciso, se procedera a la ampliacion de la cartografia 1:1000, o
bien por restitucion si las dimensiones asi lo aconsejan, o bien por topografia clasica, pero
siempre cerrando con la cartografia facilitada por ADIF-AV.

El Consultor mantendra una base informatica en formato BIM actualizada con todos los
datos geométricos y cartograficos del proyecto. Dicha cartografia se pondra a disposicion
de ADIF-AV mediante un Entorno Comun de Datos.

ADIF-AV podra exigir la entrega de esta informacion en otros formatos, cumpliendo las
siguientes especificaciones:

e Los textos se entregaran en el formato del procesador de texto utilizado, indicando
el nombre del mismo y su version, y en formato ASCII y PDF.

e Los planos se entregaran en el formato del CAD utilizado, indicando el nombre del
mismo y su version, y en formato DXF y PDF.

5.4.3.- Levantamiento de nube de puntos 3D con laser escaner:

En paralelo con los trabajos topograficos de campo el consultor realizard otros
levantamientos con tecnologia laser escaner para obtener nubes de puntos del estado
actual de todas las areas objeto del contrato y su entorno, cuyas caracteristicas técnicas y
entregables se describen a continuacion:

La captura de datos se realizara con técnicas estaticas de escaneo laser en que el escaner
laser permanece en una posicion fija mientras se realiza la captura de datos, este método
proporciona una precision muy alta (dependiendo de las caracteristicas propias del equipo
utilizado y de la precision con la que se determina la posicion del punto donde se ha
estacionado) y una alta densidad de puntos.

Para alcanzar una alta precision en cuanto a georreferenciacion y alineamiento de capturas,
como se ha comentado anteriormente, se creara en paralelo una red topografica en la que
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se definan una serie de puntos de control por medio de una poligonal trigonométrica con
equipos topograficos tradicionales, estos puntos seran los suficientes para permitir
georreferenciar las posiciones de escaneado y alcanzar una precision absoluta minima de
1cm.

Ademas de escanear superficies, es imprescindible que el aparato utilizado para escanear
realice imagenes de alta resolucion en color que ofrezcan panoramicas de 3602, que, entre
otros usos, faciliten la identificacion de materiales y articulos de inventario (sefales,
extintores, luces, etc.).

Estas panoramicas se incorporaran a un software que permita acceder a las diferentes
posiciones del escaneado y poder consultar mediante el modo de visidn panoramica la
nube de puntos obtenida en cada posicion, y permitir poder realizar acotaciones sobre la
nube de puntos lineales y de superficie.

5.4.4,- Infraestructuras

Se realizara un inventario y el correspondiente modelado completo en BIM de todas las vias
y demas infraestructuras existentes en todo el ambito objeto de los trabajos y tramos
anexos que pudiesen tener influencia en el mismo, segun peticion de la Direccion del
Contrato, en lo relativo a via, electrificacion e instalaciones de seguridad y comunicaciones.
La estructura de la informacion contenida en los modelos respondera a las necesidades de
mantenimiento y gestion de activos de ADIF-Alta Velocidad, que seran indicadas por la
Direccion del contrato.

5.4.5.- Servicios afectados

Durante la toma de datos en el terreno, se investigara la presencia o no de servicios
afectados, sean del tipo que sean, para su localizacidn y caso de ser necesaria, su posible
levante, reemplazamiento, u otra decision que sea tomada durante el desarrollo de los
estudios y proyectos.

Se incorporara la informacion pertinente sobre servicios afectados a los modelos BIM.
5.4.6.- Edificacion

Se procedera también al levantamiento y modelado en BIM de los edificios, construcciones
e instalaciones de cualquier indole presentes en el ambito de la actuacion o potencialmente
afectables por ésta en cualquiera de sus escenarios, y se inventariara su valor patrimonial
historico o cultural, sus sistemas constructivos, compartimentacion, acabados, mobiliario,
senalética, estructura, cimentacion e instalaciones, y todo aquello que pueda ser util para
el desarrollo de los estudios o proyectos. La estructura de la informacidn contenida en los
modelos respondera a las necesidades de mantenimiento y gestion de activos de ADIF-Alta
Velocidad, que seran indicadas por la Direccion del contrato.

El levantamiento debera ser acorde a la afectacion que vaya a sufrir cada edificio,
construccion o instalacion, y debera permitir tomar la decision mds correcta en cada
escenario.

En el caso de las edificaciones que vayan a ser demolidas, el inventario (uso BIM)
contemplara la tipologia de materiales que contiene el edificio, de manera que, de forma
previa a la demolicion, se pueda estimar la fraccidn de los residuos de construccién y
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demolicidn susceptibles de ser reutilizables directamente o después de un proceso de
reciclaje.

Se realizara también el inventario y modelado, con el nivel de definicidn que se requiera,
de las edificaciones y resto de infraestructuras existentes en el ambito de actuacién. Asi
mismo se inventariard y recogerd toda la informacion necesaria relativa a la situacion
patrimonial de todos los espacios, locales, construcciones e instalaciones, asi como de sus
actuales usos y ocupantes, asi como su vinculacidon con la explotacion o cualquier otro
aprovechamiento lucrativo o no, que pueda existir.

5.4.7.- Normativa

Se recopilaran todas las normativas y recomendaciones existentes, relativas a cada
especialidad, asi como la jurisprudencia relacionada si asi lo requiriera la Direccion del
contrato.

5.5.- Analisis de normativa y cddigos practicos de aplicacion.

Para asegurar las condiciones necesarias de seguridad, interoperabilidad y funcionalidad
del sistema ferroviario proyectado y del existente que se pueda ver afectado por las
actuaciones a proyectar, el consultor realizara un cuadro de normativa, mediante el cual
se evidenciara la trazabilidad de la justificacién del cumplimiento de toda la normativa y
cédigos practicos de aplicacion, tanto los que sean de obligado cumplimiento, como los
que proponga el consultor de forma adicional para garantizar la seguridad ferroviaria de la
actuacion en materias como analisis de riesgos, proteccion contra incendios,
interoperabilidad u otras que en su metodologia de analisis requieran la justificacion del
cumplimiento de cddigos practicos complementarios a la normativa vigente.

El equipo del consultor elaborara un documento recopilatorio y de analisis de la normativa
de aplicacion, que justifique la necesidad y conveniencia del cumplimiento de la normativa
que el consultor proponga de forma adicional a la que resulte de obligado cumplimiento.
Se incluye en estos trabajos la justificacion del cumplimiento de los condicionantes de
aprobacion del Estudio Informativo, Declaracion de Impacto Ambiental, Seguridad y Salud,
normativa estatal, de las comunidades autonomas, de los municipios, diputaciones, etc...
Se destaca la normativa ambiental estatal, autondmica y local por los condicionantes que
pueden ser de aplicacion.

Del mismo modo se analizara y justificara el cumplimiento de la normativa de ADIF y ADIF
Alta Velocidad asi como los requisitos indicados en los anexos al presente pliego.

En todo momento debera cumplirse las leyes y normativa de aplicacion a los estudios y
proyectos.

5.6.- Contrato de Adjudicacion de Derechos

Los estudios y proyectos redactados como parte de los trabajos descritos en este Pliego
deberan observar las condiciones incluidas en la Estipulacion Quinta apartado a) del
Contrato de Adjudicacion de Derechos transcritas en el apartado 3.1.4.- anterior.
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5.7.- Analisis de la documentacion proporcionada por Adif-AV

Siempre que ADIF-Alta Velocidad proporcione al Consultor documentacion complementaria,
ya sea la relacionada en la seccion 4.- de este Pliego o bien otra complementaria, el
Consultor realizara un analisis de las soluciones propuestas en la misma, corrigiendo dichas
soluciones en aquellos aspectos que asi lo requiera la normativa vigente o la coordinacion
con ADIF-Alta Velocidad y resto de Organismos afectados.

5.8.- Disefos y estudios preliminares

El consultor tendra en cuenta a la hora de redactar los distintos estudios y proyectos las
necesidades ferroviarias, tanto de los servicios de alta velocidad como de los de cercanias
y largo recorrido que el proyecto debe cumplir, teniendo en consideracién al menos los
siguientes aspectos:

- Los servicios ferroviarios que deben ser trasladados desde Atocha para poder ejecutar las
obras de construccion de la estacidn pasante de Atocha,

- Los servicios ferroviarios que se prevean desviar a Chamartin tras la puesta en servicio de
dicha estacion.

- Los servicios ferroviarios que provengan de las lineas del norte.

- Los servicios ferroviarios que sean afectados por la ejecucion de las obras a proyectar
objeto del contrato.

- La nueva configuracion de explotacién de los servicios de cercanias tras la ampliacion de
la estacion.

Se entienden incluidas en las necesidades, tanto las que afectan a la infraestructura
ferroviaria (playa de vias), como las que afectan a la edificacion, accesos, aparcamiento y
urbanizacion, todas ellas derivadas de las futuras previsiones de explotacion de la estacidn,
en términos de trenes y viajeros y cualquier otra que indique la direccion del contrato en
cada escenario.

5.9.- Coordinacion con otros organismos

El Consultor debera prestar toda la colaboracion que le solicite la Direccion del Contrato en
los aspectos dirigidos a las relaciones que puedan surgir con estos organismos, como por
ejemplo recabar informacion o elaborar propuestas motivadas, dirigiéndose a ellos cuando
sea preciso.

Para ello efectuara cuantas labores le sean solicitadas en este sentido, coordinando,
elaborando documentacion y dedicando a ello el personal necesario de la organizacion.

Esta actividad se considera parte integrante de la asistencia técnica.

Una vez definidas las soluciones, ADIF-Alta Velocidad, a través de la Direccion del contrato,
se dirigira a los diversos Organismos y Entidades a fin de obtener la aprobacién de las
mismas.
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5.10.- Urbanismo y planeamiento

Con caracter general, sera labor del consultor identificar con antelacidn suficiente las
gestiones urbanisticas a seguir en relacion con trabajos derivados del contrato, y la
incorporacion al proyecto y resto de documentos de las conclusiones y actuaciones que se
deriven, informando a la Direccidn del Contrato, siempre con la adecuada antelacion.

Los estudios y proyectos deberan cumplir la normativa urbanistica y justificar su
cumplimiento en el anejo correspondiente.

El contrato también incluye la preparacion toda la documentacién que le sea requerida por
la direccion del contrato para reuniones o tramites con el Ayuntamiento.

5.10.1.- Coordinacién con la redaccién del planeamiento que desarrolle el Area de
Reparto APR.05.10.

El Nuevo Complejo Ferroviario de Chamartin se encuentra incluido dentro del ambito APR
05.10 delimitado por la Modificacidn del Plan General de Ordenacion Urbana de Madrid de
1997 para el Area de Planeamiento Remitido 08.03 “Prolongacion de la Castellana" y el
Area de Planeamiento Especifico 05.27 *"Colonia Campamento”, actualmente en
tramitacion.

Existe una doble relacidn entre el planeamiento y el objeto del contrato ya que, por un
lado, la MPG establece unas condiciones de partida que deberan tenerse en cuenta para la
concrecién de la propuesta y, por otro, esta propuesta debera ser coherente con las
condiciones de pormenorizacién, y otras recomendaciones de disefio que puedan ser
establecidas a través del correspondiente Plan Parcial de Reforma Interior que desarrolle el
APR 05.10. La redaccion de este PPRI no forma parte del alcance del presente concurso.
Para ello, el Consultor producirda, sin que sea admisible sobrecoste alguno por este
concepto, todas las versiones de los estudios y proyectos que sean necesarias hasta haber
cumplido este objetivo, incluso estudios u otros trabajos complementarios que sea
necesario desarrollar a requerimiento de este, cumpliendo en cualquier caso con los plazos
establecidos en la seccion 10.- de este Pliego.

Es por ello que, ademas de los aspectos relativos estrictamente a la parcela de la estacién,
se deberd abarcar la solucion integral de la totalidad del ambito del APR 05.10, atendiendo
a las comunicaciones con el entorno, localizacion de redes publicas, viabilidad en su
desarrollo y ejecucion, urbanizacion, etc.

Ademas de esta coordinacion en el alcance de los trabajos, es también imprescindible la
coordinacion de plazos, especialmente en el caso de requerirse la tramitacion de
instrumentos urbanisticos que deban validar las actuaciones previstas.

Posteriormente, la Etapa 2 del presente pliego debera tener presente, ademas del Estudio
Informativo y el Anteproyecto Global, aquellas determinaciones del PPRI que resulten de
aplicacion al objeto del contrato en esta etapa.

Ademas, se debe tener en cuenta, que, como parte de esta coordinacion, ha de estudiarse
la compatibilizacién de las actuaciones referentes a los usos autorizables especiales y
asociados contenidas en el Estudio Informativo con las condiciones establecidas en el
planeamiento de desarrollo de la APR.05.10.
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5.10.2.- Coordinacién con el planeamiento y desarrollo del APE.05.31

El desarrollo de las actuaciones se integrara con el tejido urbano colindante del APE.05.31
"Centro de Negocios Chamartin"”. Se incluiran todas las conexiones necesarias entre las
distintas areas (Estacion, urbanizacion del APR.05.10 y del APE.05.31) para asegurar la
continuidad y conexidn de los distintos modos de transporte y de las redes de espacios
publicos.

5.11.- Sostenibilidad econdmica de la Estacién de Madrid-Chamartin

Una vez superado el proceso de licitacion y se haya adjudicado el contrato, el Adjudicatario
del mismo debera elaborar, como parte del objeto de este pliego, un Plan Econdmico y de
Etapas que estudie la forma de conseguir la sostenibilidad econdmica y financiera de las
actuaciones previstas. Con este fin también sera objeto del estudio definir la estrategia
optima de programacion de las inversiones en el tiempo. También definira el reparto de
costes como consecuencia del desarrollo urbanistico del Area de Planeamiento Remitido.

El ambito objeto de este estudio comprendera la zona definida como uso cualificado
ferroviario y sus usos compatibles asociados y autorizables especiales (ver Anejo A para una
lista de las actuaciones).

El anadlisis de la sostenibilidad econdmica no incluye la Edificabilidad Terciaria Lucrativa
(180.000m?2).

Se deberd tener en cuenta en el analisis el coste de aquellas actuaciones de Urbanizacion
que, por ser necesarias para el funcionamiento de la Estacién de Madrid-Chamartin, se
consideren parte de la misma.

También se tendran en cuenta las estipulaciones (costes de las medidas y retorno de
inversion) de la Estrategia de Sostenibilidad ambiental de la Estacion de Madrid-Chamartin.

5.11.1.- Estudio de Mercado Comercial/llnmobiliario

El Adjudicatario del contrato realizard un Estudio de Mercado que permita identificar, por
un lado, las necesidades y oportunidades del entorno en competencia con la Estacion de
Madrid-Chamartin para optimizar la generacién de ingresos de la estacion a partir del
desarrollo de los aprovechamientos asociados y autorizables. Por tanto, excluye la
edificabilidad terciaria lucrativa (180.000m2), pero debera incluir el anélisis conjunto de
todos los usos distintos de la infraestructura ferroviaria (tanto los usos asociados y
autorizables, como el Terciario Lucrativo), para asegurar la coordinacion del conjunto en
términos de plazo, formales y funcionales.

Las Lineas de Negocio a estudiar podran ser:
e Actividades comerciales y de atencion al viajero en las zonas publicas de la estacion
e Zonas de ocio y comerciales independizadas de los flujos principales de la estacién

e Servicios al vehiculo privado y de compania y al viajero tales como aparcamientos
(larga estancia, exprés), rent a car, zonas de lavado y otros

e Instalaciones de uso terciario, hoteleras y de alojamiento

e Oficinas y servicios a empresas (Bussines center, sedes corporativas, logistica, otros)
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e Intercambiadores de transporte
e Otras Lineas de Negocio consideradas por el adjudicatario

Para la realizacion de esta identificacion, es necesario tener en cuenta los siguientes
aspectos:

e Aprovechar la centralidad de la Estacion de Madrid-Chamartin.

e Anticiparse a futuras necesidades que los nuevos operadores ferroviarios pueden
demandar.

5.11.2.- Necesidades derivadas de nuevos Operadores. Benchmarking

El objetivo principal del Benchmarking consistira en determinar qué actuacionesy practicas
en relacién a la gestion patrimonial de estaciones son actualmente desarrolladas por otros
administradores de infraestructuras ferroviarias extranjeros donde se haya liberalizado de
forma efectiva la prestacion de servicios ferroviarios de transporte de viajeros, y que
actividades complementarias (oficinas, caterin, almacenes, salas de servicios al viajero,
vestuarios, etc..) y consumo de suelo se producen en las estaciones como consecuencia de
la entrada de nuevos operadores. También se contactard con empresas ferroviarias que
operan en sus redes.

Los paises con liberalizacion de la operacion del servicio ferroviario que han de estudiarse
son Reino Unido, Suecia, Holanda, Alemania y Canada, aparte de otros que considere
relevantes el adjudicatario del contrato.

El estudio debera identificar y analizar las fuentes de informacion publica existentes y
obtener una caracterizacion de entidades/empresas, asi como de los responsables mas
indicados de los paises seleccionados con las que se habra de contactar a efectos de
contrastar las conclusiones obtenidas tras el primer analisis de los documentos publicos y
profundizar en las mismas.

El Adjudicatario debera preparar unos cuestionarios especificos que integren los contenidos
publicos analizados, y que sean individualizados por destinatario. En funcion de la
informacion publica analizada previamente, se decidirdn cuales son los aspectos a
profundizar o ampliar que se consideran mas relevantes para el caso particular de la Nueva
estacion Intermodal de Chamartin.

Asi mismo, el Adjudicatario debera realizar un seguimiento personal de las solicitudes de
informacion. En funcion de la informacion recibida preparara la fase siguiente de reuniones
personales.

Tras la fase de emision y analisis de cuestionarios, se deberan realizar reuniones de trabajo
con los responsables de la organizacion contactada, en las cuales se trataran aspectos bien
determinados que precisen una mayor clarificacion o comprobacidn, en funcién de las
lagunas y preguntas abiertas identificadas tras el analisis de cuestionarios.

Las reuniones se enmarcaran de forma apropiada mediante el acuerdo previo de los
principales aspectos a tratar. El calendario de reuniones se establecera desde el primer
contacto con los responsables en los gestores de infraestructura y operadores de viajeros.

P.P.T.P.- SERVICIOS DE CONSULTORIA Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION DE  Pag. 42 |
LOS ANTEPROYECTOS, PROYECTOS BASICOS Y PROYECTOS DE CONSTRUCCION DE LA 180
ESTACION DE MADRID-CHAMARTIN



=
(@)
o
®
=
©)
S
O]
=
@)
=
1
=
o
'
—
©
<
©)
=
[9))
Q
©
X
c
Q
@
=
T
>
@
©
o
¥
o
<)
2
ol
o
D
Qe
s
8
S
@©
S
o
2
o
S
o]
o
@
B
>
a
o
€
&
S
-]
[&]
o)
S
Q
I3
@
©
8
o
°
g
3
@©
4

adifF

ALTA VELOCIDAD

Tras la recopilacion de informacidon publica y su ampliacién y profundizaciéon en las
reuniones de trabajo, se procedera a realizar un analisis conjunto y comparado de las
necesidades de los operadores ferroviarios de viajeros en los distintos paises.

Para ello se estableceran una serie de indicadores, tanto de caracter cuantitativo como
cualitativo, que ofrezcan una vision clara y permitan la comparacion de los modelos
considerados en los paises de estudio.

Las conclusiones obtenidas del Benchmarking seran especificas para la situacion de la
Estacion de Madrid-Chamartin y estaran adecuadamente delimitadas, enfocadas vy
maduradas, en relacion completa con todo el estudio y sus desarrollos hasta el momento.

El presupuesto asignado al Plan Econdmico y de Etapas incluira la realizacion de visitas a
las estaciones internacionales objeto de estudio, y la celebracién de reuniones con los
gestores de infraestructura y operadores principales de los paises mencionados
anteriormente.

5.11.3.- Analisis de Rentabilidad de la operacidn

Para la eleccidn de las actividades a implantar en las parcelas uno de los principios basicos,
ademas del aprovechamiento y la flexibilidad, es el de maxima autofinanciabilidad de las
diferentes fases de construccion de la Nueva Estacion y de los edificios de uso asociado y
autorizable a partir de los ingresos provenientes de los aprovechamientos asociados y
autorizables, aspecto que se reflejara en una rentabilidad econémico-financiera positiva
con un periodo de retorno de la inversion que ha de ser lo mas reducido posible. Esto
implica realizar un andlisis de rentabilidad de las actuaciones en su conjunto y desagregado
por fases de construccidn. Este analisis desagregado por fases de construccidn, debera ser
tener en cuenta la compatibilidad funcional, formal, temporal y constructiva con las
necesidades de la urbanizacién y los usos terciarios lucrativos.

El objeto del Andlisis de la Rentabilidad de la operaciéon inmobiliaria comercial en su
conjunto serd, por un lado, identificar la capacidad de las actuaciones para generar
ingresos comerciales, para financiar las actuaciones de inversién que se han de realizar en
el uso cualificado ferroviario y asociados y autorizables especiales.

Los ingresos comerciales potenciales incluirdn las estrategias comerciales adoptadas para
maximizar dichos ingresos en funcién de las caracteristicas especificas de su ubicacion,
usos, tamano, modelos de comercializacion, asi como cualquier otra variable que pueda
tener incidencia tanto en las inversiones necesarias como en los ingresos potenciales.

5.11.4.- Otras consideraciones

También se podra exigir un andlisis coste/beneficio, para todo el ciclo de vida de los
edificios y asi como de aquellas actuaciones urbanas necesarias para su funcionamiento,
de las medidas en el terreno de la eficiencia energética y sostenibilidad general contenidas
en los proyectos.

El proyectista debera tener en cuenta en todo momento la necesidad de plantear una
propuesta de disefio arquitectonico y urbanistico que colabore y no penalice en la
consecucion de la deseable sostenibilidad econémica de la actuacion.
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5.12.- Anteproyectos

En caso de necesitar tener una visidén de conjunto de actuaciones que sean susceptibles de
ser desarrolladas en diferentes proyectos basicos o de construccion, o porque debido a la
situacion del planeamiento urbanistico no se pueda desarrollar directamente un proyecto
basico, se elaborara un Anteproyecto. Este concretara justificadamente las necesidades de
la intervencion y definira de modo global las actuaciones encaminadas a dar respuesta a
dichas necesidades, con un grado de desarrollo tal, que permita a todos los agentes
afectados por el proyecto, analizar y validar la propuesta o propuestas de actuacion que se
recojan en cada escenario.

Estos Anteproyectos seran independientes del Anteproyecto Global que forma parte del
alcance del Contrato.

Ademads, su contenido sera tal que pudiera servir de base para la realizacion de la
tramitacion medioambiental que pudiera requerirse.

Asi mismo su contenido sera el suficiente para definir los bienes y derechos afectados por
las distintas actuaciones.

Se realizardn tantas versiones y opciones de este documento, como sean necesarias hasta
la consecucion de los objetivos arriba indicados de coordinacion, validacién y consenso
entre los agentes que la direccion del contrato considere necesarios.

5.13.- Arquitectura

Se acometera, conforme a los programas de necesidades de ADIF-Alta Velocidad, la
remodelacion y ampliacion del actual vestibulo de la Estacion de Madrid-Chamartin,
considerando para ello la posibilidad, de reorganizacion de los espacios interiores y
exteriores, y cualquier otra posibilidad, viable y adecuada a los fines del contrato, como
demoliciones  parciales, reformas, rehabilitaciones, adecuaciones, traslados,
actualizaciones, ampliacién, creacidon de nuevos edificios anexos a éste, etc.

Todo ello, incluyendo la actuacidn sobre los elementos estructurales que para ello fuera
necesario modificar, eliminar o crear, asi como aquellos de las instalaciones o de cualquier
otro tipo sobre el que igualmente sea necesario intervenir. También se considerara y
resolvera, la intervencion y afeccion a locales con aprovechamiento comercial u operativo.

Sera necesario el analisis, propuesta de solucion y desarrollo de dicha solucién, para la
posible reubicacion de los usos, locales y ocupantes, actualmente existentes en el edificio
de la estacion, o cualquier otro edificio, espacios o instalacion afectado, que no puedan
continuar en su ubicacion original, siguiendo las indicaciones al respecto que haga ADIF-
Alta Velocidad al consultor.

En relacion con las superficies comerciales se realizaran, en el marco del Plan Econdmico y
de Etapas de la Estacion de Madrid-Chamartin, los estudios de viabilidad econdmica,
técnica, normativa y legal, necesarios para la toma de las decisiones que al respecto sean
necesarias, asi como para su definicion, de modo que su puesta en servicio y explotacion
sea viable y garanticen en la medida de lo posible la mayor rentabilidad econdmica de los
proyectos, y la sostenibilidad de la explotacion.

El analisis de las superficies comerciales debera incluir el analisis conjunto de todos los
usos distintos de las instalaciones ferroviarias (tanto de los usos asociados y autorizables,
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como del Terciario Lucrativo), para asegurar la coordinacion del conjunto en términos de
plazos, formales y funcionales.

En el caso de los usos terciario lucrativos (180.000m2), el Anteproyecto, debera realizarse
considerando no incluidos en su alcance los acabados interiores. Si incluird instalaciones,
suelo técnico y falsos techo.

5.13.1.- Modelizaciéon dinamica del funcionamiento de la estacién y estudio de
flujos peatonales

Con el objeto de asistir en el proceso de diseno de los espacios de la Estacidon y su entorno,
el consultor utilizara herramientas de modelizacion de flujos peatonales, ya sean de
viajeros o no y realizara un proceso iterativo de investigacion que le permita proponer a la
direccion del contrato la alternativa que posea la funcionalidad mas adecuada y que sirva
para la mejor definicion de los espacios e instalaciones, en relacion con estos flujos. Este
proceso debera actualizarse conforme avancen las fases del disefio y aumente el nivel de
definicion del mismo.

Dada la complejidad de la infraestructura e instalaciones proyectadas, el consultor
propondrd y empleara herramientas de calidad contrastada (software) para este andlisis de
flujos de personas, basandose en los datos disponibles generara las hipdtesis de partida
para el inicio de las simulaciones con el mayor grado de precision posible, recomendara a
la Direccidn del Contrato los estandares de servicio que considere mas adecuados basandose
en casos similares y usara éstos estandares como referencia para evaluar los resultados de
las modelizaciones que lleve a cabo.

Los analisis consideraran tanto el escenario final como los escenarios intermedios asociados
a las distintas fases de obra y/o explotacidon que se prevean y tanto la explotacion normal
de la estacion como las situaciones provisionales y/o degradadas. Asi mismo se
consideraran entre las diferentes hipdtesis que se analizaran, los escenarios futuros
previstos a fecha de redaccion de los proyectos objeto de este contrato, tanto los derivados
de las actuaciones en la estacién como en su entorno, y tanto si los proyectos relativos a
estas actuaciones se encuentran enmarcadas en el contrato de referencia como si no lo
estan, incluidas aquellas actuaciones promovidas por otros agentes diferentes a ADIF o ADIF
Alta Velocidad (conjunto de la operacidon urbanistica, intercambiador de transportes,
nuevas lineas de metro, etc...). Se tendran en cuenta especialmente los restantes medios
de transporte publico y privado y sus infraestructuras asociadas.

Los analisis, se realizaran en coordinacién y relacion directa con los espacios comerciales
ylo de servicio al viajero, como los destinados a la venta de billetes, la senalética, el
mobiliario, los servicios a las empresas explotadoras, como el caterin, los sistemas de
control de accesos y equipajes y demas elementos que puedan influir o ser influidos por
los flujos estudiados.

Los resultados de los analisis se recogeran en un estudio que se anejara a la Memoria de
cada proyecto. La presentacion de los mismos debera incluir planos y otros elementos
graficos que faciliten la comprension de los flujos y el nivel de servicio resultante. Ademas,
seran exigibles videos de las simulaciones y los formatos nativos de las aplicaciones
empleadas para el analisis.
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5.13.2.- Arquitectura del Paisaje

El adjudicatario utilizara las herramientas propias de la arquitectura del paisaje durante
las distintas etapas del Contrato, alcanzando el nivel de definicion correspondiente a cada
una de ellas, a fin de obtener un diseno global de calidad informado desde la perspectiva
de esta disciplina.

El alcance de los distintos proyectos comprendera la definicion de todos los elementos
necesarios para construir las actuaciones que se proyecten siguiendo esta perspectiva, tanto
los exteriores como los interiores a los edificios, incluso aquellas instalaciones y elementos
auxiliares necesarios para su mantenimiento o funcionamiento.

Se prestara especial atencion a las prescripciones sobre paisaje urbano contenidas en los
distintos elementos de planeamiento relevantes al APR.05.10 y APE.05.31.

Se seguiran los criterios de sostenibilidad expresados en este Pliego y los que mas adelante
se desarrollen como parte de la Estrategia de Sostenibilidad.

5.13.3.- Mobiliario y sefialética

Se proyectara este apartado de acuerdo a los criterios establecidos por ADIF-Alta Velocidad,
en lo que se refiere a la senalizacion fija a disponer en las estaciones, y al mobiliario tipo
que tiene establecido la mencionada organizacion.

Se considerara en los estudios y proyectos la inclusion del mobiliario necesario para el
funcionamiento de la estacion, tanto en sus dependencias interiores como en andenes o
en zonas exteriores, lo que incluye aspectos como la colocacion de bancos de espera para
viajeros, papeleras, etc.

La sefalética, o sefalizacidn fija, tendra como objetivo orientar de forma clara y eficaz al
usuario de la estacion, en todos los recorridos que pueda hacer en la misma, de forma que
facilite su comprension y acceso a cualquier punto al que necesite llegar. Incluira tanto la
senalizacion en el interior del edificio, como en andenes y zonas exteriores.

Si resulta necesario, también se incluirdn los carritos portaequipajes y elementos auxiliares
de éstos que sean necesarios.

Todos estos elementos formaran parte de los modelos BIM que se entreguen, conforme al
nivel de desarrollo correspondiente a cada etapa.

5.13.4.- Andenes y marquesinas

Sera objeto de los trabajos, siguiendo las instrucciones de ADIF-Alta Velocidad, para
adaptarlos a las necesidades futuras, el adecuar los actuales andenes y marquesinas y
definir nuevos andenes y marquesinas, incluyendo los acabados, las instalaciones
necesarias de todo tipo, la posible prolongacion, el recrecido, la nueva creacion, etc.

Respecto a la playa de vias y sus andenes, sera tarea del proyectista asegurar que la posicion
y las dimensiones de éstos son adecuadas, y que cualquier proyecto relacionado con la
infraestructura ferroviaria y la estacién son coherentes entre si.

Se tendra en cuenta las indicaciones reflejadas al respecto en los programas de necesidades
asi como las indicaciones expresadas por ADIF-Alta Velocidad.
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5.13.5.- Pasos de conexion entre andenes

En caso de realizarse pasos de conexion entre andenes, se debera analizar su capacidad
funcional, y los flujos existentes y previsibles. Asi mismo se incluira la adecuacion de sus
acabados, instalaciones o elementos de cualquier otro tipo, que se vean afectados.

5.13.6.- Fachadas

Se tendran en consideracion en el disefio las operaciones de limpieza de las fachadas y los
medios necesarios para ello.

5.13.7.- Accesibilidad

Los estudios y proyectos a redactar, cumpliendo con el mandato de la Ley 51/2003 de
igualdad de oportunidades, no discriminacion y accesibilidad universal de las personas con
discapacidad, asi como con el Real Decreto 1544/2007, con toda la normativa que le afecte
y con las instrucciones vigentes de accesibilidad en estaciones de ADIF-Alta Velocidad por
el que se regulan las condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacidn para el acceso
y utilizacion de los medios de transporte para personas con discapacidad, tendran
presentes en su desarrollo y formalizacidn, los conceptos de Accesibilidad universal y Disefio
para todos.

Se pretende que la sociedad en general sea consciente de que las mejoras en materia de
accesibilidad a implantar, no se realizan unicamente con el objetivo de facilitar el acceso
a determinadas personas con discapacidad, si no que suponen un avance para el conjunto
de los usuarios que utilizan un edificio publico, los cuales no tienen por qué padecer una
deficiencia o minusvalia.

Se estudiara en el desarrollo de los proyectos, la adecuacion del uso de la estacién y todos
los elementos o dependencias que la componen, a su utilizacion por personas de movilidad
reducida. De forma que en la concepcidon general de la estacion y en su desarrollo
definitivo, se permita el acceso a cualquier punto de la misma, bien mediante medios
propios, o mediante el empleo de elementos mecdnicos como ascensores o escaleras
automaticas.

Se cumplira la normativa de aplicacion al respecto, ya sea de caracter nacional, autonémico
o local de aplicacion.

Algunos de los aspectos a tener en cuenta entre otros seran los siguientes:
o Informacion visual y auditiva adecuada a personas con minusvalias en vision u oido

o Realizacion de encaminamientos para invidentes, que faciliten el acceso desde la
entrada de la estacion a cualquier dependencia de la misma, incluyendo los
andenes

o Disposicion de aseos accesibles para personas con movilidad reducida

o (olocacion de medios de elevacion mecanicos en caso de no ser posible el recorrido
por la estacion Unicamente por medios propios

o Mobiliario adecuado

o Vias de evacuacion
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Ademas de lo anterior los proyectos a redactar tendran presentes en su desarrollo y
formalizacidn, los conceptos y directrices sobre esta materia contenidas en el Anejo G y la
Estrategia de Sostenibilidad de la Estacion de Madrid-Chamartin, en tanto que sea de
aplicacion al alcance de los mismos, justificando de forma especifica como dichas
directrices se han tenido en cuenta en la solucién presentada.

5.13.7.1.-  Accesibilidad y urbanizacién exterior

Se analizara el ambito de la actuacion y alrededores en lo relativo a la accesibilidad; Todo
ello, con el fin de concretar cuantas actuaciones puedan ser necesarias y en el caso de
existir éstas, definir dichas actuaciones.

Si resulta necesario, se contemplara en los estudios y proyectos la adecuacion de las zonas
exteriores de la estacidn, con criterios de funcionalidad, facil accesibilidad, limpieza y
minimo mantenimiento.

El disefio de las zonas exteriores de la estacion debera estar necesariamente coordinado
con el de la Urbanizacion del APR 05.10 y el APE.05.31

Los proyectos a redactar tendran presentes en su desarrollo y formalizacion, los conceptos
y directrices sobre accesibilidad contenidas en el Anejo G y la Estrategia de Sostenibilidad,
justificando de forma especifica como dichas directrices se han tenido en cuenta en la
solucion presentada.

5.13.8.- Arquitectura de género

Se realizara un estudio del proyecto teniendo en cuenta los criterios de la perspectiva de
género, de forma que se puedan extraer conclusiones de cara a una adecuada redacciéon
del mismo.

En este estudio se abordara el analisis de la propuesta arquitectonica y el entorno urbano
y periurbano inmediato en cuestiones como, entre otras:

Materialidad

Senalizacion

Visibilidad y seguridad
Accesibilidad

Ergonomia

Permeabilidad en el entorno

Se estudiara el apoyo a la conciliacidn y los cuidados, a través del analisis de usos y servicios
en el interior de los edificios de viajeros, y entorno inmediato, en el caso de grandes
estaciones. Se estudiara también las implicaciones de tipo urbano y territorial tales como
la conectividad con otros modos de transporte y escalas de la red ferroviaria, asi como la
accesibilidad desde y hacia otras zonas del territorio o la ciudad sobre las que tiene
influencia.
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Se debera prestar especial atencién a la integracion urbana de las actuaciones a su paso
por los nucleos urbanos y periurbanos y en concreto a los pasos inferiores y superiores que
se incluyan en los proyectos de plataforma.

Se debera elaborar un diagndstico del proyecto y las actuaciones contenidas en él tras el
estudio, remarcando las areas mas sensibles, y a partir de las conclusiones que se extraigan
de dicho estudio, se propondran mejoras y recomendaciones para integrar mejor la
perspectiva de género en el disefio de la propuesta.

Se tendra en cuenta, en tanto sea de aplicacién, en la ejecucidn de los trabajos el Anexo
de Género de la Modificacion del Plan General.

5.14.- Movilidad e intermodalidad
5.14.1.- Actuaciones para lograr la Intermodalidad

Sera labor del consultor definir las actuaciones necesarias para lograr la intermodalidad del
transporte en el ambito de actuacidn, en relacion con los trabajos derivados del contrato,
y la incorporacién de dichas actuaciones a los diferentes documentos y proyectos objeto
del presente Pliego.

5.14.2.- Estudio de movilidad

El constructor realizara, como parte del Anteproyecto Global, un Estudio de Movilidad (EM)
en el ambito del APR.05.10.

Este estudio cumplird las disposiciones y otros estudios de la Modificacion del Plan General,
siendo el objeto del mismo integrar el Area de Planeamiento Remitido en el conjunto del
mismo. Se debe tener en cuenta, a este respecto, que la Estacion de Madrid-Chamartin
sera pieza clave del desarrollo por constituir el principal nodo intermodal del area.

El alcance del estudio comprendera tres niveles de movilidad (local, regional y estatal).
Como parte de las tareas de consultoria, sera necesario coordinar la redaccion del Estudio
con todas las administraciones competentes en la materia, a los tres niveles mencionados.

5.15.- Geologia, geotecnia e hidrogeologia
El consultor debera realizar trabajos de recopilacion de los estudios geotécnicos existentes.

El Consultor revisara el contenido de los Estudios Geotécnicos existentes, asi como el resto
de la documentacidon suministrada, debiendo verificar la idoneidad de sus conclusiones y
recomendaciones.

Partiendo de los Estudios Geotécnicos existentes y de los trabajos de campo y ensayos de
la campana geotécnica, el Consultor debera elaborar el estudio geoldgico y geotécnico del
Proyecto, cuyas recomendaciones constructivas deberan referirse a la solucion constructiva
que finalmente se adopte, asi como a las fases de obra necesarias para construir dicha
solucion. Este estudio incluirda las prescripciones que se establecen en los apartados
siguientes para obras de tierra y para cimentacion de estructuras.

El Consultor realizara, por su cuenta, aquellos estudios necesarios para justificar o definir
soluciones constructivas propuestas por él y no previstas con anterioridad.
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El Consultor realizara por su cuenta la campana geotécnica de campo y laboratorio que
resulte necesaria para la completa y adecuada definicién de las obras en proyecto. Esta
campana incluira también lo que resulte necesario para los anteproyectos y proyectos
constructivos del Cubrimiento de vias y del Terciario Lucrativo.

Se deberan realizar los estudios hidrogeoldgicos necesarios de cara a prever medidas
correctoras y protectoras en caso de producirse alteraciones del nivel freatico asi como para
identificar la capacidad de infiltracion del terreno.

Previamente a la finalizacion del Proyecto, el Consultor debera entregar a la Direccion del
Contrato un informe geotécnico complementario a los Estudios Geotécnicos existentes, en
el que se recojan todas las conclusiones geotécnicas e hidrogeoldgicas derivadas de los
estudios realizados, asi como las medidas correctoras y protectoras de indole
hidrogeologica y las soluciones constructivas previstas, para su posterior inclusion en el
Proyecto.

Se realizara un estudio geotécnico de los terrenos en los que esta previsto el desarrollo de
toda la actuacion, incluyendo tanto la estacion como los andenes, el paso inferior y en
general todo el ambito de la actuacidn. Su alcance sera el necesario para poder estimar la
idoneidad de las soluciones constructivas que se decidan, tanto al nivel de anteproyecto
como de proyecto de construccion, segin cada escenario, de forma que no sea necesario
con posterioridad realizar mas ensayos o pruebas para definir las caracteristicas geologicas
y geotécnicas del terreno.

Las condiciones técnicas de todos los reconocimientos y ensayos se tendran en cuenta para
proyectar las cimentaciones, obras de drenaje, rellenos, excavaciones y demas actuaciones.

El consultor debera realizar el estudio de las cimentaciones de todas las estructuras a
proyectar y de las existentes que puedan verse afectadas. Para ello, tendra que realizar una
campana geotécnica que permita dibujar plantas y perfiles geotécnicos de cada estructura
a una escala adecuada para poder realizar correctamente el estudio de la cimentaciéon de
cada apoyo.

Dependiendo de la naturaleza del terreno, sus caracteristicas geotécnicas y topograficas,
uniformidad a lo largo de la obra, etc. asi como de la propia estructura, sera necesaria una
investigacion mas o menos exhaustiva. En cualquier caso la Direccion del contrato podra
exigir todas las prospecciones que estime necesarias para poder definir completamente el
perfil geotécnico del terreno donde se actia.

Las condiciones técnicas de todos los reconocimientos y ensayos se ajustaran a las normas
técnicas existentes y en caso de no existir, segun las reglas de las buenas practicas
establecidas. Los trabajos de reconocimiento deberan ser controlados y supervisados por
personal técnico del consultor (Ingeniero geotécnico o gedlogo) con una experiencia
superior a 5 anos en este tipo de trabajos.
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5.16.- Efectos sismicos

En funcion de la ubicacion de la obra se determinard, de acuerdo con la “Norma de
Construccion Sismorresistente: Parte General y Edificacion (NCSE-02)", el grado sismico de
la zona, asi como las acciones sismicas a considerar. También definira todas las medidasy
disposiciones constructivas de caracter general que se hayan de adoptar en las obras, tales
como vinculaciones entre los elementos, tipo de apoyo, etc.

5.17.- Climatologia e hidrologia.

El Consultor realizara los estudios climaticos e hidroldgicos que incluyen, como minimo, las
siguientes actividades:

o Recopilacidn de datos climatoldgicos, pluviométricos y de aforos.
o (alculo de precipitaciones para distintos periodos de retorno.

o Determinacion de cuencas.

o (alculo de caudales de proyecto.

o Determinacion de cauces segun el articulo 4 de la Ley de Aguas.

Estos estudios aportaran todos los datos necesarios para el disefio hidraulico de puentes,
obras de drenaje transversal y longitudinal y defensa de cauces, asi como las
recomendaciones para el tratamiento de zonas inundables y para la ejecucion de obras
singulares como diques provisionales, tablestacado de zonas especificas y otras.

La informacidn resultante de estos estudios quedara vinculada a los modelos BIM que
contengan la informacion del terreno y la topografia, estando incorporada a estos como
informacion vinculada mediante hipervinculo local o en el modo que se acuerde con la
Direccién del contrato.

El dimensionamiento de las obras de drenaje y demas actuaciones descritas deberan tener
en consideracion los efectos que tiene sobre el calculo de los volimenes de agua generados
la aplicacion de los criterios de sostenibilidad sobre gestion eficiente del agua incluidas en
el Anejo G y la Estrategia de Sostenibilidad.

5.18.- Trazado

Se definira la planta y el perfil longitudinal del trazado de plataforma y via. La definicion
del trazado incluira, como minimo, los siguientes datos generales:

o Parametros de disefio.

o Datos geométricos que caractericen las alineaciones que compongan los trazados,
tanto en planta como en alzado.

o Peraltes proyectados y velocidades maximas y minimas admisibles en las distintas
secciones.

o Andlisis de los parametros funcionales resultantes, calculando las distintas
magnitudes que definen las caracteristicas de circulacion de los trenes.
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o Secciones transversales que definan la posicion de los elementos proyectados a lo
largo de la obra.

o Definicién de la ubicacidon, idoneidad de la tipologia y encaje de los aparatos de
via.

o Definiciéon de todos los elementos necesarios relativos a instalaciones de seguridad
y comunicaciones.

Asimismo, se definiran las cotas definitivas de las vias futuras.
Todos estos elementos se incluirdn en los modelos BIM.
5.19.- Movimiento de tierras.

A partir de los resultados del reconocimiento geotécnico del ambito, se obtendran los datos
necesarios para realizar el estudio del movimiento de tierras.

Para ello se tendran que estudiar todos los aspectos (espesores, coeficientes de paso,
voliimenes, zona de procedencia y destino, etc.) de los siguientes materiales:

o Tierra vegetal.
o Demoliciones.

o Excavaciones, entre las que se encuentran: desbroce, excavacion en desmonte,
saneos y otras excavaciones.

o Rellenos, entre los que se encuentran: terraplenes, rellenos localizados, rellenos
para drenaje, rellenos en cunas de transicion, etc.

o (apa de forma.
o Subbalasto.
o Balasto.

En los materiales obtenidos de la excavacion de la traza, se comprobara su idoneidad para
la formacion de las distintas capas del terraplén, en caso contrario se comparara
econdmicamente la colocacion del material de la excavacion con posibles tratamientos con
material de préstamo. Se estudiaran y formularan estos tratamientos.

Los resultados del estudio del movimiento de tierras se modelaran en BIM y se
representaran graficamente mediante un diagrama de masas, de forma que tengan
identificacion los siguientes datos:

o Compensacion transversal y longitudinal.

o Volumenes excavados y de relleno que se transportan, con indicacion de las zonas
de origen y de destino.

o Distancias de transporte para los distintos volimenes transportados.

Con los datos anteriormente citados, se determinara la distancia media de transporte que
servira de base a la justificacion de precios y posible utilizacion de préstamos o vertederos

P.P.T.P.- SERVICIOS DE CONSULTORIA Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION DE  Pag. 52/
LOS ANTEPROYECTOS, PROYECTOS BASICOS Y PROYECTOS DE CONSTRUCCION DE LA 180
ESTACION DE MADRID-CHAMARTIN



Laautenticidad de este documento puede ser comprobada mediante el codigo seguro de verificacion: X6GS7HG461K RM5WDWGOGW30D4W

Verificable en https.//sede.adif.gob.es/csv/valida.jsp

o

A

"3
At N m]

b
e

rr
L o]

i

[Hi

i3

-

D,

k

®
h adif
ALTA VELOCIDAD

exteriores. Para la toma de decisiones se estara, ademas, a lo establecido al respecto por
los organismos ambientales competentes.

Formara parte expresa de este estudio la recomendacidon de la maquinaria a emplear en
las diversas excavaciones y rellenos.

Se relacionaran los taludes que deban recibir una capa de tierra vegetal, con especificacion
del grosor de la misma y contemplando el tratamiento a otorgar a casos especiales como
pedraplenes.

Se desarrollara un balance en funcién del volumen de tierra necesario y de las previsiones
de extraccion de tierra vegetal o materiales asimilables, para lo cual se definiran los
criterios edafoldgicos (especialmente los granulométricos) de aceptacion de materiales
sueltos para sustituir a la tierra vegetal en las zonas en que no sea posible atender los
requerimientos con el material estandar. lgualmente se definiran las condiciones de
extraccion, acopio, extendido, y mantenimiento previo a la hidrosiembra.

Se acordara con la Direccion del contrato el modo en que se empleara la metodologia BIM
y los usos previstos para apoyar la realizacion y justificacion de estos estudios de
movimiento de tierras, asi como de la extraccion de sus mediciones.

5.20.- Drenaje

Las obras de drenaje se definiran y calcularan a partir de los estudios de la climatologia e
hidrologia que realizara el Consultor.

Para el dimensionamiento hidraulico de las obras de drenaje transversal se tendra en
cuenta lo establecido en la instruccion 5.2.- IC, tomando como valores de los periodos de
retorno los establecidos para una carretera con una IMD alta. Asimismo, se tendran en
cuenta las instrucciones especificas de ADIF-AV.

Se tendrd siempre en cuenta en el dimensionamiento, tanto la posibilidad de danos aguas
arriba, como las producibles en la propia obra de fabrica. Asimismo, se procurara hacer
minimo el impacto ambiental producido por la posible alteracién de las cuencas.

Cuando el trazado discurra en alguna zona paralela a una obra lineal, se comprobara el
inventario de las obras de fabrica existentes y su tipologia, comprobandose ademas el
régimen de funcionamiento hidraulico.

El drenaje longitudinal (superficial o subterrdneo) sera disefiado en su totalidad y se
estudiara la necesidad de proyectar drenajes profundos.

Los proyectos y estudios a redactar tendran presentes en su desarrollo y formalizacion, los
conceptos y directrices sobre drenaje contenidas en el Anejo G y la Estrategia de
Sostenibilidad de la Estacion de Madrid-Chamartin, justificando de forma especifica como
dichas directrices se han tenido en cuenta en la solucion presentada.

5.21.- Plataforma ferroviaria

Sera labor del consultor analizar la adecuacion de la playa de vias y andenes a las
necesidades de la explotacion prevista y la incorporacion a los estudios y proyectos de las
actuaciones que resulten necesarias para esa adecuacion.
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Sera también labor del consultor analizar los proyectos de plataforma existentes y su
relacién con objeto de este contrato y en su caso definir las medidas necesarias para su
adecuacion al servicio futuro.

En caso de tener que plantear alguna modificacion de la plataforma ferroviaria se seguiran
en todo momento las exigencias definidas en normativa de ADIF-Alta Velocidad que resulte
de aplicacidn.

5.22.- Via y superestructura

Sera labor del consultor analizar la adecuacion de la playa de vias y andenes a las
necesidades de la explotacidn prevista, y la incorporacion a los estudios y proyectos de las
actuaciones que resulten necesarias para esa adecuacion.

Se incluira la definicion de la superestructura de via asociada tanto a las reposiciones que
resultaran necesarias de la linea actual, como a las que tengan caracter provisional como
consecuencia del mantenimiento del trafico durante la ejecuciéon de las obras, con la
ubicacion de todos los aparatos de via.

Todos los elementos de la superestructura se dimensionaran de acuerdo con la normativa
existente.

Sera labor del consultor analizar los proyectos de via y superestructura existentes y
proyectar en su caso las modificaciones necesarias para hacerlos compatibles con el objeto
de este contrato.

Con el fin de mantener en servicio el trafico ferroviario sera necesario establecer situaciones
provisionales que hagan compatibles la ejecucién de las obras y la funcionalidad de la
linea. Por ello, el consultor debera estudiar todos los escenarios provisionales de obra, de
forma que pueda garantizarse el paso de las circulaciones. Dicho estudio debera ser
coherente con la definicion del proceso constructivo y la secuencia de actividades que han
de definirse en cada proyecto.

El estudio de los distintos escenarios provisionales debera quedar definido claramente en
el anteproyecto y los proyectos de construccién, incluyendo todos los planos de detalle que
sean necesarios, de acuerdo con las directrices establecidas por la direccién del contrato.
Los modelos BIM reflejaran estas situaciones provisionales.

5.23.- Electrificacidn

Sera labor del consultor analizar los proyectos de electrificacion existentes y proyectar en
su caso las modificaciones necesarias para hacerlos compatibles con las actuaciones objeto
de este contrato.

Se especificaran y describiran las caracteristicas generales del sistema de catenaria y de los
materiales y equipos a utilizar, asi como el resto de elementos de electrificacion necesarios
para la total puesta en servicio de las nuevas instalaciones.

Y en general todos los elementos y aspectos que sea necesario analizar y proyectar para la
total puesta en servicio de los diversos escenarios de construccion y explotacion.
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Los estudios y proyectos recogeran las instalaciones de electrificacién que sean precisas
para mantener el servicio ferroviario, asi como todas aquellas asociadas a las situaciones
provisionales. Asimismo, definird la obra civil asociada la as instalaciones de las situaciones
definitivas.

Los proyectos a redactar tendran presentes en su desarrollo y formalizacidn, los conceptos
y directrices sobre eficiencia energética y redes contenidas en el Anejo G y la Estrategia de
Sostenibilidad de la Estacion de Madrid-Chamartin, justificando de forma especifica cdmo
dichas directrices se han tenido en cuenta en la solucion presentada.

5.24.- Instalaciones de seguridad y comunicaciones

Sera labor del consultor analizar las instalaciones de seguridad y comunicaciones existentes
y los enclavamientos correspondientes y su relacion con los estudios y proyectos objeto de
este contrato y en su caso definir las medidas necesarias para su adecuacion al servicio
futuro.

En caso de tener que plantear alguna modificacion de instalaciones de senalizacion y
comunicaciones se seguiran en todo momento las exigencias de la direccidn del contrato.

Se tendran en cuenta en lo relativo a este apartado los diversos elementos que pudieran
resultar afectados, y en general todos los elementos y aspectos que sea necesario analizar
y proyectar para la total puesta en servicio de los diversos escenarios de construccion y
explotacion.

Los proyectos recogeran las instalaciones de seguridad y comunicaciones que sean precisas
para mantener el servicio ferroviario, asi como todas aquellas asociadas a las situaciones
provisionales. Asimismo, definiran la obra civil asociada la as instalaciones de las
situaciones definitivas.

5.25.- Instalaciones de la edificacion

Se tendra en cuenta a la hora de la redaccidn de los documentos previos y el proyecto, la
inclusion en los mismos de todo tipo de acometidas de instalaciones externas que sean
necesarias para el correcto funcionamiento de la estacidon, enunciandose de forma
orientativa las siguientes: electricidad, agua potable, saneamiento, telefonia, etc.

Asi mismo se valorard los gastos necesarios para obtener cualquier clase de licencias que
sean precisas, al igual que los gastos de gestidn requeridos.

En los proyectos se estudiard la inclusion de las instalaciones necesarias, de cualquier tipo,
que se requieran para la puesta en servicio de la estacion, tanto de cardcter general, como
especifico relacionado con el servicio ferroviario. Se relacionan a modo orientativo las
siguientes:

- Instalacion de saneamiento.

- Instalacion de fontaneria.
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Instalacion de proteccidn contra incendios.
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- Instalacion de proteccion civil y seguridad.

- Sistema de supervision y gestion centralizada.

- Sistemas de informacion al viajero.

- Medios de elevacion mecanicos.

- Instalacion de telefonia y comunicaciones.

- Sistema de conteo.

- Instalaciones de accesibilidad.

- Instalacion de alumbrado en andenes, y de caracter ornamental.

- Acometidas de todo tipo al nuevo edificio.

- Instalaciones ferroviarias (electrificacion, sefializacion, comunicaciones, etc.).
5.26.- Instalaciones de Proteccidon Civil y Seguridad

El consultor recopilara todas las normativas y recomendaciones existentes que sean de
aplicacion, entre otras las de edificacion y transportes, incluido material rodante, relativas
a ventilacion, iluminacidn, sectorizacion, deteccion y extincion de incendios, atmdsferas
explosivas, calidad del aire, deteccion de inundaciones y sustancias toxicas, control de
accesos, intrusion y vandalismo, salidas de emergencia y sistemas de evacuacion, asi como
jurisprudencia relacionada.

Se elaborara un documento recogiendo dicha normativa y el analisis que permita concluir
su aplicacion al caso concreto de cada uno de los proyectos.

En particular el consultor definira los siguientes elementos:
- Instalaciones en salidas de emergencia y rutas de evacuacion
- Acometida y distribucion de energia en baja tension
- Ventilacidn
- lluminacion y senalizacion de emergencia
- Deteccion y extincion de incendios, atmadsferas explosivas y calidad del aire
- Equipos de bombeo
- Deteccidon de inundaciones y sustancias toxicas
- Control de accesos. Intrusion y vandalismo
- Sistema de interfonia
- Telemando de instalaciones
5.27.- Estructuras y obras de fabrica

Los proyectos se desarrollaran utilizando la normativa vigente en todo lo que se refiere a
acciones, materiales y demas elementos constructivos de la obra.
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Los proyectos justificaran y definirdn adecuadamente la tipologia adoptada para cada
estructura y obra de paso, incluyendo:

o Estudio técnico-econdmico comparativo de las diversas soluciones posibles.
o Dimensionamiento de la tipologia seleccionada.

En los planos debera definirse con detalle la geometria de la estructura finalmente elegida,
asi como todos los datos necesarios para su valoracién y calculo.

Se prestara especial atencion a los procedimientos constructivos propuestos en funcion de
los accesos a cada una de las estructuras, justificando en cada caso la solucién en base a
los mismos.

En el caso de los puentes de ferrocarril se procedera a realizar dos tipos de calculos, el
correspondiente a la normativa vigente respecto a las acciones a tener en cuenta en los
puentes de ferrocarril y el Eurocdédigo 1-parte 3 complementado por las normas UIC.
También se tendra en cuenta la ORDEN FOM/3671/2007, de 24 de septiembre, por la que se
aprueba la Instruccion sobre las acciones a considerar en el proyecto de puentes de
ferrocarril, (IAPF-07). Se utilizaran los esfuerzos mas desfavorables obtenidos en cada
calculo para el armado y comprobacion de la seguridad de todos y cada uno de los puentes.
Se prestara especial atencion a la determinacion de desplazamientos y giros y su
adecuacion a las recomendaciones de la UIC.

Se prestara especial atencidn al disefio de los estribos y al relleno posterior de la cuna de
transicion, asi como a todos los detalles referentes a la funcionalidad del puente.

Los proyectos justificaran y definiran adecuadamente las soluciones de cimentacidn
propuesta para las estructuras y obras de paso, incluyendo:

o Los datos del estudio geotécnico considerados
o Lajustificacion del tipo de cimentacidn

o Los calculos referentes a capacidad portante, asientos u otras condiciones de
estabilidad

o Los calculos estructurales correspondientes

Se indicaran los parametros geotécnicos y los coeficientes de seguridad adoptados en los
calculos, asi como la normativa nacional o extranjera seguida o las correspondientes
referencias bibliograficas de las correlaciones utilizadas.

En los planos debera indicarse explicitamente la profundidad y dimensiones de las
cimentaciones, asi como todos los datos necesarios para su construccion.

Por coherencia constructiva la Direccion del Contrato podra indicar, en su caso, la inclusidn
en el proyecto de soluciones concretas de cimentacion, correspondiendo al Consultor su
adaptacion a cada estructura.

Cuando sea pertinente se detallaran las medidas auxiliares (mejora del terreno,
agotamientos, entibaciones, etc.) necesarias para la ejecucion de las cimentaciones.

Para los calculos realizados con ordenador debera incluirse la informacion siguiente:
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o Nombre comercial de las personas que hayan intervenido directamente en el
programa de ordenador y del centro que ha efectuado el trabajo, asi como el tipo
de ordenador.

o Problemas a resolver y descripcion de todas las dotaciones. Fecha y nombre del
programa.

o Hipédtesis y simplificaciones admitidas para acomodar la estructura al programa.

o Distinciéon clara entre los datos de entrada y calculos. Descripcion paso a paso de
todos los cdlculos.

o C(riterios de proyecto usados. Croquis que muestren las condiciones de carga y
estructura equivalente supuesta, completamente acotada.

o Todos los listados llevaran una aclaracion previa de su contenido, asi como una
leyenda de las abreviaturas usadas.

o Interpretacion de resultados, determinando si los calculos se ajustan al problemay
cumplen con las instrucciones.

o Inclusion de los calculos manuales para los analisis no cubiertos por el programa.

En resumen, se debe aportar la informacion suficiente para que cualquier parte de los
calculos pueda ser contrastada facilmente sin usar el ordenador.

En cualquier caso, de calculo de estructura de hormigon debera incluirse lo especificado en
la EHE (Instruccion de Hormigdn Estructural).

5.28.- Integracion ambiental

Se cumpliran, y se justificara el cumplimiento de, las directrices de la Declaracion Ambiental
Estratégica de la MPG y la Declaracion de Impacto Ambiental del Estudio Informativo en sus
respectivos ambitos y alcances de aplicacidn.

Los trabajos a realizar incluirdn la realizacion del correspondiente estudio de ruido y
vibraciones y su proyecto de las medidas correctoras y todos aquellos estudios que
requieran tanto la DAE como la DIA arriba mencionadas.

Al inicio de los trabajos de la Etapa 1 el consultor estudiard cudles de estos estudios
considera necesario redactar, o de cuales de ellos se requiere un avance, durante esta Etapa
(tanto si asi lo requiriese la tramitacion ambiental como si los considerase necesarios para
informar la toma de decisiones durante la redaccion del Anteproyecto Global) e incorporara
las conclusiones de este andlisis al programa de trabajos a aprobar por la direccion del
contrato.

De igual modo los trabajos incluiran el Analisis Ambiental derivado de todos los estudios a
los que hace referencia el presente pliego y toda la documentacidon necesaria para la
tramitacion ambiental que se requiera en cualquier modo.

No obstante, la tramitacion del PPRI del APR 05.10, incluird su propia EAE, que culminara
con su propia DAE. Esta DAE del PPRI, podra establecer directrices adicionales relativas a
aspectos medioambientales, o contravenir algunos de los establecidos en la MPG. En este
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sentido, la redaccidn de los distintos trabajos del presente pliego, cuando tenga lugar tras
la aprobacion de la misma, debera tener en cuenta lo dispuesto por dicha EAE del PPRI.

Los proyectos que se redacten en el marco del contrato incluiran, como minimo, las
medidas especificadas en los subapartados siguientes, para cumplir la normativa de
aplicacion. Todas ellas se incorporaran a los documentos contractuales del proyecto de
construccion.

Finalmente, dichos proyectos tendran presentes en su desarrollo y formalizacién, los
conceptos y directrices sobre esta materia contenidas en el Anejo G, justificando de forma
especifica como dichas directrices se han tenido en cuenta en la solucidn presentada.

5.28.1.- Medidas preventivas

Este apartado incorporara los detalles metodoldgicos necesarios para una correcta
definicidn y presupuestado del jalonamiento, previo al desbroce, de las zonas a afectar por
el movimiento de tierras, para la ubicacidon de la estacion, la construccion de accesos,
préstamos, vertederos, acopios, y otras instalaciones.

5.28.2.- Prevencion de la contaminacidn aciistica y vibratoria

Se realizara un estudio que comprenda, al menos, la prediccion de los niveles sonoros
nocturnos y diurnos, al menos en un entorno de 200 m de la linea ferroviaria, debiendo
concluir con la representacion grafica de las curvas is6fonas a todo lo largo del trazado.
Como consecuencia de este estudio se propondran las zonas en que previsiblemente sera
necesario establecer medidas de proteccion frente al ruido antes de la puesta en servicio
de la linea realizandose medidas de los niveles aclsticos actuales en dichas zonas, asi como
en aquellas otras que proponga la Direccidn del Contrato.

Se llevara a cabo un estudio de la posible afeccidn por vibraciones en las zonas de suelo
urbano préximas al trazado y realizandose medidas de los niveles vibratorios actuales en
dichas zonas asi como en aquellas otras que proponga la Direccion del Contrato.

En cualquier caso, en ambos casos, ruido y vibraciones, debera tenerse en cuenta la
normativa local y cumplirse con lo establecido al respecto por los organismos ambientales
competentes y las indicaciones de la Direccion de Contrato.

5.28.3.- Canteras, préstamos, graveras, vertederos, caminos de obra e instalaciones
auxiliares

Los proyectos incorporaran un estudio y analisis ambiental de los vertederos, planteando
una zonifi