DIPUTACION
Vv /A DZARAGOZA

RECURSOS
AGRARIOS, VIAS

E INFRAESTRUCTURAS

MEMORIA  JUSTIFICATIVA DEL EXPEDIENTE DE
CONTRATACION RELATIVO AL CONTRATO DE OBRAS DE:
“OBRAS DE MANTENIMIENTO DE FIRME EN VARIAS
CARRETERAS PROVINCIALES DE LAS ZONAS DE
CONSERVACION (ZONA 1, ZONA 2, ZONA 3, ZONA 4 Y ZONA
5)” (EXPTE. N° 106/2024).

9/04/2024

MARIA ROSA MONTOLIO VILLAGRASA (1 de 2)

Por determinar

Fecha Fir
HASH: 16b5287b486590388a08876ebe55aeda

DIPUTACION
WA DZARAGOZA

1.) De conformidad con lo dispuesto en el articulo 28 de la Ley 9/2017, de 8
de noviembre, de Contratos del Sector Publico (en adelante LCSP), la

naturaleza y extensién de las necesidades que pretenden cubrirse
mediante la obra proyectada, asi como la idoneidad de su objeto y

s, Vias e Infraestructuras

ac2af21183dd

contenido para satisfacerlas, son las siguientes:

La legislacidn sectorial de carreteras, en concreto la Ley 8/1998, de 17 de
diciembre, de Carreteras de Aragdén, en su articulo 7, define a las redes

I
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provinciales como aquellas integradas por las carreteras sometidas a la
titularidad de las respectivas diputaciones provinciales de Aragoén. Por otro
lado, la Ley 7/85 de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local,
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en su articulo 36, dentro de los fines de las Diputaciones, recoge todas
aquellas actuaciones encaminadas a la Explotacion, Conservacion vy
Ejecucién de Obras en la Red Viaria Provincial.

La conservaciéon y mantenimiento de las carreteras tiene un doble objetivo,
de un lado mantener la funcionalidad de la carretera a niveles similares a
los que poseia en el momento de su puesta en servicio para los usuarios,
permitiendo que se mantengan sus niveles de comodidad y seguridad, y de
otro mantener y actualizar el valor patrimonial de la infraestructura.

La ejecucién de las operaciones de conservacidn en el momento mas

adecuado, sin pasarse en la prevenciéon ni demorarse en la ejecucion, es

. Documento firmado electrénicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 1 de 46

Verificacion: https://dpz.sedelectronica.es/

N
O
]
[
=
N
N~
]
<
&
o
N
~
14
=
2
<
a
©
=
Q
™
el
c
ke
(5]
©
=]
g
<
Q
(]
e
3
i

una necesidad que permite la optimizacién de los recursos y la eficiencia en
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la gestion. Por todo ello, deben establecerse recursos econdmicos
suficientes para conservar los elementos de la carretera y por tanto que el
valor patrimonial no disminuya asi como mantener la funcionalidad de la red
de carreteras asegurando que la circulacién se pueda realizar de forma
segura, fluida y cdmoda.

Para garantizar la eficiencia y eficacia de los recursos invertidos la gestion
de la conservacion debe ser sistematica y sostenible. Para que ello
pueda ser asi debe dotarse a la conservacion y mantenimiento de los
recursos econdmicos adecuados y suficientes.

Por todo ello, se han redactado los proyectos de mantenimiento de firme en
varias carreteras provinciales al objeto de que estas no vean mermada su
funcionalidad debido al natural deterioro del firme.

En el contrato se recogen la totalidad de las carreteras (19) contempladas
en la anualidad de 2024, incluidas en el Programa de Actuacion en
Carreteras Provinciales 2024-2031 (aprobado en Sesion Plenaria de fecha
13 de marzo de 2024, dictamen n.° 12), Los importes varian puesto que
los establecidos en el citado Programa eran estimativos y los incluidos en el
presente contrato se corresponden con las mediciones reales efectuadas en
cada uno de los proyectos aprobados de las carreteras. No obstante, el
importe total del conjunto, no supera la consignacién presupuestaria
existente.

Se han agrupado en cinco (5) lotes que se corresponden con las cinco zonas
de conservacion en que se estructuran las carreteras de la Red Provincial y
sobre las que pivotan todos los contratos con ellas relacionados. Esta
divisiéon zonal se basa en criterios técnicos de uniformidad geografica, con
similar distribucion de carreteras, y cuantias presupuestarias proporcionales

para evitar cualquier imputacion de arbietrariedad.
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I1.) El presente contrato de obras comprende el siguiente objeto:

OBRAS DE CONSTRUCCION DE: “OBRAS DE MANTENIMIENTO DE
FIRME EN VARIAS CARRETERAS PROVINCIALES DE LAS ZONAS
DE CONSERVACION (ZONA 1, ZONA 2, ZONA 3, ZONA 4 Y ZONA

5)".

CPV: 45233142-6 Trabajos de reparacién de carreteras.

El objeto del contrato:

x SI admite su divisidon en Lotes. El nUmero de lotes en que se divide

el contrato es el siguiente:

LOTE 1 "MANTENIMIENTO DEL FIRME DE VARIAS CARRETERAS
DE LA ZONA 1 DE CONSERVACION DE LA RED VIARIA
PROVINCIAL"” de conformidad con el contenido del proyecto

redactado a tal efecto.

LOTE 2 "MANTENIMIENTO DEL FIRME DE VARIAS CARRETERAS
DE LA ZONA 2 DE CONSERVACION DE LA RED VIARIA
PROVINCIAL"” de conformidad con el contenido del proyecto
redactado a tal efecto.

LOTE 3 "MANTENIMIENTO DEL FIRME DE VARIAS CARRETERAS
DE LA ZONA 3 DE CONSERVACION DE LA RED VIARIA
PROVINCIAL” de conformidad con el contenido del proyecto

redactado a tal efecto.

LOTE 4 "MANTENIMIENTO DEL FIRME DE VARIAS CARRETERAS
DE LA ZONA 4 DE CONSERVACION DE LA RED VIARIA
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PROVINCIAL"” de conformidad con el contenido del proyecto
redactado a tal efecto.

| OTE 5 "MANTENIMIENTO DEL FIRME DE VARIAS CARRETERAS
DE LA ZONA 5 DE CONSERVACION DE LA RED VIARIA
PROVINCIAL” de conformidad con el contenido del proyecto

redactado a tal efecto.

Debiendo aclarar que la mercantil que resulte adjudicataria de uno de

los lotes, no podra ser adjudicataria de ninguno de los otros va sea

individualmente o en UTE. Los 5 lotes deberan tener adjudicatarios

diferentes.

La justificacion de la limitacién en la adjudicacién de los lotes reside
en la mejor consecucién de los objetivos dadas las limitaciones de
plazos presupuestarias y al ser en cada lote empresas diferentes, se
consigue que los trabajos de todos ellos se realicen en paralelo de
forma simultanea.

Ademas, se consigue una mayor participacion de empresas,
favoreciendo asi directamente a las PYMES, y al mismo tiempo,
fomentando al maximo la concurrencia y la transparencia, evitando

gue una empresa monopolice la adjudicacion del contrato.

El criterio a seguir para proponer adjudicatario en cada lote es:

e En caso de que un licitador sea el mejor puntuado en mas de
un lote, se le adjudicara, de entre dichos lotes, aquel en el
gue genere un mayor ahorro econdémico para la
Administraciéon. A estos efectos, el criterio econdmico se

medira nicamente en relacidén con el criterio precio.
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e Del resto de lotes en los que estaba primero pero no ha
resultado ser adjudicatario, pasara a ser adjudicatario el
licitador que se encuentre en siguiente lugar (siempre el
segundo mejor puntuado) teniendo en cuenta Ia
puntuacion total de las ofertas.

e En caso de que ese segundo mejor puntuado ya haya sido
propuesto como adjudicatario de otro lote, serd propuesto
como adjudicatario el puntuado en primer lugar aunque ello
suponga la adjudicacion a su favor de mas de un lote, dado
que esto es lo mas ventajoso econdmicamente para la
Diputacién de Zaragoza.

e En el caso que aplicando las limitaciones fijadas en los
apartados anteriores, quedara algun lote desierto (o el
propuesto como adjudicatario no presente la documentacién
requerida), el licitador que haya alcanzado l|la mayor
puntuacién total en ese lote, podra ser adjudicatario de un
segundo lote 0 mas.

e Si algun licitador, una vez aplicadas las determinaciones
indicadas en el PCAP renuncia a ejecutar las prestaciones de
ese lote para el que fuera propuesto adjudicatario, quedara
excluido de todos los lotes.

e La oferta se realizard sobre el presupuesto total del lote o

lotes a los que se presente.

II1.) El plazo de ejecucidn del contrato se fija en CUATRO (4) MESES

contados desde el acta de comprobacién de replanteo.
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IV.) El presupuesto de licitacion y el valor estimado del presente
contrato, calculados de conformidad con lo dispuesto en los articulos 100 y
101 de la LCSP, aparecen reflejados en el Anexo 1 a esta Memoria, en el

gue ademas se incluye el correspondiente desglose.

V.) El procedimiento de contratacién celegido es el ABIERTO
ORDINARIO, de conformidad con lo establecido en el articulo 156 de la

LCSP.

El expediente se tramitara de forma:
X Ordinaria
o Urgente

o Anticipada

VI.) Para participar en el procedimiento, los operadores econdmicos

deberan cumplir los siguientes criterios de solvencia:

LOTE 1 "MANTENIMIENTO DEL FIRME DE VARIAS CARRETERAS DE LA ZONA
1 DE CONSERVACION DE LA RED VIARIA PROVINCIAL":

Tratdndose de un contrato de obras de valor estimado de 1.448.391,48 €,
de conformidad con el articulo 79.5 de la LCSP asi como en el articulo 36.6
del Real Decreto 1098/2001, de 12 de octubre, por el que se aprueba el
Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas
asi como del analisis de las diferentes unidades de obra que componen el
proyecto, adecuadas a los grupos y subgrupos de clasificacidon establecidos
en el articulo 25 del RD 1098/2001, se pueden obtener los siguientes

resultados:
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GRUPO G.- Viales y pistas:

GRUPO G PEM PEC VEC Categoria
Subgrupo 4.- 1 684.122'40 € | 814.105'66 € | 895.516'22 € 4
Firmes de mezcla
bituminosa
Subgrupo 5.-1107.58024 € | 128.020'49 € | 140.822'53 € 1
sefializacion y

balizamiento viales

Por todo ello, la clasificacion que debe exigirse al contratista que
concurra al LOTE 1, debera ser:

GRUPO G SUBGRUPO 4 CATEGORIA 4
GRUPO G SUBGRUPO 5 CATEGORIA 1

LOTE 2 "MANTENIMIENTO DEL FIRME DE VARIAS CARRETERAS DE LA ZONA
2 DE CONSERVACION DE LA RED VIARIA PROVINCIAL":

Tratdndose de un contrato de obras de valor estimado de 540.566,94 €, de
conformidad con el articulo 79.5 de la LCSP asi como en el articulo 36.6 del
Real Decreto 1098/2001, de 12 de octubre, por el que se aprueba el
Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas
asi como del andlisis de las diferentes unidades de obra que componen el
proyecto, adecuadas a los grupos y subgrupos de clasificacion establecidos
en el articulo 25 del RD 1098/2001, se pueden obtener los siguientes
resultados:
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GRUPO G.- Viales y pistas:

GRUPO G PEM PEC VEC Categoria
Subgrupo 4.- 1 247.295'35 € | 294.281'47 € | 323.709'61 € 2
Firmes de mezcla
bituminosa
Subgrupo 5.-| 39.376’80 € 46.858'39 € 51.544'23 € 1
sefializacion y

balizamiento viales

Por todo ello, la clasificacion que debe exigirse al contratista que
concurra al LOTE 2, debera ser:

GRUPO G SUBGRUPO 4 CATEGORIA 2
GRUPO G SUBGRUPO 5 CATEGORIA 1

LOTE 3 "MANTENIMIENTO DEL FIRME DE VARIAS CARRETERAS DE LA ZONA
3 DE CONSERVACION DE LA RED VIARIA PROVINCIAL":

Tratdndose de un contrato de obras de valor estimado de 1.583.528,35 €,
de conformidad con el articulo 79.5 de la LCSP asi como en el articulo 36.6
del Real Decreto 1098/2001, de 12 de octubre, por el que se aprueba el
Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas
asi como del andlisis de las diferentes unidades de obra que componen el
proyecto, adecuadas a los grupos y subgrupos de clasificacion establecidos
en el articulo 25 del RD 1098/2001, se pueden obtener los siguientes

resultados:
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GRUPO G.- Viales y pistas:

GRUPO G PEM PEC VEC Categoria
Subgrupo 4.-1718.490'34 € | 855.003'50 € | 940.503'86 € 4
Firmes de mezcla
bituminosa
Subgrupo 5.-1186.249'60 € | 221.637'02 € | 243.800'73 € 2
sefializacion y

balizamiento viales

Por todo ello, la clasificacion que debe exigirse al contratista que

concurra al LOTE 3, debera ser:

GRUPO G SUBGRUPO 4 CATEGORIA 4
GRUPO G SUBGRUPO 5 CATEGORIA 2

LOTE 4 "MANTENIMIENTO DEL FIRME DE VARIAS CARRETERAS DE LA ZONA
4 DE CONSERVACION DE LA RED VIARIA PROVINCIAL":

Tratdndose de un contrato de obras de valor estimado de 1.374.938,08 €,
de conformidad con el articulo 79.5 de la LCSP asi como en el articulo 36.6
del Real Decreto 1098/2001, de 12 de octubre, por el que se aprueba el
Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas
asi como del analisis de las diferentes unidades de obra que componen el
proyecto, adecuadas a los grupos y subgrupos de clasificacidon establecidos
en el articulo 25 del RD 1098/2001, se pueden obtener los siguientes

resultados:
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GRUPO G.- Viales y pistas:

GRUPO G PEM PEC VEC Categoria
Subgrupo 4.-1622.291'82 € | 740.527'27 € | 814.579'99 € 3
Firmes de mezcla
bituminosa
Subgrupo 5-| 66.757'75 € 79.441'72 € 87.385'89 € 1
sefializacion y

balizamiento viales

Por todo ello, la clasificacion que debe exigirse al contratista que

concurra al LOTE 4, debera ser:

GRUPO G SUBGRUPO 4 CATEGORIA 3
GRUPO G  SUBGRUPO 5 CATEGORIA 1

LOTE 5 "MANTENIMIENTO DEL FIRME DE VARIAS CARRETERAS DE LA ZONA
5 DE CONSERVACION DE LA RED VIARIA PROVINCIAL":

Tratdndose de un contrato de obras de valor estimado de 973.419,40 €, de
conformidad con el articulo 79.5 de la LCSP asi como en el articulo 36.6 del
Real Decreto 1098/2001, de 12 de octubre, por el que se aprueba el
Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas
asi como del analisis de las diferentes unidades de obra que componen el
proyecto, adecuadas a los grupos y subgrupos de clasificacidon establecidos
en el articulo 25 del RD 1098/2001, se pueden obtener los siguientes

resultados:
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GRUPO G.- Viales y pistas:

GRUPO G PEM PEC VEC Categoria
Subgrupo 4.-1479.246'31 € | 570.303'11 € | 627.333'42 € 3
Firmes de mezcla
bituminosa
Subgrupo 5-1 70.324'41 € 83.686'05 € 92.054'65 € 1
sefializacion y

balizamiento viales

Por todo ello, la clasificacion que debe exigirse al contratista que

concurra al LOTE 5, debera ser:

GRUPO G SUBGRUPO 4 CATEGORIA 3
GRUPO G  SUBGRUPO 5 CATEGORIA 1

Se ha incorporado en todos los lotes la exigencia de clasificacion G.5, aun
sin alcanzar el veinte por ciento del precio del contrato dada la singularidad
y el grado de especializacion requeridos en los trabajos de sefalizacién vy

balizamiento viales.

VII.) Adscripciéon de medios personales y/o materiales a la ejecucion del

contrato, que tendran el caracter de obligacion esencial a los efectos

previstos en los articulos 76 y 211 de la LCSP:
x Si

o No

Se fija, para cada uno de los lotes, la siguiente exigencia de medios
adscritos al contrato, justificada y proporcional a la entidad y caracteristicas

del mismo, de modo que se garantice una correcta ejecucién:
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1.- Acreditacion de que dispone de una planta de fabricacion de mezcla
bituminosa en caliente legalizada (licencia ambiental emitida por el érgano
competente de la Comunidad Auténoma correspondiente (quedan exentas
de este requisito aquellas plantas activas con anterioridad al
establecimiento de la normativa ambiental (ley 7/2006 de 22 de junio, de
proteccion ambiental de Aragdn o equivalentes en otras Comunidades
Auténomas), Legalizaciéon de la consejeria de Industria u homdloga de la
Comunidad Auténoma correspondiente (o equivalente en funcion de la
fecha de legalizacion) asi como marcado CE de las mezclas) (definida por
sus coordenadas UTM), propia o ajena, ubicada a una distancia inferior a 80
km (medidos en linea recta) de las coordenadas UTM del centro de
gravedad del lote. La acreditacion debera constatarse mediante escritura
publica de propiedad, contrato de arrendamiento, o en su caso carta de
compromiso con terceros que cumpla el requisito demandado, firmada por
ambas partes con firma original. La justificacion de esta exigencia se

encuentra reflejada en el Anexo n° 3 a esta Memoria.

2.- Acreditacién de que se dispone en plantilla de un ingeniero, con
titulacion de Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos o Ingeniero Técnico
de Obras Publicas, que desempefara las funciones de Jefe de Obra; como

consecuencia de la complejidad de los trabajos.

Se entienden estos requisitos de adscripcion de medios (art. 76.2 Ley
9/2017 CSP) como obligaciones contractuales esenciales a los efectos
previstos en el art. 211 la Ley 9/2017, de 9 de noviembre, de Contratos del

Sector Publico.

Como quiera que, como se vera mas adelante, la localizacién de las plantas

constituye la base de uno de los criterios evaluables a través de la mera
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aplicacion de formulas matematicas empleados para la valoracion de las
ofertas, y para que no se desvelen antes de tiempo datos que deberan estar
contenidos en el “Sobre 2”. Dentro del “Sobre 1” se incluird simplemente
una declaracion responsable de que se dispone de dichas plantas a una
distancia igual o inferior a ochenta kildémetros (medidos en linea recta);
cuestion que deberd ser acreditada mediante la inclusién de los

documentos pertinentes dentro del “Sobre 2”.

VIII.) En el contrato se incluye como condicion especial de ejecucidn,
para cada uno de los lotes, la obligacién por parte del contratista de

presentar y llevar a término un “Programa de Control y Vigilancia
Ambiental en Fase de Ejecucion de la Obra”. Este Plan se presentara a
la Direccion de Obra en el momento de la firma del Acta de Replanteo, e
incluira:
- Delimitacién de la zona de actuacién, con objeto de afectar lo
minimo posible al entorno.
- Precauciones a tomar para la proteccion de la calidad atmosférica.
- Idem. para la proteccién y conservacion de los suelos. Control
sobre la generacion de residuos.
- Precauciones para la proteccion de las aguas superficiales y
subterraneas.
- Precauciones para la proteccion del medio bidtico.
- Labores imprescindibles de restauracién y recuperaciéon ambiental
tras la finalizacién de las obras.

- Labores finales de limpieza y acabados.

e El fundamento de la eleccion de esta condicion especial de eje-
cucién radica en consideraciones de tipo medioambiental, de
conformidad con el art 202 LCSP; ya que el Programa estara

destinado al mantenimiento y mejora de los valores medioam-
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bientales que puedan verse afectados por la ejecucién del con-
trato.
e El incumplimiento de esta condicidén especial de ejecucién, sera

objeto de la resolucion del contrato.

Antes del inicio de las obras el contratista aportara el Programa de Control y
Vigilancia ambiental verificandose por parte de la Administracion que
cumple todos los requisitos anteriores. Asimismo, en el informe final de
Obra constara la adecuacion total al “Programa de control y Vigilancia

Ambiental en Fase de Ejecucion de la Obra”.

También se incluye como condicién especial de ejecucion, en
cumplimiento del articulo 48 de la Ley 11/2023 de 30 de marzo de Uso

estratégico de la contratacion pulblica de la Comunidad Auténoma de
Aragon, la obligacién, por parte del adjudicatario, de presentar con caracter
previo a la recepcién de las obras, una declaracidon responsable de estar al
corriente de pago con los subcontratistas y suministradores que hayan

intervenido en la ejecucién de las obras de referencia.

IX.) Criterios de adjudicacion:

A los efectos de lo establecido en el art. 30.2 de la Ley 11/2023 de 30 de
marzo de Uso estratégico de la contratacion pulblica de la Comunidad
Auténoma de Aragon, esta obra no va a producir una cantidad importante
de residuos de acuerdo con el Plan de gestion integral de Aragon, por lo que

no se introduce como criterio de adjudicacion.

El contrato se adjudicard mediante la aplicacidon de los siguientes criterios
de adjudicacion’
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1.- Determinacion de la mejor oferta en relacion calidad-precio:

Se considerarda como mejor oferta en relacién calidad-precio aquella que
obtenga la maxima puntuacién, en funcion de los criterios que se expondran

a continuacion:
2.- Puntuacion maxima:

La puntuacion maxima que podra obtener una oferta sera de cien (100)

puntos.

3.- Apartados:

La puntuacidon total que alcanzard una oferta serda la suma de las

puntuaciones obtenidas en los apartados siguientes:

Evaluables en funcion de la mera aplicacion de férmulas

matematicas (SOBRE 2):

1.- Oferta econdmica ......ccccovevveceececcece e .con maximo de 70 puntos.
2.- Reduccion emisiones GEI. .........ccccceveueeens con maximo total de 30 puntos.

2.1.- Reduccién emisiones GEI. MBC........ con maximo de 30 puntos.

VALORACION DEL CONTENIDO DEL SOBRE “2”

CRITERIOS EVALUABLES A TRAVES DE LA MERA APLICACION DE
FORMULAS MATEMATICAS.

PUNTUACION MAXIMA ALCANZABLE = 100 puntos.
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APARTADO 1.- PUNTUACION OFERTA ECONOMICA.- 70 puntos

Justificacion de la eleccidon del criterio precio y la puntuacién otorgada de 70

puntos.

La justificacién del apartado precio se manifiesta fundamentalmente en que
la Administracion que opera el principio de economia en la gestion de los
recursos publicos de conformidad con lo establecido en el Articulo 31 de la
Constitucién: “E/ gasto publico realizard una asignacion equitativa de los
recursos publicos y su programacion y ejecucion responderan a los criterios

de eficiencia y economia”.

Por otra parte, el articulo 1 de la LCSP “... y la seleccion de la oferta

econdmicamente mas ventajosa”.

Asimismo el articulo 145, de la LCSP con relacion a los Requisitos y clases
de criterios de adjudicacion del contrato, sefala: “La adjudicacion de los
contratos se realizara utilizando una pluralidad de criterios de adjudicacion

en base a la mejor relacion calidad-precio”.

Por consiguiente, el criterio precio y su ponderacidon en este caso resultan

necesarios de acuerdo con el objeto del contrato.
La maxima puntuacién otorgable por este concepto sera de 70 puntos.

Esta maxima puntuacion sera otorgada al precio mas bajo ofertado que no
supere el tipo de licitacion. Las ofertas que superen dicho tipo de licitacion

seran rechazadas, excluyéndose, por tanto, del proceso de adjudicacion.

Para el resto de las ofertas, la puntuacion se calculard mediante la formula
que seguidamente detallamos. En nuestro caso, como la puntuacién

maxima son 70 puntos, tendriamos:
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Precio oferta a puntuar - Precio mas barato
Puntos oferta =70-100 X---------=--====-=-----mmommmo oo
Precio mas barato

Con la salvedad de que si el resultado es inferior a cero, la puntuacion a

otorgar sera cero.

Se trata de la férmula que se adoptd en la Diputacidon de Zaragoza para este

tipo de procedimientos, tras el Decreto de Presidencia n® 1967 de 2016.

APARTADO 2.- REDUCCION DE EMISIONES DE GASES DE EFECTO
INVERNADERO.-

Justificacion de la eleccion de este criterio de adjudicacion:

La ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, en su
articulo 145.2.19, en lo relativo a los criterios de adjudicacién del contrato,
explicita como uno de los criterios cualitativos para evaluar la mejor calidad
- precio de los contratos las caracteristicas medioambientales. En concreto

la reduccion del nivel de emisién de gases de efecto invernadero (GEI).

Segun la Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio
Climatico (CMNUCC), el proceso de cambio climatico puede definirse como
una alteracion del clima atribuida directa o indirectamente a la actividad
humana, que modifica la composicién de la atmodsfera. Estas variaciones se
producen en escalas de tiempo muy diversas y se reflejan sobre todo en
parametros como la temperatura, las precipitaciones, la nubosidad, etc. Los
Gases de Efecto Invernadero (GEI) son generados por actividades como la
industria, la agricultura, la produccién de energia o el “TRANSPORTE"”, y sus
principales exponentes son el diéxido de carbono, el metano, el dxido

nitroso y los halocarburos. En concreto, el “didoxido de carbono” es el gas de
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efecto invernadero antropogénico mas importante, debido a la gran
concentracion existente del mismo en la atmodsfera, por lo que se toma

como referencia para calcular el potencial de amenaza de los demas.

Las emisiones pueden clasificarse en emisiones de combustion (producidas
por el uso energético de los "COMBUSTIBLES"), y emisiones de proceso. Las

primeras suponen aproximadamente el 65 % del total de emisiones.

Son muy numerosas las Normas, Reglamentos, Directivas y similares
dirigidas, todas ellas, a frenar el cambio climatico y, en particular, las
emisiones de gases de efecto invernadero (didoxido de carbono) a la
atmosfera. Podemos citar como mas relevantes:

- Convencidon Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio

Climatico (CMNUCC).

- Protocolo de Kyoto.

- Directiva de Techos Nacionales de Emision 2001/81/CE.

- Directiva 2003/87/CE sobre las emisiones de Gases de Efecto

Invernadero.

- Directiva 2009/29/CE de GEI.

- Estrategia Espafiola de Cambio Climatico y Energia Limpia

(2007-2012-2020).

La Administracién Publica Espafola es el aparato de gobierno y gestion de
los intereses publicos espafoles. Por tanto le corresponde atender y
satisfacer las demandas que los ciudadanos puedan plantear, asi como el

interés general, conforme a la Ley y al Derecho.

Es claro el interés general de la reduccidon de las emisiones contaminantes
de gases de efecto invernadero, para conseguir una mayor calidad
ambiental de la atmdsfera que respiramos, asi como para frenar el cambio

climatico y la reduccion de la capa de ozono en la atmdsfera. Como hemos
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dicho anteriormente, la nueva Ley de Contratos del Sector Publico es muy
sensible con esta cuestion, explicitando como un criterio medioambiental
valorable la reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero.

En un Contrato de Obras, de construccidon de infraestructuras publicas de
diversa indole (que son los que habitualmente se promueven desde el
Servicio de Recursos Agrarios, Vias e Infraestructuras), el TRANSPORTE de
los MATERIALES desde su lugar de produccién hasta el emplazamiento de la
obra es el factor que mas emisiones de gases de efecto invernadero (GEI)
produce, con enorme diferencia con respecto al resto. La mejor forma de
reducir estas emisiones de GEI provocadas por la obra, seria eliminar el

transporte o reducirlo lo maximo posible.

Podria pensarse que la solucion mas adecuada a largo plazo sea el empleo
de vehiculos eléctricos para efectuar el transporte, pero en este momento
se trata de un mercado absolutamente inmaduro. Baste como ejemplo que
de 1.250.000 turismos que se matricularon en Espafia en 2022, apenas
25.000 eran eléctricos; es decir el 2’00 % del total, cifra absolutamente
irrelevante. Ademas estariamos hablando de vehiculos turismos, cuando en
el caso que nos ocupa el transporte se realiza con vehiculos pesados, donde
el mercado eléctrico es, a dia de hoy, practicamente inexistente. Es por ello
gue para actuar eficaz, realmente y de manera decidida en la reduccién de
gases de efecto invernadero en el caso que nos ocupa, debemos enfocar
nuestra atencion sobre la DISTANCIA DE TRANSPORTE.

En Obras de Carreteras de cuantias econdmicas mas relevantes que las
licitadas por la Diputacién de Zaragoza (p.e. Ministerio de Fomento), se
lleva este aspecto hasta el Ultimo extremo, valordandose con la mayor
puntuaciéon en las caracteristicas medioambientales el disponer en el propio
emplazamiento de la obra, de planta de fabricacién de mezcla bituminosa

en caliente. Es decir, se reducen al minimo las emisiones de gases de efecto

N
O
]
[
=
N
N~
]
<
&
o
N
~
14
=
2
<
a
©
=
Q
™
el
c
ke
(5]
©
=]
g
<
Q
(]
e

Verificacion: https://dpz.sedelectronica.es/
. Documento firmado electronicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 19 de 46




DIPUTACION
Vv /A DZARAGOZA

RECURSOS
AGRARIOS, VIAS
E INFRAESTRUCTURAS

invernadero (didoxido de carbono) a la atmodsfera, como consecuencia del

transporte de estos materiales.

Asi pues, y siguiendo esta linea de actuacién, en lo que respecta a los
contratos de obras de la Diputacion Provincial de Zaragoza, se otorgara la
mayor puntuacién a la empresa que acredite disponer de una planta de
fabricacion de materiales significativos en el lugar de la obra (que sera
definido por sus coordenadas U.T.M.), y se puntuara progresivamente en
menor medida a aquellas propuestas que acrediten la disposicion de la
planta a una mayor distancia (medida en linea recta). Los materiales
significativos seran en nuestro caso la mezcla bituminosa en caliente. Se
adopta el criterio de distancia en linea recta, por que es completamente
objetivo y atiende a lo dispuesto en el articulo 146.2 de la Ley 9/2017, de 8
de noviembre, de Contratos del Sector Publico.

Entrando en mayor detalle, la mezcla bituminosa en caliente contamina por
partida doble: de un lado por la emision de didoxido de carbono a la
atmésfera durante su transporte y de otro por la propia composicion
quimica de la mezcla (derivados del petréleo). A mayor distancia y a igual
velocidad de transporte, mayor contaminacion.

En lo relativo a la ponderacion de los criterios objetivos de valoracién en
esta obra concreta, y referido al Presupuesto de Ejecucion Material
tenemos:

Tenemos para cada lote:

Unidad de obra. %o sobre el %o sobre

Mezcla bituminosa en | total de la obra | puntuacion

caliente total
Lote n° 1 684.122'40 € 61’83 % 30 % puntos
Lote n° 2 247.295'35 € 59’88 % 30 % puntos
Lote n° 3 718.490'34 € 5939 % 30 % puntos
Lote n° 4 622.291'82 € 5924 % 30 % puntos

Lote n® 5 479.246'31 € 64’44 % 30 % puntos
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En todos los casos se observa que la relevancia respecto al total del
contrato de las mezclas bituminosas es claramente superior al porcentaje de

puntuacién que se le asigna.

También hay que indicar que este criterio de adjudicacion estd obviamente
vinculado al objeto del contrato puesto que se refiere a las prestaciones que
deben realizarse en virtud del contrato en cualquiera de sus aspectos y en
cualquier etapa de su ciclo de vida (proceso especifico de produccién),
conforme a lo establecido en el art. 145.6 de la Ley 9/2017, de 8 de
noviembre, de Contratos del Sector Publico.

Asimismo, la fabricacion y el transporte aparecen explicitamente reflejados
“en todo caso” dentro del ciclo de vida de la obra en el articulo 148.1 de la

citada Ley.

Ademas de todo lo anterior, existe una motivacién puramente técnica y es
el hecho de que una reduccion de distancia entre la fabricacidn y puesta en
obra de la mezcla bituminosa en caliente, mejora sustancialmente tanto
su puesta en obra como su calidad.

En concreto, la mezcla bituminosa en caliente, cuanto menos tiempo
(menos distancia) transcurra entre su fabricacion y su empleo, se
encontrara a mayor temperatura por lo que su trabajabilidad y posterior
compactacién seran mayores resultando una unidad de obra terminada de
mayor calidad.

Finalmente, en el Anexo 3 del presente informe se calculan los “costes
imputados a las externalidades ambientales” vinculadas a la obra
(coste de las emisiones de gases de efecto invernadero GEI) asi como su
“valor monetario” (de la mezcla bituminosa en caliente), conforme se
establece en los art. 145 y 148 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de

Contratos del Sector Publico.
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El método empleado para la evaluacidn de los costes imputados a las
externalidades ambientales asociadas al contrato cumple también con las
condiciones establecidas en el art. 148.3 de la Ley 9/2017, de 8 de
noviembre, de Contratos del Sector Publico.

En base a todo lo expuesto, el Criterio Ambiental de Minimizacién de

Emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI), queda como sigue:

Minimizacion de emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI)

(puntuacion maxima 30 puntos):

Las coordenadas UTM del centro de gravedad de cada lote y que se

emplearan para todos los calculos de distancia son:

LOTE COORDENADA X COORDENADA Y
Lote n® 1 678.790 4.705.533
Lote n® 2 716.780 4.580.566
Lote n° 3 651.985 4.566.579
Lote n° 4 595.523 4.561.570
Lote n® 5 634.523 4.608.638

Apartado 2.1.- Mezcla Bituminosa en Caliente (puntuacion maxima
30 puntos):

e Para obtener puntuacién en este apartado, el licitador debera
disponer de una planta de fabricacion de mezcla bituminosa en
caliente legalizada (licencia ambiental emitida por el o6rgano
competente de la Comunidad Auténoma correspondiente (quedan
exentas de este requisito aquellas plantas activas con anterioridad al
establecimiento de la normativa ambiental (ley 7/2006 de 22 de
junio, de proteccion ambiental de Aragdén o equivalentes en otras
Comunidades Auténomas), Legalizacién de la consejeria de Industria
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u homodloga de la Comunidad Auténoma correspondiente (o
equivalente en funcién de la fecha de legalizacién) asi como marcado
C€ de las mezclas) (definida por sus coordenadas UTM), propia o
ajena, ubicada a una distancia inferior a 80 km (medidos en linea
recta) de las coordenadas UTM del centro de gravedad del lote. La
acreditaciéon deberd constatarse mediante escritura publica de
propiedad, contrato de arrendamiento, o en su caso carta de
compromiso con terceros que cumpla el requisito demandado,
firmada por ambas partes con firma original (debiendo acreditarlo
inexorablemente en el momento de ser propuesto como

adjudicatario).

El licitador que acredite contar con una planta de fabricacién de mezcla
bituminosa en caliente legalizada (licencia ambiental emitida por el érgano
competente de la Comunidad Autéonoma correspondiente (quedan exentas
de este requisito aquellas plantas activas con anterioridad al
establecimiento de la normativa ambiental (ley 7/2006 de 22 de junio, de
proteccion ambiental de Aragdn o equivalentes en otras Comunidades
Auténomas), Legalizacion de la consejeria de Industria u homdloga de la
Comunidad Auténoma correspondiente (o equivalente en funciéon de la
fecha de legalizacion) y marcado C€ de las mezclas), propia o ajena, en las
coordenadas UTM del lugar donde se ubica la obra obtendra la maxima
puntuacion de 30 puntos, por reducir al minimo las emisiones de gases de
efecto invernadero (GEI), asi como por obtener la maxima rentabilidad
monetaria (valor monetario). Por otra parte, obtendra cero puntos el
licitador que acredite disponer de una planta situada a 80 kildbmetros
(medidos en linea recta) de las coordenadas UTM del lugar donde se ubica
la obra, por no reducir los GEI ni obtener rentabilidad monetaria. El resto de
licitadores obtendran la puntuacidon por aplicacién de la siguiente férmula
matematica (art. 146.2 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos

del Sector Publico):
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Pi = 30 x (1 - Di /80)

Siendo:

Pi = puntuacién obtenida por el licitador i.

Di = distancia (en linea recta) de la planta del licitador i. (en kildmetros)

La eleccion de la formula se justifica por su proporcionalidad pura y su
caracter no discriminatorio. En su aplicacion se tendran en cuenta dos
decimales, redondedndose en caso necesario. Si el tercer decimal es igual o
superior a cinco, el segundo decimal se incrementara en una unidad; si el

tercer decimal es inferior a cinco, el segundo decimal no se modificara.

Asimismo se obtendra para cada licitador (Art. 148.2.b LCSP), en base a los
datos maximos obtenidos en el Anexo 3.1, la reduccidn de emisiones de
gases de efecto invernadero (GEI), asi como el valor monetario obtenido,
derivado de la citada reduccién de emisiones de gases de efecto

invernadero (GEI), aplicando las siguientes formulas:
Reduccion GEI-MBC = (1 - Di /80) x GEI-MBCmax (anexo 3.1)
Rentabilidad monetaria-MBC = (1 - Di /80) x CM-MBCmax (anexo 3.1)

RESUMEN:

Sumando la totalidad de las puntuaciones (con maximo de 100 puntos), se
obtendra el resultado final; y sera propuesta como adjudicataria aquella

oferta que obtenga la mayor puntuacién.

El detalle de ponderacion de criterios finalmente establecido resulta:
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Criterio Puntuacién % sobre el total
Oferta econdmica 70 puntos 7000 %
GEI Mezcla Bituminosa 30 puntos 3000 %

X.) Para participar en la presente licitacion: no se exige garantia
provisional.

Respecto a la garantia definitiva exigible al licitador propuesto como
adjudicatario, se exige que se constituya conforme a lo dispuesto en el

articulo 107 de la LCSP una garantia del 5 % del Importe de Adjudicacion
IVA excluido, no considerando para este contrato la posiblidad establecida
en el articulo 47 de la Ley 11/2023 de 30 de marzo de Uso estratégico de la
contratacion publica de la Comunidad Autonoma de Aragdn, en atencion a:

- Ser obras de mantenimiento de carreteras cuya ejecucion lleva intrinseca
la regulacién del trafico de la carretera en ambos sentidos durante las obras
elevando el riesgo de accidentes. Por ello, consideramos que es conveniente
proceder a un mayor aseguramiento de su ejecucion, habida cuenta del
perjuicio para el interés publico que ocasionaria la paralizacién de las obras
y su potencial peligrosidad para los bienes y sobre todo a las personas.
Asimismo, en muchas de las carreteras sobre las que se actua, estas son el
Unico acceso pavimentado al municipio.

- Por otra parte, al estar dividido en lotes el porcentaje de 5% del precio de
adjudicacion IVA excluido, no es un importe infranqueable para las
pequefas y medianas empresas a las que debemos una especial

consideracion.

XI.) El plazo de garantia del contrato se fija en 2 ANOS, contados a

partir de la fecha del Acta de Recepcion de las obras.
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XII.) Se prevé la posibilidad de modificar el contrato en las siguientes

situaciones:

En cumplimiento del articulo 204 de la LCSP, se podran admitir

modificaciones en referencia a:

e -Pequefas modificaciones de emplazamiento de las diferentes
unidades de obra para ajustarse a las necesidades reales.

e -Sustitucion de terrenos de escasa capacidad portante, bajo
plataforma de la carretera.

e Variaciones en mas o en menos de las unidades de obra del

proyecto para ajustarse a la realidad de la misma.

El importe maximo al alza de estas modificaciones se establece en un 10%

del precio inicial del contrato.

XIII.) Finalmente, y por lo que se refiere a la subcontratacién, el
contratista podra concertar con terceros la realizacidn parcial de la
prestacion; con las limitaciones que al respecto establece la normativa

vigente.

Este documento serd objeto de publicidad en el perfil de contratante en

cumplimiento del articulo 63 de la LCSP.
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ANEXO 1.- A LA MEMORIA JUSTIFICATIVA DEL EXPEDIENTE DE
CONTRATACION RELATIVO AL CONTRATO DE OBRAS DE: “OBRAS
DE MANTENIMIENTO DE FIRME EN VARIAS CARRETERAS
PROVINCIALES DE LAS ZONAS DE CONSERVACION (ZONA 1, ZONA
2, ZONA 3, ZONA 4 Y ZONA 5)” (EXPTE. N° 106/2024).

1.1.- LOTE 1 "MANTENIMIENTO DEL FIRME DE VARIAS CARRETERAS
DE LA ZONA 1 DE CONSERVACION DE LA RED VIARIA PROVINCIAL":
El presupuesto neto de licitacién es de 1.316.719,53 € mas 276.511,10 €
de IVA; por lo que el presupuesto total de licitaciéon es de 1.593.230,63 €.

El valor estimado del lote 1 del contrato importa una cuantia de
1.316.719,53 € + 10 % = 1.448.391,48 €.

1.2.- LOTE 2 "MANTENIMIENTO DEL FIRME DE VARIAS CARRETERAS
DE LA ZONA 2 DE CONSERVACION DE LA RED VIARIA PROVINCIAL":
El presupuesto neto de licitacion es de 491.424,50 € mas 103.199,15 € de
IVA; por lo que el presupuesto total de licitacion es de 594.623,65 €.

El valor estimado del lote 2 del contrato importa una cuantia de
491.424,50 € + 10 % = 540.566,95 €.

1.3.- LOTE 3 "MANTENIMIENTO DEL FIRME DE VARIAS CARRETERAS
DE LA ZONA 3 DE CONSERVACION DE LA RED VIARIA PROVINCIAL":

El presupuesto neto de licitacién es de 1.439.571,22 € mas 302.309,96 €
de IVA; por lo que el presupuesto total de licitaciéon es de 1.741.881,18 €.
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\ 4

El valor estimado del lote 3 del contrato importa una cuantia de
1.439.571,22 € + 10 % = 1.583.528,34 €.

1.4.- "MANTENIMIENTO DEL FIRME DE VARIAS CARRETERAS DE LA
ZONA 4 DE CONSERVACION DE LA RED VIARIA PROVINCIAL":

El presupuesto neto de licitacién es de 1.249.943,71 € mas 262.488,18 €
de IVA; por lo que el presupuesto total de licitacion es de 1.512.431,89 €.

El valor estimado del lote 4 del contrato importa una cuantia de
1.249.943,71 € + 10 % = 1.374.938,08 €.

1.5.- "MANTENIMIENTO DEL FIRME DE VARIAS CARRETERAS DE LA
ZONA 5 DE CONSERVACION DE LA RED VIARIA PROVINCIAL":

El presupuesto neto de licitacion es de 884.926,73 € mas 185.834,61 € de
IVA; por lo que el presupuesto total de licitacion es de 1.070.761,34 €.

El valor estimado del lote 5 del contrato importa una cuantia de
884.926,73 € + 10 % = 973.419,40 €.

Por lo tanto, el valor estimado del contrato asciende a la cantidad de
5.920.844'26 € segun se detalla en la tabla adjunta:

Presupuesto neto + 10 % Valor estimado
LOTE 1 1.316.719,53 € 131.67195 € 1.448.391,48 €
LOTE 2 491.424,50 € 49.142'45 € 540.566,95 €
LOTE 3 1.439.571,22 € 143.957,12 € 1.583.528,34 €
LOTE 4 1.249.943,71 € 124.994'37 € 1.374.938,08 €
LOTE 5 884.926,73 € 88.492,67 € 973.419,40 €
TOTAL 5.382.585'69 € 538.258'57 € (*) 5.920.844'26 € (*)

(*) se incrementa como consecuencia de los redondeos de tercer y cuarto decimal.
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El coste de la mano de obra, en sus distintas categorias, se ha obtenido a
partir del convenio colectivo del Sector Construccién y Obras Publicas de
Zaragoza Yy la revision de las tablas salariales para el afio 2023 publicado en
el BOPZ n© 2487, de fecha 11 de abril de 2023, cuyos valores se han
incrementado en un 3%, Ademas de las retribuciones voluntarias que las
empresas otorgan a su personal de forma general.

Tabla explicativa del desglose de los costes laborales anuales y el
coste del trabajador/hora por categorias y niveles.
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Los costes de maquinaria y materiales a pie de obra se han ajustado a la
zona, considerando las distancias medias de transporte en funcidon de las
procedencias estudiadas. En estas condiciones se ha modificado el Banco de
Datos del Servicio de Recursos Agrarios, Vias e Infraestructuras, obteniendo
a partir de él el Cuadro de Precios N° 2 con los diferentes precios
descompuestos.

Se ha obtenido asimismo el Cuadro de Precios N© 1, figurando ambos en el

Presupuesto del Proyecto de Obra.

DEBIDO A LA COMPLEJIDAD DE LOS REFERIDOS CUADROS A LOS
QUE SE ALUDE, NOS REMITIMOS AL REFERIDO PROYECTO DE
OBRAS PARA SU CONSTATACION, DADA LA DIFICULTAD DE
REPRODUCIRLOS EN EL PRESENTE DOCUMENTO.

ASIMISMO, DADA LA NATURALEZA DEL PRESENTE CONTRATO
(CONTRATO DE OBRAS), EL DOCUMENTO PLIEGO DE
PRESCRIPCIONES TECNICAS SE ENCUENTRA INCLUIDO TAMBIEN EN
EL PROYECTO.
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ANEXO 2.- OBTENCION DEL FACTOR DE CONVERSION PARA EL
CALCULO DE LAS DISTANCIAS QUE PERMITEN ESTIMAR LAS
EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO (GEI), ASI COMO
SU REDUCCION Y EL CORRESPONDIENTE VALOR MONETARIO.

En el presente anexo se obtendra el valor del factor de conversién (en
adelante FC), que permitird establecer una equivalencia entre la distancia
entre dos emplazamientos en linea recta, y la distancia entre los mismos
por carretera.

Para ello se ha efectuado un muestreo aleatorio entre municipios de la
provincia de Zaragoza, calculando en cada muestra la distancia en linea
recta y la distancia por carretera. De este modo, dividiendo el valor de la
suma de las distancias por carretera entre el valor de la suma de las
distancias en linea recta, se obtiene el factor de conversidon, que se

empleara en los calculos justificativos de las emisiones de CO2.
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Distancia linea recta Distancia por
carretera
Ejea de los Caballeros - 80’70 km 10230 km
Monegrillo
Zaragoza - Tarazona 75’70 km 86’00 km
La Almunia de D2 Godina - 57’40 km 83’00 km
Calmarza
Zaragoza - Letux 45’00 km 59’00 km
Zaragoza - Caspe 84’17 km 107’80 km
Litago - Luna 74’42 km 101’88 km
Monegrillo - Fayon 65’50 km 108’50 km
Monegrillo - Tosos 65’50 km 93’40 km
Carifiena - Tauste 64’64 km 9420 km
Salvatierra de Esca - Zuera 90’97 km 126’68 km
TOTALES 712’20 km 962’76 km
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El factor de conversion resulta ser: FC = 962’76 / 712’20 = 1'351811 ~=
1'35
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ANEXO 3.- CALCULO DEL COSTE DE LAS EMISIONES DE GASES DE
EFECTO INVERNADERO (GEI) Y VALOR MONETARIO (art. 145 y 148
Ley 9/2017 LCSP)

Conforme se establece en los art. 145 y 148 de la Ley 9/2017, de 8 de
noviembre, de Contratos del Sector Publico, para el calculo del coste de las
emisiones de gases de efecto invernadero (GEI), se aplicaran las Directivas
Europeas 2003/87/CE y 2009/29/CE; asi como la normativa de desarrollo
de las mismas, tanto europea como espafiola (Guia practica para el calculo

de emisiones de GEI).

ANEXO 3.1.- EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO (GEI)
Y VALOR MONETARIO, CORRESPONDIENTES A LA MEZCLA
BITUMINOSA EN CALIENTE:

La ORDEN FOM/2523/2014, de 12 de diciembre (BOE 3 de enero de 2015),
relativa al Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de
Carreteras y Puentes, establece, en lo referente a las mezclas bituminosas
en caliente, en su articulo 542.5.1.1 principios generales, entre otros los

siguientes:

"La temperatura minima de la mezcla en la descarga desde los elementos
de transporte y a la salida de la extendedora, no sera inferior a ciento
treinta grados Celsius, salvo en mezclas semicalientes o justificacion en

contrario”,

"La temperatura maxima de la mezcla en caliente al salir del mezclador no
sera superior a ciento sesenta y cinco grados Celsius, salvo en centrales de
tambor secador-mezclador, en las que no excedera de los ciento cincuenta

grados Celsius.”
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A la vista de lo anterior, y en base a la Ley de Enfriamiento de la Materia de
Newton (gradiente térmico de 165°C a 130°C; calor especifico de la mezcla
0'92; temperatura ambiente media 15°C y masa del material 20 Tn), y a
diversa documentacién técnica relevante en la materia (vid. Victor Yepes
Piqueras, Doctor Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos y Catedratico

UPV), se puede establecer como tiempo maximo de transporte DOS HORAS.

Seguidamente vamos a calcular la emision maxima y el valor monetario
maximo para el caso de que la mezcla en caliente pueda ser ejecutada en
funcién de este limite de dos horas, es decir con la planta de fabricacion
situada a una distancia en linea recta inferior a 80 km, que equivalen a
108,00 km por carretera (factor de conversion de 1'35), que pueden ser
recorridos por los vehiculos de transporte en esas dos horas de viaje, a una
velocidad media de 54 km/h (datos de la Guia practica para el cdlculo de

emisiones de GEI).

3.1.1.- LOTE 1.- “MANTENIMIENTO DEL FIRME DE VARIAS
CARRETERAS DE LA ZONA 1 DE CONSERVACION DE LA RED VIARIA
PROVINCIAL".

Toneladas a transportar de Mezcla Bituminosa en Caliente: 10.346'45 tn

Se emplea camidn diesel de transporte articulado (>34 tn) con capacidad
de carga de 20 toneladas.

NO total de viajes (ida y vuelta): 2 x (10.346'45 /20) = 1.035 viajes.

Total de kildémetros por viaje = 108,0 km.

Consumo de diésel del camién = 50 I/100 km.

Total Consumo de diesel = 1.035 x 1’08 x 50 = 55.890 litros de diesel.
Equivalencia emisiones de CO2 (datos de la Guia practica para el calculo de
emisiones de gases de efecto invernadero (GEI), versién 2013 del Mityc.) =
2’61 kg de COZ2/litro.
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Los maximos valores de las emisiones y coste seran entonces:

Total Emisiones de Gases de Efecto Invernadero por mezcla
bituminosa en caliente Maximas en la obra = GEI-MBCmax =
145.872'90 kg de CO2.

Coste del litro de diesel (abril 2024) = 1’70 €/litro.

Total Coste monetario Maximo por mezcla bituminosa en caliente
Maximas en la obra = CM-MBCmax = 95.571'90 €.

Para el caso de que la planta se sitie a 80 km en linea recta del
emplazamiento de la obra. Si la distancia es menor estas cifras seran

menores.

3.1.2.- LOTE 2 "“MANTENIMIENTO DEL FIRME DE VARIAS
CARRETERAS DE LA ZONA 2 DE CONSERVACION DE LA RED VIARIA
PROVINCIAL”

Toneladas a transportar de Mezcla Bituminosa en Caliente: 3.956'62 tn

Se emplea camidn diesel de transporte articulado (>34 tn) con capacidad
de carga de 20 toneladas.

NO total de viajes (ida y vuelta): 2 x (3956’62 /20) = 396 viajes.

Total de kildémetros por viaje = 108,0 km.

Consumo de diésel del camién = 50 I/100 km.

Total Consumo de diesel = 396 x 1’08 x 50 = 21.384 litros de diesel.
Equivalencia emisiones de CO2 (datos de la Guia practica para el calculo de
emisiones de gases de efecto invernadero (GEI), versién 2013 del Mityc.) =
2’61 kg de COZ2/litro.

Los maximos valores de las emisiones y coste serdn entonces:

Total Emisiones de Gases de Efecto Invernadero por mezcla
bituminosa en caliente Maximas en la obra = GEI-MBCmax =
55.812'24 kg de CO2.

Coste del litro de diesel (abril 2024) = 1’70 €/litro.
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Total Coste monetario Maximo por mezcla bituminosa en caliente
Maximas en la obra = CM-MBCmax = 36.352'80 €.

Para el caso de que la planta se sitie a 80 km en linea recta del
emplazamiento de la obra. Si la distancia es menor estas cifras seran

menores.

3.1.3.- LOTE 3 "“MANTENIMIENTO DEL FIRME DE VARIAS
CARRETERAS DE LA ZONA 3 DE CONSERVACION DE LA RED VIARIA
PROVINCIAL"

Toneladas a transportar de Mezcla Bituminosa en Caliente: 11.221°67 tn

Se emplea camidn diesel de transporte articulado (>34 tn) con capacidad
de carga de 20 toneladas.

NO total de viajes (ida y vuelta): 2 x (11.221'67 /20) = 1.123 viajes.

Total de kildmetros por viaje = 108,0 km.

Consumo de diésel del camién = 50 I/100 km.

Total Consumo de diesel = 1.123 x 1’08 x 50 = 60.642 litros de diesel.
Equivalencia emisiones de CO2 (datos de la Guia practica para el calculo de
emisiones de gases de efecto invernadero (GEI), versién 2013 del Mityc.) =
2’61 kg de COZ2/litro.

Los maximos valores de las emisiones y coste seran entonces:

Total Emisiones de Gases de Efecto Invernadero por mezcla
bituminosa en caliente Maximas en la obra = GEI-MBCmax =
158.275'62 kg de CO2.

Coste del litro de diesel (abril 2024) = 1’70 €/litro.

Total Coste monetario Maximo por mezcla bituminosa en caliente
Maximas en la obra = CM-MBCmax = 103.091’40 €.

Para el caso de que la planta se sitie a 80 km en linea recta del
emplazamiento de la obra. Si la distancia es menor estas cifras seran

menores.
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DIPUTACION
Vv /A DZARAGOZA

RECURSOS
AGRARIOS, VIAS
E INFRAESTRUCTURAS

3.1.4.- LOTE 4 "“MANTENIMIENTO DEL FIRME DE VARIAS
CARRETERAS DE LA ZONA 4 DE CONSERVACION DE LA RED VIARIA
PROVINCIAL"

Toneladas a transportar de Mezcla Bituminosa en Caliente: 9.897’16 tn

Se emplea camidn diesel de transporte articulado (>34 tn) con capacidad
de carga de 20 toneladas.

NO total de viajes (ida y vuelta): 2 x (9.897'16 /20) = 990 viajes.

Total de kildmetros por viaje = 108,0 km.

Consumo de diésel del camién = 50 I/100 km.

Total Consumo de diesel = 990 x 1’08 x 50 = 53.460 litros de diesel.
Equivalencia emisiones de CO2 (datos de la Guia practica para el calculo de
emisiones de gases de efecto invernadero (GEI), versién 2013 del Mityc.) =
2’61 kg de COZ2/litro.

Los maximos valores de las emisiones y coste seran entonces:

Total Emisiones de Gases de Efecto Invernadero por mezcla
bituminosa en caliente Maximas en la obra = GEI-MBCmax =
139.530'6 kg de CO2.

Coste del litro de diesel (abril 2024) = 1’70 €/litro.

Total Coste monetario Maximo por mezcla bituminosa en caliente
Maximas en la obra = CM-MBCmax = 90.882'00 €.

Para el caso de que la planta se sitie a 80 km en linea recta del
emplazamiento de la obra. Si la distancia es menor estas cifras seran

menores.

3.1.5.- LOTE 5 "“MANTENIMIENTO DEL FIRME DE VARIAS
CARRETERAS DE LA ZONA 5 DE CONSERVACION DE LA RED VIARIA
PROVINCIAL”

Toneladas a transportar de Mezcla Bituminosa en Caliente: 7.623'49 tn
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DIPUTACION
Vv /A DZARAGOZA

RECURSOS
AGRARIOS, VIAS
E INFRAESTRUCTURAS

Se emplea camidn diesel de transporte articulado (>34 tn) con capacidad
de carga de 20 toneladas.

NO total de viajes (ida y vuelta): 2 x (7.623'49 /20) = 763 viajes.

Total de kildmetros por viaje = 108,0 km.

Consumo de diésel del camion = 50 /100 km.

Total Consumo de diesel = 763 x 1’08 x 50 = 41.202 litros de diesel.
Equivalencia emisiones de CO2 (datos de la Guia practica para el calculo de
emisiones de gases de efecto invernadero (GEI), versién 2013 del Mityc.) =
2’61 kg de COZ2/litro.

Los maximos valores de las emisiones y coste seran entonces:

Total Emisiones de Gases de Efecto Invernadero por mezcla
bituminosa en caliente Maximas en la obra = GEI-MBCmax =
107.537'22 kg de CO2.

Coste del litro de diesel (abril 2024) = 1’70 €/litro.

Total Coste monetario Maximo por mezcla bituminosa en caliente
Maximas en la obra = CM-MBCmax = 70.043'40 €.

Para el caso de que la planta se sitie a 80 km en linea recta del
emplazamiento de la obra. Si la distancia es menor estas cifras seran

menores.
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Vv /A DZARAGOZA

RECURSOS
AGRARIOS, VIAS
E INFRAESTRUCTURAS

ANEXO 4.- GUIiA PARA EL CALCULO DE EMISIONES DE GASES DE
EFECTO INVERNADERO (GEI). (Documentacion empleada en los
calculos)

En Zaragoza, a la fecha de la firma.

Documento Firmado Electronicamente.
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Transporte

3.1 Turismos

3.1.1 Transporte de pasajeros

En funcion de los datos disponibles, el célculo de las emisiones de CO, de los
automoviles (turismos) puede realizarse de forma diferente. En esta propuesta, en

concreto, se incluye la metodologia de calculo para tres tipos de datos:"’

A. Litros de combustible (diésel o gasolina) consumidos; o, si no disponemos de

este dato, opcion B.
B. Cuantia economica (euros) asociada al consumo de combustible (diésel o
gasolina); o, si tampoco disponemos de este dato, opcion o

C. Kilémetros recorridos y marca y modelo del automovil (diesel o gasolina).

También se incluyen factores de emisién dtiles cuando el dato disponible es la

distancia recorrida y no se conoce la marca y modelo del automovil.

" Se considera que la metodologia mas adecuada es la que utiliza como fuente de datos los litros de combustible, seguida de
la de euros gastados en combustible, y, finalmente, el calculo a partir de los kilometros y la marca y modelo exacto del

vehiculo.
18

Guia prictica para el calculo de emnisiones de gases de efecto invernadera {GEl). Version 2013.
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recomienda utilizar los factores de emision por tipo de vehiculo desagregados por

tipo de conduccién (g CO./km) del Anexo 3.

3.1.2 Transporte de mercancias

La metodologia de calculo que se propone para el transporte de mercancias en
automoviles (turismos) es la misma que la del calculo de emisiones de transporte de
pasajeros (apartado 3.1.1).

Para hacer un calculo lo mas realista posible, es necesario establecer que
porcentaje representa la carga transportada respecto a la carga total del vehiculo.
Este porcentaje puede establecerse a partir de determinadas hipoétesis en funcion de
los datos disponibles. Las emisiones asociadas al transporte de una determinada
mercancia seran proporcionales al porcentaje que la carga transportada representa

respecto a la carga total transportada.

22

Guia practica para el calcule de emisiones de gases de sfecto invernadero (GEI). Versién 2013,
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B. Cuantia econémica (euros) asociada al consumo de combustible (diésel o

gasolina)

DISPONIBLES METODQLOGIA DEL CALCULO Y FACT(?R DE EMISION .
1° Calculo de los litros consumidos (céntimos €/litro):

De forma orientativa, para Catalufia pueden utilizarse los datos siguientes™
Afo 2012:
e Gasclina 95: 143,2 céntimos €/|
e Gasolina 98: 155,2 céntimos €/1
e Diésel: 137,3 céntimos €/l
» Biodiésel: 136,5 céntimos €/1%

Coste econémico | 2.° Calculo de las emisiones de CO; a partir de los factores de conversion

del consumo de siguientes:

combustible e  Gasolina: 2,38 kg de CO.flitro

(diésel o e Diésel: 2,61 kg de CO,/litro

gasolina) (eures) |  Bioetanol: 2,38 kg de CO,llitro - % bioetanol™*
Si utilizamos bioetanol 5, el combustible tiene un 5 % de bioetanol (y un
95 % de gasolina 95) y las emisiones asociadas son de 2,38 — (0,05 x
2.38) = 2,26 kg de COy/litro

e Biodiésel: 2,61 kg de COlitro - % biodiésel®
Si utilizamos biodiésel-30, significa que tiene un 30 % de biodiésel (y un
70 % de diésel} y las emisiones asociadas son = 2,61 — (0,3 x 2,61) =
1,83 kg de COy/litro

3 Elaboracion propia a partir de

http:/Aww. mityc.es/energialpetroleo/Precios/Informes/InformesAnuales/Paginas/informesAnuales.aspx
y http://geopartal.mityc.es/hidrocarburos/eess/. El dato del precio del combustible de automocion varia segun |a comunidad
auténoma. Si se dispone del dato de la comunidad auténoma donde se ha recargade combustible (gasolina 95 o diésel), deben
aﬁplicarse los datos del Anexo 5.

% £ biodiésel es de diversos porcentajes de ester metilico (10%, 20%, 30%, 100%...)

* E| porcentaje de bioetanol del combustible puede ser del 5 %, 10 % u 85 %. Sino se dispone de este dato, se considera por
defecto un 5 %, ya que el bioetanol 5 % es valido para todos los vehiculos con motor de gasoling, sin necesidad de cambios en
el motor.

* £ porcentaje de biodiésel del combustible puede ser del 10 %, 30 %, 50 %, 70 % o 100 %. Si no se dispone de este dato, se
considera por defecto un 30 %, ya que esta mezcla se utiliza a menudo.

24

Guia practica para el calculo de emisiones de gases de efecto invernadero (GEl). Version 2013,
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Igualmente, si no se dispone de ninguno de los datos anteriores (consumo de
combustible, coste economico del combustible), y sdlo se dispone de la distancia

recorrida (km), se pueden utilizar los siguientes factores de emision®.

EMISIONES EN FUNCION DE LA VELOCIDAD (gCOfkm)

VEHICULO ALTA (97 kmih)
MEDIA (63 km/h) :
URBANA (21 km/h) : Autopistas y
Resto de vias SR e
Ligero | Gasolina Cualquiera 391,20 210,84 213,71
(furgoneta) | piesel | Cualquiera 307,69 194,48 268,78

EMISIONES EN FUNCION DE LA VELOCIDAD (gCO/km)

VEHICULO ALTA (84 km/h)
MEDIA (54 km/h) :
URBANA (12 km/h) - Autopistas y
Resto de vias et
o <= 14t 788,53 397,25 410,38
Rigido
(camion) <=1341 1484,79 573,59 527,76
Articulado
>34 t 214716 666,35 590,14

Las emisiones en funcién de la distancia recorrida varian en funcion de multiples
factores, como por ejemplo las caracteristicas del vehiculo y la velocidad de la via.
Esta tabla presenta los factores de emision (g CO2/km) de forma agregada. Se

recomienda utilizar los factores de emision por tipo de vehiculo desagregados por

tipo de conduccion (g CO2/km) del Anexo 3.

% Fuente de datos: Elaboracién propia a partir de la metodologia Corinair 2009
-Jhveww.eea.europa.eu/publications/emep-eea-emission-invento

1.A.3.b. (htt

SIMCAT 2010 (Sistema de Infol

de Territorio y Sostenibilidad
nitp:/www20.gencat.cat/portal/site/territoriimenuitern.bd76¢203a
qnVCM2000009b0c1e0aRCRD&vgnextchannel=f8cc2a098257731 0VgnVCM20

(actualizada en mayo de 2012), capitulo
-quidebook-2009/). Velocidades de circulacion del

rmacion y Modelizacion para la evaluacion de paliticas territoriales en Catalufia), Departamento

0da08645f13ae92b0c0e1a0/?v nextoid=f8cc2a0982577310V
00009b0c1e0aRCRD&vgnextfmt=detall&conten

tid=0ch5941d1af4a310VanVCM1000008d0c1e0aRCRD&newLang=es ES).

Guia practica para ef calcuio de emisiones de gases de efecto invernzdera {GEI). Version 2013.
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3.2.2 Transporte de mercancias
La metodologia de calculo que se propone para el transporte de mercancias en
camion, camioneta y furgoneta es la misma que la del calculo de emisiones de

transporte de pasajeros (apartado 3.2.1).

Para hacer un calculo lo mas realista posible, es necesario establecer qué
porcentaje representa la carga transportada respecto a la carga total del vehiculo.
Este porcentaje puede establecerse a partir de determinadas hipotesis en funcion de
los datos disponibles. Las emisiones asociadas al transporte de una determinada
mercancia seran proporcionales al porcentaje que la carga transportada representa

respecto a la carga total transportada.

26

Guia préctica para el calculo de emisiones de gases de efecto invernadera {GEI). Version 2013.

Verificacion: https://dpz.sedelectronica.es/
. Documento firmado electronicamente desde la plataforma esPublico Gestiona | Pagina 46 de 46

N
O
]
e
=
N
N~
]
4
>
&
o
N
~
14
=
2
<
a
©
=
Q
™
el
c
ke
(5]
©
i)
S
©
Q
O
ey




		esPublico Gestiona - Diputación Provincial de Zaragoza
	2024-04-19T08:37:39+0200
	Zaragoza
	MARIA ROSA MONTOLIO VILLAGRASA - 17150228W (FIRMA)
	Lo acepto


		esPublico Gestiona - Diputación Provincial de Zaragoza
	2024-04-19T08:38:12+0200
	Zaragoza
	ALEJANDRO MARTÍNEZ CORRAL - 18977919K (FIRMA)
	Lo acepto




