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1. ANTECEDENTES

El presente Proyecto de Remodelacion de la calle Alcala en el tramo que se encuentra entre la Calle M-30 y Quintana, se
redacta por encargo de la Direccion General de Espacio Publico, Obras e Infraestructuras perteneciente al Area de Gobierno de
Desarrollo Urbano Sostenible del Ayuntamiento de Madrid.

El punto de partida para la redaccién del presente Proyecto han sido los trabajos previos del Estudio de movilidad de la calle Alcala
entre la M-30 y la calle Arturo Soria realizado en Marzo de 2017 asi como el documento Criterios de Disefio del Eje Civico

Ambiental en la Calle de Alcala.

Los trabajos preparatorios de este Proyecto se han realizado en coordinacién con los distintos servicios afectados, tanto municipales
como externos. Se han establecido diversas reuniones vy visitas conjuntas al ambito de actuacién para consensuar las actuaciones a
realizar, asi como solicitudes de informacion de los servicios o infraestructuras existentes que pudieran verse afectados. Las
comunicaciones y gestiones realizadas se incluyen en el Anejo n° 12 a la presente Memoria.

X%

El Presupuesto resultante se ha calculado aplicando la Base de Precios del Ayuntamiento de Madrid 2016, con creacién de algunos
precios nuevos cuando ha resultado necesario.

El Proyecto se ha redactado de acuerdo al Pliego General de Condiciones para la Redaccién y Tramitacién de los Proyectos de
Urbanizacién del Ayuntamiento de Madrid, en los aspectos que proceden, y se ajusta a la Normativa vigente de aplicacion, relacionada
en el Apartado 9 de la presente Memoria y en cumplimiento de lo dispuesto en el Art. 1° A del Decreto 462/1971 de 11 de Marzo,
aplicable por asimilacién con los proyectos y obras de edificacion.
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La Remodelacién de este tramo de la calle Alcald esta enmarcada en el Plan A de Calidad del Aire y persigue renovar la
pavimentacion e instalaciones existentes y fundamentalmente favorecer el uso de la bicicleta como medio de transporte dejando mas
espacio a los peatones mediante la reduccion del trafico privado, desde Ventas hasta Quintana.

Pero a la vez el proyecto busca darle mayor fluidez ya que se prohiben algunos giros a izquierdas ademas de beneficiarse por la
segregacion del autobus y por el traslado de las plazas de aparcamiento de carga y descarga a las calles aledafias que van a evitar las
numerosas situaciones de indisciplina de estacionamiento que se producen actualmente.

2. AMBITO DE ACTUACION

El ambito de actuacion del presente Proyecto se extiende a la Calle Alcala en el tramo que se encuentra entre la Calle M-30 y
Quintana

a0
SN

Ny el

El Plan General define la zona afectada por el &mbito de proyecto como suelo urbano comdn y que se encuentra regulado por las
determinaciones del AUC 15.02, AUC 15.03 y AUC 15.01.

El plano de clasificacion del Plan General de Ordenacion Urbana de Madrid que abarca el &mbito de actuacion es el siguiente.

Planos de Ordenacion:
e 0-67/3 Hoja 559/5-4/3

Se enmarca en el Distrito Municipal n°15 Ciudad Lineal, en los siguientes Barrios: Planos de Gestion:
e  Barrio de Ventas (n°151): Tramo de la margen sur de la calle Alcala entre la calle M-30 hasta la calle Lago Constanza. . G673 Hoja 559/5-4/3
e Barrio de Pueblo Nuevo (n°152): Tramo de la margen sur de la calle Alcala entre la calle Lago Constanza y Hermanos Garcia
Noblejas. Su localizacion en los parcelarios del Ayuntamiento de Madrid es la siguiente:
e  Barrio de Quintana (n®153): Tramo de la margen norte de la calle Alcala entre la calle Alcalde Lépez Casero y Arturo Soria. Hoja CDM 1.000:
e Barrio de Concepcion (n°154):; Tramo de la margen norte de la calle Alcald entre la calle M-30 y la calle Alcalde Lopez
Casero. VK4746S, VKAT56N,

VK4756S, VK4766N

DOCUMENTO | MEMORIA 1

asocivil

asesores de obra civil s.l.



DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE PROYECTO DE REMODELACION DE LA CALLE ALCALA (TRAMO M-30 HASTA QUINTANA)

DIRECCION GENERAL DEL ESPACIO PUBLICO, OBRAS E INFRAESTRUCTURAS DISTRITO CIUDAD LINEAL

@ MADRID

En lo que se refiere a la caracterizacion fisica de la calle objeto de este proyecto, los datos son los siguientes:

Calle Longitud (m) | Superficie (m?)
Alcala (entre el cruce con la Avenida lde Aroca,len Ventas hasta el cruce con la 911,65 25.372.13
calle Argentina en Quintana)

2/ Donostom

3. SITUACION ACTUAL

El tramo de calle Alcald objeto del presente proyecto tiene una longitud de 1 km y seccién que ronda los 29 m en el primer tramo
préximo a Ventas siendo la zona mas préxima a Arturo Soria de 21,5 m de seccion.

Para describir la situacién actual del tramo de la calle Alcala nos basamos en los parametros de movilidad:

Respecto a la movilidad peatonal la calle Alcala tiene las aceras de ambas margenes rondando entre 4.0 y 5.5 m en funcién del
tramo, que resulta estrecho dado que se trata de una zona comercial de intenso flujo peatonal (1.500 peatones en hora punta).
Ademas la existencia de gran cantidad de mobiliario urbano (quioscos, terrazas, etc.) hace que el ancho Util de las aceras sea aun
inferior.

La movilidad ciclista se resuelve actualmente a través de un eje alternativo “tranquilo” por la calle José del Hierro, situado a entre 250
y 500 metros de Alcald segun el tramo. El Plan de Movilidad Ciclista (PDMC) establece como criterios para el establecimiento de
ciclocarriles la limitacién a 30 km/hora e IMD entre 5.000 y 15.000 vehiculos/dia y sentido.

Para este tramo que discurre entre la calle M-30 y Quintana la pendiente actual para la calzada es del 3%. Esto va a ser tenido en
cuenta a la hora de disefiar las soluciones para los ciclistas.

Los vehiculos de_transporte publico se mezclan con el resto tréfico ya que la calle Alcala no dispone en la actualidad de carril-bus,
aunque estaba prevista en la planificacién. Las diversas situaciones de indisciplina de estacionamiento provocan que el transporte
publico de superficie sea el que mas se ve afectado.

Existen cinco lineas diurnas de autobus de las que unicamente tres circulan de forma simultanea por el mismo tramo. La frecuencia de
los autobuses es irregular desde los 26 pasos/hora en el tramo anterior a la calle Virgen de la Alegria a Unicamente 8 pasos/hora en el
tramo central.

Respecto al metro, la linea 5 recorre todo el eje de Alcala entre Ventas y Canillejas, con un total de ocho estaciones de las que tres
estan dentro del &mbito de estudio. El metro constituye la alternativa répida al transporte publico de superficie, aunque tiene algunas
carencias ya que Unicamente cumple con los parametros de accesibilidad la estacion de Pueblo Nuevo (lineas 5y 7).
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Para la movilidad en vehiculo privado existen dos carriles de circulacién por sentido, ademas de uno o dos cordones de
aparcamiento segun el tramo. Existen numerosos cruces transversales de calles que le confieren elevada permeabilidad de la via con
un total de 10 giros a la izquierda autorizados que producen una clara reduccion notablemente de la capacidad de uno de los carriles.
Esto unido a la gran indisciplina de estacionamiento hace que ambos carriles se encuentren comprometidos en muchos tramos
minimizando aln mas su capacidad tedrica.

El tréfico que se genera esta compuesto en un 28% de movimientos de caracter local del tréfico de la mafiana y un 32% de la tarde
atraviesa de punta a punta el tramo analizado.

El tramo que tiene mas carga de trafico es el mas cercano a la M-30, ya que actla como soporte a otras vias distribuidoras como
Virgen de la Alegria y Av. de Daroca, ambas de sentido Unico en los tramos finales. Este tramo de la calle Alcala tiene un nimero de
vehiculos diarios de aproximadamente 20.000 por sentido. En el tramo préximo a Arturo Soria el trafico se reduce a 12-13.000
vehiculos/dia.

Los niveles de saturacion son aceptables, superando el 0,7 s6lo en el tramo mas cercano a la M-30. La diferencia de trafico por
sentidos de circulacion entre la mafiana y la tarde es minima (el sentido ventas supone un 53% del trafico por la mafiana y un 54% por
la tarde)

Existen bandas de aparcamiento en ambos lados a lo largo del eje de la calle Alcala, se localizan un total de 105 plazas, de las cuales
65 son no reguladas, 28 de carga y descarga, 8 de taxis y 5 para minusvalidos.

Alo largo de la calle Alcala existen numerosas situaciones de indisciplina de estacionamiento que perjudican la fluidez del trafico.

4. OBJETO DE LAS OBRAS:

El objeto del presente Proyecto es la remodelacién de la Calle Alcala en el tramo que se encuentra entre la Calle M-30 y Quintana

Esta remodelacion de la calle Alcala, enmarcada en el Plan A de Calidad del Aire, consiste en, ademas de renovar la pavimentacion e
instalaciones, favorecer el uso de la bicicleta como medio de transporte y dejar mas espacio a los peatones asi como reducir el trafico
privado. Pero a la vez las soluciones planteadas buscan darle mayor fluidez ya que se prohiben algunos giros a izquierdas ademas de
beneficiarse por la segregacion del autobus y por el traslado de las plazas de aparcamiento de carga y descarga a las calles aledafias
que van a evitar las numerosas situaciones de indisciplina de estacionamiento que se producen actualmente.

Con lo que ademas de recuperar espacios para el peatén, de fomentar del transporte colectivo y ciclista, se renuevan los pavimentos
de acera y calzada, mobiliario urbano e iluminacion.

A continuacién se desarrollan cada uno de estos aspectos.
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4.1. BENEFICIOS Y MEJORAS PARA LA CIUDAD

Por todo ello, el Proyecto para la Remodelacién de estos tramos de viales del municipio supondré importantes beneficios en la
mejora de su aspecto visual y la calidad de su paisaje urbano mediante las siguientes medidas:

Recuperacion de espacios para el peaton, mediante el ensanchamiento de las aceras.

Potenciacion de los itinerarios peatonales que cruzan, en la calle Alcala se mejora la conexidn entre ambas margenes. Para ello se
introducen nuevos pasos de peatones y se aumenta la superficie de los existentes.

Renovacion de la pavimentacion tanto de las aceras como de las calzadas, unificando materiales y acabados de manera que se
configure un espacio urbano continlio en la que es una de las vias mas emblematicas de Madrid.

Reordenacion de los aparcamientos, eliminando la situacion cadtica actual ya que existen numerosas situaciones de indisciplina de
estacionamiento que perjudican la fluidez del trafico. Se trasladan los aparcamientos de minusvalidos y carga y descarga a las calles
transversales siempre dentro del entorno mas cercano a la calle Alcala.

Renovacion y redistribucion del mobiliario, ubicandolo en los lugares adecuados, para evitar que se sitien en puntos poco
atractivos o que supongan un obstaculo a la accesibilidad.

Fomento de la accesibilidad universal, mediante una mejor colocacion del mobiliario urbano, el empleo de pavimentos adecuados
en los pasos de peatones y la utilizacién de un pavimento estriado para sefialar las paradas de autobus y otros elementos urbanos que
puedan entorpecer el paseo.

Plantacién de nuevas especies vegetales, asi como reposicidon de unidades que han desaparecido completando alcorques vacios
actualmente. Se utilizaran especies que no produzcan alergias, requieran poco consumo de agua y que no necesiten un cuidado
especial para su conservacion.

4.2. MEDIDAS DE SOSTENIBILIDAD Y AHORRO ENERGETICO

El proyecto de urbanizacion tiene en cuenta la economia de medios y el gasto minimo de mantenimiento al objeto de que se produzca
una sostenibilidad econémica de la intervencion.

Dichos criterios son la base para la realizacion de célculos de mantenimiento, consumos energéticos, reduccién de la contaminacion,
etc. En este sentido se han incorporado las siguientes medidas de ahorro energético y mejora del medio ambiente:

Fomento del transporte publico y la bicicleta, mediante la incorporacion de carril bus en sentido bajada de la calle Alcala y un carril bici
en sentido subida, desde la Avenida Daroca a la calle Hermanos Machado continuando con ciclocarriles en ambos sentidos para el
resto del trazado para que pueda circular la bicicleta, con la limitacion correspondiente de 30 km/hora. También en sentido Avenida
América se incorpora un carril bus a partir de la calle Emilio Ferrari.

Se incorporan aparcamientos de bicicletas en los lugares mas demandados por los usuarios.

Aumento de la fluidez de tréfico mediante la eliminacién de la mayor parte de los giros a izquierda y gracias a la implantacion del carril
bus se consigue evitar dobles filas o0 aparcamientos irregulares.

Utilizacion de materiales para la urbanizacion que sean duraderos y de facil conservacion.

Reduccion de la contaminacién atmosférica, principalmente y siguiendo las directrices del Plan de Calidad del Aire, mediante la
reduccién y templado del tréfico, principal responsable de las emisiones de dxidos de nitrégeno (NOXx).

Renovacion del Alumbrado Publico con soluciones eficientes energéticamente mediante la utilizacién de las lamparas LED. La
tecnologia LED podria traer consigo instalaciones de alumbrado mas eficientes energéticamente ya que puede ahorrar hasta un 70%
de energia. Asimismo, conlleva una reduccion en los costes de mantenimiento en funcion de su durabilidad.

Renovacién de Infraestructuras, que se encuentran alojadas en varias galerias de servicios, lo cual permite un mejor mantenimiento
no sélo de las infraestructuras que acogen sino también de los pavimentos en superficie, que no tienen que ser levantados cada vez
que se produce alguna averia.

Implantacion de riego por goteo, inexistente actualmente en la calle Alcala. Este sistema conlleva multiples ventajas como el ahorro
tanto en el consumo de agua como en la mano de obra dedicada a las labores de riego, a la vez que disminuye las pérdidas de agua
por escorrentia.

5. DESCRIPCION DE LAS OBRAS:

5.1. CARTOGRAFIA Y REPLANTEO.

El entorno fisico esta perfectamente definido en cartografia, cuyos planos forman parte del presente Proyecto. Para la realizacion del
presente proyecto se ha contado con la Base Cartografica del Ayuntamiento de Madrid CDM1000 (coordenadas ED50). Esta
cartografia se ha convertido al sistema ETRS89 que es el que actualmente esta vigente en el Ayuntamiento.

Las cartografias originales utilizadas corresponden con las hojas de cartografia de la Calle Alcald en los tramos afectados por la
actuacion son VK4746S, VK4756N, VK4756S, VK4766N.

Asimismo, se ha realizado un replanteo exhaustivo de la zona de actuacién, reflejando sobre un plano la situacion de registros,
unidades luminosas, alcorques, mobiliario urbano en general y demas elementos de la via publica existentes en el ambito del presente
proyecto.

5.2. DISENO Y JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

El ambito de actuacion de este tramo que se sitta en el distrito centro de Madrid tiene una longitud de aproximadamente 1 Km, con un
ancho de calzada de unos 13 ml El objetivo de esta remodelacion de la calle Alcala, enmarcada en el Plan A de Calidad del Aire,
consiste en, ademas de renovar la pavimentacion e instalaciones, favorecer el uso de la bicicleta como medio de transporte y dejar
mas espacio a los peatones asi como reducir el trafico privado. Pero a la vez las soluciones planteadas buscan darle mayor fluidez ya
que se prohiben algunos giros a izquierdas ademas de beneficiarse por la segregacion del autobus y por el traslado de las plazas de
aparcamiento de carga y descarga a las calles aledafias que van a evitar las numerosas situaciones de indisciplina de estacionamiento
que se producen actualmente.

La solucion para este tramo es la siguiente:

- Desde el cruce con la Avenida de Aroca, en Ventas hasta el cruce con la calle Argentina en Quintana: la via constara de un
carril bus de bajada, un carril bici de subida y un carril por sentido para el tréfico regular. En este tramo las aceras seran
remodeladas pero no ampliadas.

En el anejo n°11 se refleja las distintas alternativas previamente estudiadas. La solucién adoptada tiene las siguientes caracteristicas:

- Se genera un carril-bici en sentido ascendente, donde tiene mayor dificultad la coexistencia de las bicicletas con el resto de
vehiculos.

- Se genera carriles-bus en los puntos especialmente mas problematicos y se generan carriles de giro a la izquierda que facilitan
al bus acceder a las calles perpendiculares. Estas medidas hacen que la velocidad comercial del autobus se incremente en un
9%.

- Se prohiben la mayoria de los giros a la izquierda existentes en la actualidad (se mantienen aquellos donde gira el autobus). De
esta forma se garantiza la fluidez de la via.

La solucion seria la siguiente:

a) Avda. Daroca-Calle Argentina: Se reduce a un carril de circulacion por sentido, un carril-bus en sentido ventas y carril-bici
en sentido Arturo Soria

La iluminacién se potencia a todo lo largo de todo el tramo de la calle Alcala, donde se proyecta la instalacion de nuevos puntos de luz
mediante luminarias preparadas para lamparas LED y se incorporan nuevos puntos de luz también para lampara LED en la acera que
carece de iluminacion.

Se proyecta la reubicacién y renovacién del mobiliario urbano a una posicién mas racional.

A lo largo de toda la calle Alcala existen también galerias de saneamiento que se encuentran a profundidades superiores a los 5 my
que se describen en el apartado 5.12 Saneamiento y Drenaje de la presente memoria.

A'lo largo de la calle Alcala existen numerosos servicios asi como galerias subterraneas de servicios que deben ser tenidas en cuenta
antes y durante la ejecucion de las obras.
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Sobre la capa intermedia se aplicara un riego de adherencia

TEAN

s |i===> Por lo tanto, la secuencia de ejecucion sera, una vez realizada el levantado de la actual acera y calzada y una vez compactado y
EEnEC === asentado el terreno, se extendera una capa de suelo Arena de Miga de 15 cm de espesor. El grado de compactacién sera del 100%
| del Proctor Modificado y se alcanzara un CBR >6.

En cuanto a la calzada de aglomerado asfaltico, la base, extendida sobre la capa de Arena de Miga, tendra un espesor de 28 cm para
los viales de trafico pesado, constituida por hormigén en masa tipo HM-12,5, con vibrado posterior.

Sobre la base de hormigon, y ejecutado previamente un riego de imprimacion y/o curado, se extendera una primera capa de mezcla
bituminosa en caliente de tipo AC 22/32 intermedia G de 7 cm de espesor, con aridos calizos en las zonas de pendiente pronunciada
se proyectan aridos porfidicos.

Sobre esta capa intermedia se ejecuta un riego de adherencia y posteriormente se extiende la capa de rodadura formada por una
mezcla bituminosa caliente (tipo AC 16/22 rodadura D) con arido siliceo o porfidico en funcion de la rampa, de 5 cm de espesor.

Refuerzo de firme

LEYENDA

Para el tramo desde la entrada de la M-30 hasta la C/ Argentina se realizara un fresado, para dejar la capa intermedia expuesta y
luego se podra aplicar el riego de adherencia catiénica C60B3ADH, con una dotacion de 0,5 kg/, definido en el articulo 531 de la

5.3. LEVANTADOS Y DEMOLICIONES Orden FOM/2523/2014, para posteriormente realizar el vertido de la capa de rodadura de 5 cm de MBC Tipo AC-16/22.
En pasos de peatoneS: Pavimento tacto-visual Pavimento tacto-visual

La calle Alcala se encuentra consolidada siendo unas de las principales arterias de comunicacidn de la capital de Madrid. . . fipe Betenss ipe Acanaladurer
En los pasos de peatones se utilizara un pavimento formado 50600 :

El proyecto recoge estrictamente las demoliciones y desmontajes de los pavimentos y servicios que se ven directamente afectados por por losas de terrazo de dimensiones nominales 40 x 40 c¢m, 00000 amon: 27om

la ejecucion de los viales, no contemplandose los correspondientes a las parcelas adyacentes. con un espesor de pieza de 6 cm abotonado para 00000 Smeesaim
tratamiento tactil para sefializacion en los pasos de | 2229¢€ et

Planta Seccion Elanta

Antes del inicio de las demoliciones es necesario realizar trabajos previos de comprobacion de la situacion y profundidades de los
diferentes servicios y galerias para evitar afectar a las mismas. Igualmente debe tenerse en cuenta la coordinacién de los trabajos con
los técnicos de metro para confirmar las posiciones y profundidades de las diferentes instalaciones. Para ello deberan efectuarse
cuantas calas de comprobacidn sean necesarias.

peatones, de 2-25 cm (diametro de los botones
troncocdnicos) y separados 0,5 cm entre ejes, dispuesto
sobre base de hormigén HM-12,5 de 15 ¢cm de espesor y
suba-se de arena de miga de 15 c¢m. Asi mismo para

ESQUEMA DE FORMACION DE VADO DE PEATONES DE TRES PLANOS

Pavimenio tacto-visual
“Botones’

Todas las demoliciones generaran productos de vertido cuyo transporte a vertedero y canon repercuten en los trabajos, para ello se conducir a los disminuidos visuales a las fachadas de los

han seguido los pasos recogidos dentro del Anejo de Gestién de Residuos. edificios se utilizara como banda direccional un pavimento
formado por losa de terrazo de 40x40x6 cm con

5.4. FIRMES Y PAVIMENTOS acanaladuras y 120 cm de ancho, dispuesto sobre base de | sowie Pavimento tactorvio
hormigon HM-12,5 de 15 cm de espesor y subbase de arena | """ peensee

El presente proyecto recoge la definicion de las obras de remodelacion de la Calle Alcala en el tramo que se encuentra entre la Calle de miga de 15 cm. N

M-30 y la Quintana Los bordillos estaran preparados con las correspondientes A s

En el anejo n°6 de la presente memoria se desglosan los diferentes firmes en el ambito de actuacion. piezas de abatimiento segun normativa municipal, sobre clacoced L

i cimiento y refuerzo de hormigén tipo HM-15. Entre el bordillo oo TH-C
5.4.1. PAVIMENTACION DE CALZADAS y el cimiento se dispondra un mortero de asiento M-450. ol
Los espesores y materiales de pavimentacion en calzadas, aparcamientos y aceras, se ajustan a la Normativa Municipal y son los Bordillos y encintados -

iguient i lasificad la vigente tabla:
siguientes, que vienen clastticados en fa vigen'e faba Se proyectan los distintos bordillos de piezas de hormigon prefabricado tipo Ill, IV, VI, IX, X'y XI, y se dispondran para realizar las

Calzadas: Trafico Pesado (Espesor = 55 cm.) distintas separaciones entre aceras, calzadas, aparcamientos, pasos de peatones y vados.
. . . . . . . . - AL P Al VA PIEZA CENTRAL PARA FORMACION DE VADO DE VEHICULOS
Para el dimensionamiento del firme, al tratarse de una zona urbana, se ha definido un firme mixto; en primer lugar, por similitud con los B | TOrHAGIONBENARE BEVEIERES E120
. « g . e . . . PLANTA 3
existentes en la zona y en segundo lugar por existir servicios bajo calzada, ya que en este caso se desaconsejan los firmes ) B . ) PLANTA ) PERSPECTIVA
semirigidos y flexibles. T eEeE N — P
B ) ) . FIRME DE CALZADA 3 Bl ZF -
De este modo la seccion de firme prevista en la calle Atocha estd o 5 MBC AC 16/22 : . # -
formada por: 7 MBC AC 22/32 . | ! . B
- Subbase de 15 cm de arena de m|ga 28 BH: BASE DE HORMIGON TIPO HM-15. PERSPECTIVA =~ E
- a0 A, ALZADO ERY )77__,,.»—""\\ | - i "\
Base de 28 cm.de hormigon HM 15 . . - 15 AM: ARENA DE MIGA T — L 9 S o
- 7cmde MBC tipo AC-22/32 en capa intermedia _ | : )
. £ | ¥
- 5cmde MBC tipo AC-16/22 en capa de rodadura SA: SUELO ADECUADO COMPACTADO AL aLza00 secaion :
- o . . 100% DEL PROCTOR NORMAL v & , T I
Sobre la base de hormigon se aplicara un riego de curado seguido de = oo )
otro de adherencia. o o
B o
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Los tipos de bordillo a utilizar son los recogidos en la Normalizacién de Urbanizacion del Ayuntamiento de Madrid. El bordillo de IV

presentara un chaflan al exterior al objeto de favorecer la
aproximacion de los vehiculos sin causar contactos
molestos y un bisel de dos centimetros para minimizar la
peligrosidad de su arista.

El encuentro entre acera y calzada se resolvera mediante
delimitacion con bordillos de hormigén de17x20 cm,
segin el siguiente esquema para los dos tipos de
encuentro, que son con losa de hormigén Granallada
60x40x6 cm, y con taco adoquin de hormigon 6x6x6 cm.

5.4.2. PAVIMENTACION DE ACERAS

Las aceras existentes estaran constituidas por losas de
terrazo Granallada o similar de 60x40x6 cm, asentada
sobre mortero de cemento y enlechadas posteriormente
para relleno de juntas, que en el caso de tratarse de
aceras de nueva creacion se apoyaran sobre una nueva
base de hormigén tipo HM-12,5 de 15 cm de espesor, y
una capa de arena de miga de 15 cm de espesor sobre
suelo adecuado compactado al 100% del proctor normal.

En las bandas que se generan longitudinalmente a lo
largo de los alcorques de é&rboles se proyecta una

14

14

BORDILLO
TIPONIT x 28 cm
E:1/10

17
¥
3 14
28
20

BORDILLO
TIPO VI20 x 10cm
ExMO

BORDILLO
TIPO IV 20x14 cm
E:1/10

9 1
1
i w 8 h
10

FIRME DE ACERA
SOBRE ACERA EXISTENTE

\ 6 LOSA DE HORMIGON GRANALLADA
] 3 MORTERO DE ASIENTO M-450

/ FIRME EXISTENTE
/

FIRME DE ACERA NUEVO

I NI 6 LOSA DE HORMIGON GRANALLADA

3 MORTERO DE ASIENTO M-450

15 BH: BASE DE HORMIGON TIPO HM-12,5

15 AM: ARENA DE MIGA

FIRME EXISTENTE

FIRME DRENATE

5| & ARENA DE ASENTAMIENTO

>25 MATERIAL DRENANTE

FIRME EXISTENTE

\ LAMINA GECTEXTIL

| Tl 6 ADOQUIN DE HORMIGON MODELO Q-BE

las juntas con arena, por debajo una capa geotextil
recubriendo el material drenante que sera >25cm de
espesor puesta en cota con su base de hormigon.

Por otro lado, también se ha dispuesto un tratamiento
especial por la banda de la Fachada con 70 c¢cm de
ancho medio con Adoquines de Hormigén de 6x6x6cm,

pavimentacion drenante, que estara entre el solado de la losa de
hormigén Granallada, separado por un bordillo de 10 cm de espesor
a cada lado, con un (1) cm menos en su cota para ejecutar una
pendiente en la acera hacia la pavimentacion drenante, para de este
modo poder recoger las aguas y aprovecharlas. Esta pavimentacion
drenante vendra con adoquin de Hormigon Q-BE serie Raw o similar
(Arista Viva) tono difuminado gris glaciar con tacos de 6x6 cmy 6 ¢cm
de espesor. Estos adoquines se colocaran sobre arena y recebando

FIRME DE ACERA

LINEA DE FACHADA
SOBRE ACERA EXISTENTE

“6 ADOQUIN DE HORMIGON ENVEJECIDO

/

Sy yissss
/ ﬂ__f/ [/ ;_/’, ’."_; /

'/

/"./ // //_/ /‘,/ // / f':,"‘ / /, "_/‘

Iyy, / /
/‘//'/f/,’f'w’

3 ARENA DE ASENTAMIENTO
FIRME EXISTENTE

con un tono negro intenso o similar para prever futuras canalizaciones de servicios en las proximidades de la fachada, ya que
tenemos un entorno en el que existe mucha canalizacion aérea por las fachadas dando un mal aspecto a la zona.

Este mismo tratamiento también se ha dispuesto para la banda creada para la
ubicacién de mobiliario urbano, que en el caso de ser una acera de nueva
creacion (anterior calzada), se completara con la ejecucion del firme, tal y como

se ha descrito anteriormente.

El vado de los pasos de vehiculos a los garajes privados se generara, mediante i
las piezas especiales establecidas en la ficha PV.15 de la NECOU 2002, con un L2 I

FIRME DE ACERA
BANDA DE MOBILIARIO
ACERA NUEVA

N | 6 ADOQUIN DE HORMIGON ENVEJECIDO
A AT e T T 3 ARENA DE ASENTAMIENTO

15 BH: BASE DE HORMIGON TIPO HM-12,5
15 AM: ARENA DE MIGA

FIRME EXISTENTE

ancho de 60 cm. La plataforma de acera necesaria para su construccion debera tener una anchura minima de 2,40 m, para garantizar
un ancho de paso de 1,80 m al ltinerario peatonal, las mediadas de ancho del vado tendra que tener 3 metros como minimo para el
paso de los vehiculos, y se ascendera el vehiculo a la cota de la acera dando prioridad al ltinerario peatonal. La pavimentacién en la
acera se mantendrd homogénea ejecutando con adoquin de 8 ¢cm de espesor y 3 cm de asentamiento con mortero-450 con un
encintado del bordillo para su correcta ejecucion y puesta en obra. También se sefializa la zona afectada puntualmente por el paso de
vehiculos mediante un pavimento de contraste cromatico para evitar posibles situaciones de peligro.

En el caso de ser una acera de nueva creacion (anteriormente calzada), se completara con la ejecucion del firme, tal y como se ha
descrito anteriormente.

FIRME DE CALZADA
VADO DE VEHICULOS
SOBRE ACERA EXISTENTE

] 8 ADOQUIN DE HORMIGON MODELO ESTANDAR
] ——3 MORTERO DE ASIENTO M-450

FIRME EXISTENTE

. T . .

BORDILLO

_BORDILLY | PIEZAS ESPECIALES
TIPO NI

PV.IS NECOU 2002

_BORDILLO
TIPO N

5.4.3. PAVIMENTACION DE APARCAMIENTOS

Para la pavimentacién de aparcamientos, en las bandas que se generan se va a disponer del mismo material y firme que para la
calzada teniendo en cuenta el bombeo de las aguas a los imbornales proyectados en los bordillos.

Los aparcamientos estan constituidos por adoquin de granito tronzado lateral y acabado superior flameado asentado sobre una capa
de mortero de 3 cm de espesor enlechado de juntas, apoyada sobre una capa de hormigén en masa tipo HM-12,5 de 28 cm de
espesor.

5.4.4. PAVIMENTACION DE CARRILES BICI

Para el carril bici, y tan solo en las intersecciones, sobre la mezcla bituminosa del firme de rodadura proyectado, se contempla la
instalacion de un pavimento continuo antideslizante de color rojo, Sistema Compotraffic de Composan o similar, consistente en la
aplicacion de una resina de poliuretano de dos componentes de alta elasticidad, para recubrimiento de superficies y mejora de la
resistencia al deslizamiento, acompafiado de un &rido de alta calidad y tamafio en funcion del nivel de trafico.

- Acondicionamiento y limpieza previa de la superficie.

- Aplicacién manual con rastra de goma de la
capa de rodadura compuesta por
revestimiento rugoso a base resinas
sintéticas de color. Sellada con dispersion
de aridos de alta calidad, con sistema

E:1/40
FIRME DE CARRIL BICI

PAVIMENTO CONTINUO ANTIDESLIZANTE

—_—

5 MBC AC 16/22

/ jFIRME EXISTENTE
/

antideslizante Compotop S/Aglomerado de
composan-Curado y limpieza, totalmente <
terminado. o
- paslilo de manlobras T
[=)
| 0,80 | g‘ g
[Ts]
~
o
0,80

-
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5.5. MOBILIARIO URBANO - La papelera presenta como estandar un cenicero fabricado en acero
inoxidable.

Se disponen los siguientes elementos: - La dimension de las bocas de introduccion esta pensado para evitar la
Aparcamientos para bicicletas introduccion de otra tipologia de residuos. CY"
Soportes para aparcabicis normalizados. - La altura para el depésito de residuos es accesible a todos los publicos. .
El espacio que ocupa una bicicleta estd determinado por su longitud, anchura del manillar y altura. El disefio del aparcamiento debe - Permite su ubicacion a baculo o elemento portante ya existente, como puede ‘
considerar bicicletas con las dimensiones medias siguientes: 1,90 m de largo, 0,60 m de ancho y una altura de 1,10 m ser el caso de.farolas de |Iurlnl|naC|on, 39“3]93, semgforos, etc.; asi £omo en -

o ) ) ) . . . poste propio, sistema poco utilizado con el fin de no incrementar el nimero de
En las imagenes se describen las dimensiones basicas de los soportes de tipo U-Invertida elementos en los lugares de transito. La instalacion ya sea a poste propio o ‘
Superficie ocupada: 1,28 m2/bicicleta baculo se produce mediante flejes y hebillas que unen el cuerpo de la papelera |

con el baculo correspondiente.

Esquema de un aparcamiento con soportes de tipo U-Invertida con las medidas recomendadas para una correcta disposicién (en . ] ]
- La concepcion de sus diferentes elementos y sus formas redondeadas evitan

metros): \
la formacién de restos de basura.
[ 1 - La forma de la tapa protege a la papelera de la entrada de agua de Iluvia.
‘ - Permite un répido vaciado y respeta las condiciones estipuladas de seguridad o
= i 2 para los usuarios y servicios de limpieza. BT
! - Dimensidn boca introduccién: 400 x 900 mm.
L ‘ — MEDIDAS: alto 880 x ancho 420
‘ 0,60 >5<0 I1‘<)>.ndo 330 mm. (capacidad J
. C 0 Il %-‘
U %‘ e
‘ 1,90
Papeleras
Papeleras distribuidas en los recorridos peatonales, cada 45 ¢ 50 m. Algunas (50 L) se ubicaran preferentemente en postes

especificos para ello y el resto (80 L) serén fijadas directamente al suelo. La papelera homologada por el Ayuntamiento de Madrid para

instalar en via publica es la modelo CIBELES en sus 4 versiones. Bolardos SRS GNOR B TSRS R EA Tilaeh
_ Los bolardos que se instalaran
= , seran de dos tipos.
[ g . . g . Z
- El modelo MU-35A se instalaran

en acera cuando estd se
encuentre al mismo nivel que la
calzada. Su ubicacién se detalla
en los planos de mobiliario

urbano. Ademas se colocaran en

= | G aquellos sitios que linden con

e i e 4 = _ | una plaza de aparcamiento y se
SR i : b o | = encuentre un arbol en sus

La papelera de 50 litros Modelo Cibeles se encuentra normalizada y se proximidades y exista la

colocaré en los espacios estanciales generados en la linea de mobiliario creada, segln se refleja en el plano correspondiente. posibilidad que este pueda sufrir

800

- Cuerpo, tapa y soporte en polietileno inyectado de alta densidad coloreado en masa y tratado contra radiaciones ultravioletas. El algun dafio.
rayado en relieve del cuerpo le confiere un fuerte caracter antivandalico. -

300

- En caso de combustion no se producen emanaciones tdxicas ni nocivas. Clasificacién M4 segun la norma Afnor NFP 92507.
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BOLARDO CILINDRICO ACERO . MU-35J

H238M

!

125

@ 105

250

Bolardo cilindrico zona histérica en fundicién ductil (nodular) con barra perforada 60/10
Altura vista: 500 mm .
Escudo Ayto. Madrid.

Acabado imprimacién epoxy y pintura poliéster en polvo color negro forja

Instalacién :Base empotrable

También se colocaran bolardos tipo MU-35J en los pasos de peatones y vados de vehiculos. Dichos bolardos seran de un color que
contraste con el pavimento, al menos en su parte superior, asegurando su visibilidad en horas nocturnas.

Banco Anillo Verde 1,80 metros

Los banco seran de 1,8 m de longitud, con reposabrazos, modelo Anillo Verde o
similar, formado por estructura en una sola pieza en pletina de hierro con terminacion
con pintura oxiron, de disefio funcional moderno, carentes de adornos, con regata para
ubicacién de tornillo de acero inoxidable de fijacion al suelo, 4 tablones en asiento, el
ultimo curvado y 3 en respaldo, de madera tropical tratada con protector fungicida,
insecticida e hidréfugo, con certificado FSC, incluidos anclaje al terreno, segun
instrucciones del fabricante, y limpieza, medida la unidad instalada en obra .Los bancos
y sillas se ubicaran en los espacios estanciales generados en la linea de mobiliario
creada, segun se refleja en el plano correspondiente.

El modelo implantado tiene un mantenimiento preventivo poco costoso y es de facil aplicacion.

Fuente Ayuntamiento

Las fuentes a instalar seran del tipo Fuente Ayuntamiento Modelo MU-37A o similar realizada en
fundicion de aluminio, incluido colocacién segun instrucciones del fabricante, medida la unidad
colocada en obra. Las fuentes se ubicaran en los espacios estanciales generados en la linea de
mobiliario creada, segun se refleja en el plano correspondiente.

Por otro lado, las nuevas fuentes instaladas, ademas, deberan incluir el cumplimiento de las siguientes
condiciones:

- Cumplimiento de la normativa de accesibilidad universal, en especial Orden VIV/561/2010, de 1 de
febrero, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones béasicas de accesibilidad y no
discriminacion para el acceso y utilizacion de los espacios publicos urbanizados.

- Llave de corte de agua junto a cada fuente de beber
- Conexiones propias a la red de agua potable y a la red de alcantarillado o red de drenaje.
- Conexiones propias a la red de agua potable y a la red de alcantarillado o red de drenaje.

- En caso de conexién a red de drenaje equipada con filtro y accesible para su limpieza periodica.

- Conexién a red de saneamiento municipal mediante arqueta arenero accesible para la recogida de
agua de al menos 63x63x80 cm. y tuberia de conexién de al menos 315 mm de diametro.

- Modelos homologados o singularizados por el Ayto. de Madrid, con elementos anti vandalicos.

- Los elementos de union como la tornilleria, deberan ser del tipo Torx o similares (no habituales en mercado), de tal manera que no
sean manipulables.

- Recubrimiento con aislante térmico en tuberias interiores de suministro de agua.

- Antes de la recepcion de la obra, se realizara un andlisis de potabilidad del agua con laboratorio acreditado obteniéndose el informe
pertinente.

Se debera de consensuar el mobiliario urbano con la Subdireccién General de limpieza y recogida de Residuos los modelos a emplear.

Debera tenerse en cuenta el tratamiento de los solados y los muros previstos en el presente proyecto de tal forma que se facilite su
limpieza. También debe tenerse en cuenta el tratamiento antigrafitti en los acabados, consensuando las soluciones con la Subdireccion
General de Limpieza y Recogida de Residuos.

Los tramos pavimentados, a pesar de su caracter de uso principalmente peatonal, siguen sufriendo el paso de vehiculos medianos que
realizan labores de limpieza, carga y descarga, provocando un ensuciamiento y oscurecimiento paulatino del pavimento en los giros de
ruedas en cada una de las maniobras que realizan. Debe tenerse en cuenta en este proyecto la utilizacion de productos protectores sin
dafiar a la estética de los pavimentos. En el anejo n° se recogen los aspectos que hay que tener en cuenta desde el punto de vista de
la conservacion.

La eleccion de las dimensiones se debe realizar respetando un compromiso entre una minima ocupacién de espacio y un confort
dptimo para el usuario. Un tamafio demasiado ajustado de los soportes del aparcabicis puede presentar problemas de maniobrabilidad
y lo contrario supone un desaprovechamiento del espacio publico.

5.6. ARBOLADO Y AJARDINAMIENTO.

Se utilizaran especies que no produzcan alergias, requieran poco consumo
de agua y que no necesiten un cuidado especial para su conservacion.

Esta remodelacion conlleva la recuperacion de la cultura urbana tradicional
de calles arboladas y parques floridos, aplicando los nuevos
planteamientos ecoldgicos.

Como respuesta se ha buscado un marco agradable donde se
compatibilice la vista y el disfrute de la via por los peatones.

Se pretende mejorar las condiciones microclimaticas del espacio publico y
para ello se propone configurar espacios estanciales al aire libre de gran
calidad ambiental, protegidos por arboles de sombra para solaz de los
vecinos y en especial de las personas que por motivos fisicos de edad o
economicos tienen poca movilidad o capacidad de eleccion.

Es objetivo fundamental por ello para este proyecto, aumentar la superficie
verde existente, ya que esta modifica la temperatura mediante
evaportranspiracién y sombreado, captando a su vez, parte del polvo y de
las particulas contaminantes del aire, reducir la superficie impermeable,
aprovechar el agua de lluvia y favoreciendo su infiltracion en el terreno
(banda drenante de arbolado) y favorecer la biodiversidad con plantacion
de especies adaptadas al clima local, con bajas necesidades hidricas y
atractoras de fauna.

Asi mismo se quiere conseguir la proteccion frente a los ruidos y la
contaminacién creando zonas verdes como barrera que aisle a las
viviendas, y también que optimicen la capacidad refrigerante en verano, de las corrientes de aire naturales existentes a varias escalas
y den resguardo de los vientos en invierno.

En este capitulo se debe considerar el refino de superficies, apertura de hoyos, plantaciones, rellenos, tratamientos fitosanitarios,
recebado, apisonado con rulo o pisén, escarda, podas, riegos, talas, destoconados etc.,.

Siguiendo las indicaciones marcadas en los Criterios de Disefio de los Servicios Municipales, las plantaciones elegidas para este
proyecto, van a consistir basicamente en el Acer Freemanii, para la reposicién del arbolado existe de alineacién, sustituyendo de este
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modo a la variedad de Platanus x Hispanica (no recomendada por motivos alergoalegenicos. Se contempla también el
acondicionamiento mediante flores y arbustos de varios tipos en los parterres de nueva creacion.

En resumen se contempla la plantacién de 50 unidades de Acer Freemanii, para la reposicion de arboles en linea de arbolado actual,
lo que supone la plantacion de 25 nuevos arboles por cada unidad de arbol talada

El criterio general de este proyecto consiste en respetar los ejemplares existentes (Platanos), quedando Unicamente afectados los
arboles existentes en la Calle Alcala, que nos han sido marcados en los Criterios de Disefio de los Servicios Técnicos Municipales, y
que dificultan la movilidad peatonal en las aceras, situados préximos a pasos de peatones o salidas de boca de metro.

La solicitud de tala esta basada y autorizada en los siguientes criterios objetivos:

- Larelacion inversion en el trasplante/éxito del mismo no se justifica ni desde el punto de vista ecoldgico ni ornamental.

- Los ejemplares para los que se solicita la tala no estan catalogados como ejemplares de valor ecologico o paisajistico, son
especies muy comunes en el entorno de la Comunidad de Madrid.

- Eltrasplante conlleva dificultades, tanto técnicas como logisticas, debido al laborioso proceso de preparacion de los arboles
para el trasplante y el reducido acceso y transito de maquinaria necesaria para la realizacién de los trabajos.

- No se eliminara nunca mas del 5% del arbolado existente.

Todos los nuevos ejemplares seran minimo de 16-18 ¢cm de circunferencia, en contenedor, y de altura de 2,5-3,0 m metros, con
colocacion de tutor de 3 pies de madera torneada tratada en autoclave mediante sistema BETHELL, clase de riesgo 4, segiin norma
europea EN/335/1/2:1992; compuesto por 3 postes verticales de 2,5 m de longitud y 6 cm de diametro, 3 travesafios de 0,5 m x 6 cm
de diametro, asi como p.p. de cincha para sujecién del arbol.

El resto del arbolado no afectado directamente pero que se encuentra en el entorno del ambito de actuacion de las obras se debera
proteger adecuadamente, extremandose las precauciones para asegurar su conservacion y tomandose las medidas precisas en
cuanto a golpes de maquinaria, vertidos, acopio de materiales, etc., para evitar cualquier dafio. Asimismo, todos los elementos
vegetales incluidos en el entorno del ambito de actuacién deberan ser mantenidos durante todo el periodo de ocupacién, asegurando
asi su conservacion en el estado inicial.

En el anejo n°9 se adjunta la autorizacion de tala de las especies propuestas en el proyecto, no obstante en caso de que sea necesaria
la retirada de alguna unidad arbérea distinta de las indicadas en la autorizacion, se debera comunicar nuevamente a la Direccion
General de Gestion del Agua y Zonas Verdes para su valoracién y autorizacion.

Para la realizacion de los alcorques, tanto los existentes como los de nueva creacion, se procedera a la colocacién de chapa de acero
A 42b de 5 x 100 mm, como delimitador de zonas, incluso pp. de piquetas de clavado a 0,50 m de redondo de 4 mm y 16 cm de
longitud, con dos manos de antioxidante y esmalte.

En los alcorques que produzcan lugares criticos de paso se estudiard la instalacion de pavimento drenante para el relleno de
alcorques, realizado con una base compuesta de capa de grava de 40 mm. de espesor y mortero compuesto de arido triturado, ligado
con resina de 40 mm de espesor, tratado, limpio y seco. Con capacidad de flexotraccion de 23 Kp/em2, compresion de 40 Kp/cm2 y
una capacidad drenante de 800 I/m2/min.

Para la ejecucion de estas acciones se tendran en cuenta, como norma general, las consideraciones aportadas por parte de la
Direccion General de Gestion del Agua y Zonas Verdes, las cuales se adjuntan el Anejo n°9 de este proyecto.

En las bandas que se generan longitudinalmente a lo largo de los alcorques de arboles, se proyecta un pavimentacion drenante que
estara entre el solado de la losa de hormigén Granallada, mediante el cual vendrd separado por un bordillo de 10 cm de espesor a
cada lado, con un cm menos en su cota para ejecutar una pendiente en la acera hacia la pavimentacion drenante, para de este modo
recoger las aguas y aprovecharlas. Esta pavimentacion drenante vendra con adoquin de Hormigon Q-BE serie raw (Arista Viva) tono
Difuminado Gris glaciar con tacos de 6x6 cm y 6 ¢cm de espesor. Estos adoquines se colocaran sobre arena y recebando las juntas con
arena, por debajo una capa geotextil recubriendo el material drenante que sera >25cm de espesor puesta en cota con su base de
hormigdn.

5.7. ALUMBRADO PUBLICO

El presente Proyecto desarrolla las obras de instalacion y puesta en servicio de la Red de Alumbrado Publico de la Calle Alcala en el
tramo que se encuentra entre la Calle M-30 y Quintana.

El suministro eléctrico a las paradas de autobus y paneles publicitarios que se proyecten dentro del &mbito de la obra se proyectan en
canalizacion, red eléctrica y alimentacién independientes.

También esta previsto en el presente proyecto la renovacion de los Centros de Mando afectados y el cableado de las instalaciones
existentes.

El alumbrado proyectado se alimenta desde un Centro de Mando existente, situado en:

- CM 1-866 en la C/ Del buen Gobernador con C/Alcala a la altura del nimero 289, que alimenta a la Red de Alumbrado
actual.

También se incluye la sustitucion del Centro de Mando existente por un nuevo Modelo de Centro de Mando Normalizado cuando el
existente es un modelo antiguo que no se encuentra normalizado o cuya acometida de compaiiia es exterior.

Los circuitos existentes, en los tramos afectados por las obras, se tenderan por las nuevas canalizaciones proyectadas, siempre que
sea necesario, para conectarlas al Centro de Mando existente.

Se proyecta la ejecucion de una nueva red de alumbrado, que sustituye a la existente, con canalizacion de 2 ¢ PEAD (Polietileno de
alta densidad Corrugado) de 110 mm en aceras y de 3 ¢ PEAD (Polietileno de alta densidad Corrugado) de 110 mm en cruces de
calzada.

Todos los Centros de Mando deberan cumplir con los requisitos que imponga el Departamento de Alumbrado del Ayuntamiento de
Madrid asi como la normativa municipal.

Se obtienen las siguientes secciones transversales para acera y calzada que se calculan de forma independiente:
Seccion 1: C/Alcala, n°224-n°232 y 253-259B
o  Calle Alcald desde el n°224 hasta el n°232 en la acera par y del n° 253 hasta el 259B en la acera impar.

e (alzada con tres carriles de circulacién sentido oeste y un carril de circulacion con un ciclocarril en el sentido de subida
(este) de 2,75 m, un carril bus en el sentido de bajada (ceste) de 3,65 con 0,30 m de banda de sefializacién horizontal con
resaltos de separacion entre ambos carriles y un carril bici 2,0 m en sentido subida (este) con resguardos a ambos lados de
al menos 0,70 m.

e Acerade unos 4,50 m en el lado de los nimeros pares y de unos 5,0 m en el lado de los nimeros impares.
e  Seccion tipo de 26 m de ancho.

Se proyecta sustituir los puntos de luz existentes por luminaria led de 140W sobre columna cilindrica de 10m de altura modelo LUMA o
similar, a la que se acopla un brazo de saliente hacia calzada de 1,00 metro, con una luminaria de 27W con brazo de 60cm a 5 metros
de altura modelo MINILUMA o similar, manteniendo cuando procede, la ubicacion actual de dichos puntos de luz, asi como la
ejecucion de una nueva canalizacion para abastecer a éstos.

Seccion 2: C/Alcala, n°265-333 y 234-310
o  (alle Alcala desde el n°265 hasta el n°333 en la acera impar y del n° 234 hasta el 302 en la acera par.

o (alzada con dos carriles de circulacién sentido oeste y un carril de circulacion con un ciclocarril en el sentido de subida
(este) de 2,75 m, un carril bus en el sentido de bajada (oeste) de 3,55-3,40 con 0,30 m de banda de sefializacion horizontal
con resaltos de separacion entre ambos carriles y un carril bici 2,0 m en sentido subida (este) con resguardos a ambos lados
de al menos 0,70 m.

e Acerade unos 7,00 m en el lado de los numeros pares y de unos 7,00 m en el lado de los nimeros impares.
e  Seintercalan en ambos lados bandas de aparcamiento de 2,10 m de ancho.
e Seccion tipo de 26,5 m de ancho.

Se proyecta sustituir los puntos de luz existentes por luminaria led de 140W sobre columna cilindrica de 10m de altura modelo LUMA o
similar, a la que se acopla un brazo de saliente hacia calzada de 1,00 metro, con una luminaria de 27W con brazo de 60cm a 5 metros
de altura modelo MINILUMA o similar, manteniendo cuando procede, la ubicacion actual de dichos puntos de luz, asi como la
ejecucion de una nueva canalizacion para abastecer a éstos.

Se proyecta en algunos casos, mantener la implantacién existente, desmontando el punto de luz completo y sustituyéndolo por nuevo
baculo, cambiando también la luminaria existente por la luminaria LED de 140W para calzada, a la que se acopla un brazo de saliente
hacia calzada de 1,00 metro, y con un brazo desde la base cilindrica 27W LED para aceras. En algunos casos es necesario el
desmontaje de los puntos de luz completos para instalacion de nuevas posiciones por afeccion de elementos proyectados: pasos de
peatones, marquesinas...
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Se contempla en el proyecto la instalacién en todos los puntos de luz de pieza especial para acople de las columnas con las luminarias
proyectadas.

En el Anejo de Célculo se da cumplida justificacion a las interdistancias calculadas a partir de los datos basicos, como son anchura de
calzada, altura del punto de luz, saliente de la unidad luminosa, flujo de la ld&mpara utilizada, etc, comprobandose que la uniformidad
esta dentro de los limites aceptables por las normas municipales.

La regulacion de la tension se realizara punto por punto con lo que el Centro de Mando se proyecta sin regulador de tensién.

La canalizacion eléctrica general sera subterranea y se realizara mediante conductores de cobre unipolar, con distribucién trifasica con
neutro, puesto que la tensién de servicio es de 230/400 V, con aislamiento termoplastico de 1.000 V.

Estos conductores iran protegidos por tubo de polietileno de alta densidad del tipo PEAD 110 x 1,8 y 95 x 1,8 corrugado rojo y liso
interior que cumple con la norma UNE 50086, es decir, de 110 mm y 95mm de diametro interior y 1,8 mm de espesor minimo de
pared. En todas las conducciones se dispone un segundo tubo de reserva.

Estos tubos discurriran a lo largo de una zanja de 0,50 m de ancho y 0,70 m de profundidad en el caso de acera (4 tubos) y de 0,50 m
de ancho y 1,00 m de profundidad en los cruces de calzada, en donde ademas se colocaran 5 tubos para evitar levantar el pavimento
en caso de averias o roturas de cables.

Se emplearan columnas, que seran siempre de chapa de acero galvanizada, y estaran homologadas por el Ministerio de Industria y
Energia, cumpliendo lo establecido en el Reglamento de Baja Tensién.

Presentaran un registro cuya parte inferior estara a mas de 30cm del nivel del suelo terminado para el alojamiento de la caja de
derivacion.

Para iluminar las calzadas se proyectan soportes rectos de 10 m altura, a la que se acopla un brazo de saliente hacia calzada de 1,00
metro, con un brazo de 50 cm a 5 m de altura para la luminaria que ilumina la acera.

En el caso como se muestra en los planos cuando la acera se extienda a mas de 9 m se colocara soportes en columnas rectas de 5 m
para la disposicién de peatonal en la aceras.

Todo el conjunto tendra el tratamiento que exija el departamento de alumbrado del Ayuntamiento de Madrid para posteriormente ser
pintados, cumpliendo las especificaciones del Pliego de Prescripciones Técnicas de este Proyecto.

Se instalara una placa cobriza de puesta a tierra cuadrada de 0,5 mm2 de seccién minima y 2 mm de espesor en el interior de la
arqueta de registro de cada soporte. Todas las placas iran unidas entre si por un cable de cobre de seccion minima 16mm?y color
amarillo — verde que se instalara en el interior del tubo del cableado de alimentacion. La unién entre la placa y el punto de puesta a
tierra del soporte se realizara con cable de cobre de seccion minima 16mm? y color amarillo — verde.

Ademas de lo anterior, se instalaran tantas placas en la arqueta situada en el centro de mando como sean necesarias para que la
resistencia de puesta a tierra medida en cualquier punto de la instalacién sea menor de 10 ohmios.

En las instalaciones realizadas con columnas o baculos metalicos y luminarias de clase |, el borne de tierra de la luminaria debera
estar conectada al punto de puesta a tierra de la columna mediante conductor de cobre aislado de tensién nominal 450/750V y de
secciéon minima 2.5 mmz2.

Las instalaciones realizadas con columnas de poliéster reforzado con fibra de vidrio y luminarias de clase | también contarén con
instalacion de puesta a tierra. En este caso el borne de puesta a tierra de la luminaria estara unida a la placa de puesta a tierra de la
arqueta mediante conductor de cobre aislado de tension nominal 450/750V y de seccidén minima 2.5 mm2.

Las caracteristicas de todos los materiales, figuran en el Pliego de Condiciones y en los Planos.

Las luminarias para calzada y acera seran del modelo “LUMA”
o similar adaptadas a la tecnologia LED mediante un bloque
optico LED de 140W compuesto de LEDs, de alta intensidad a
una temperatura de color estandar de 3.000 K, adecuada para
instalaciones de alumbrado vial-ambiental en alturas
comprendidas entre 6 my 18 m.

Se proyectan luminarias para iluminacién de las zonas peatonales Modelo MINILUMA o similar adaptadas a la tecnologia LED
mediante un bloque dptico LED de 27W compuesto de LEDs, de alta intensidad a una temperatura de color estandar de 3000 K,
adecuada para instalaciones de alumbrado vial-ambiental en alturas de 5 m.

Los balastos tendran la forma y dimensiones adecuadas, y su potencia nominal en vatios sera la de la [Ampara correspondiente.
Llevaran condensadores para elevar el factor de potencia a un minimo de 0.9. Tendran marca de conformidad CE y cumpliran todas
las Normas UNE que les sean de referencia. Las pérdidas en el equipo auxiliar — balasto electromagnético, arrancador y condensador-
deberan ser inferiores al 20% (recomendable entre un 5y un 15%), mientras que en el caso de balastos electronicos dichas pérdidas
no superaran el 5%.

5.8. RED DE RIEGO E HIDRANTES

Se contempla en el presente proyecto una red automatica de riego, con programadores, que abastecera mediante anillos de goteo a
todos los arboles del ambito de actuacion, tanto los ya existentes, como los de nueva plantacion.

Se proyecta una red lineal interconectando alcorques con lazos de riego por goteo PE17 tipo Techine o similar. Cada ramal se
realizara partiendo de la actual conexién a la red de riego.

Para los lazos se plantean tuberia de diametro 16 mm en forma circular estando interconectados por tubos de 20 mm, 25 mm, 32 mm,
40mm y 50 mm segun el nimero de arboles de cada ramal.

Se cumplird en el disefio de la red con lo indicado en la Ordenanza de Gestién y Uso Eficiente del Agua, en especial a lo indicado
acerca del consumo de agua de riego (maximo permitido de 2.500 m3/Ha. De zona verde y afio.

En el anejo n°9 se calcula el riego teniendo en cuenta las necesidades hidricas, con tubos de 10 atm de presién, y sabiendo que la
distancia entre alcorques es de 7,20 m para dos riegos diarios y un intervalo de 20 minutos.

Se cumplirg, en lo que a redes de riego y eficiencia en puntos de suministro se refiere, con los siguientes puntos:

- Los emisores de riego contaran con valvulas antidrenaje y de bajo alcance para mejorar la eficiencia del consumo, asi como
estacas de sujecion en las tuberias de goteo.

- Se sectorizaran las acometidas de agua potable (riego/fuentes...) mediante llaves de corte, de forma que se puedan
independizar los diferentes usos. Todas las acometidas deberan estar en arqueta.

- Se intentara agrupar las electrovalvulas en una misma arqueta, siempre que sea posible, para maximizar la gestion y el
mantenimiento de los sistemas de control.

- El sistema de riego sera adaptable a los sistemas de telegestion con el fin de aumentar la eficiencia del mantenimiento tanto
en medios humanos como en consumo de agua. Automatizacion de los elementos de de corte de suministro de agua en la
red general.

- Para mejorar la eficiencia en la instalacion y mantenimiento del sistema de riego, se recomiendan los programadores
compatibles con sistema de telegestion.

- Todas las arquetas deberan incluir sistemas antivandalicos que impidan su manipulaciéon por parte de terceros no
autorizados.

- En el caso de conectar las redes de riego a acometidas existentes, el instalador adjudicatario, deberé solicitar autorizacién
previa aportando el n° de contador, n°® de contrato de abastecimiento y ubicacion exacta, asi como todos los elementos de
uso (riego, fuentes de beber, ornamentales, edificios), conectados, os contadores de control de cada tipo de gasto instalados
y el consumo tedrico anual de los mismos.

Por otro lado, y para cumplimiento del RD 513/2017 de 22 de mayo, y norma UNE EN 14339:2006, se contempla dentro de este
proyecto, la sustitucién de los hidrantes existentes dentro del ambito por otros modelos homologados nuevos (4ud.).

La infraestructura de dichos hidrantes- incluird dos llaves de corte, una para recepcién de CYIIG y otra que sera de conservacion
municipal. Ambas, quedaran fuera de la zona de calzada y aparcamiento para poder ser manipuladas por los servicios de
conservacion de hidrantes y los medios dependientes del Servicio de Extincion de Incendios.

La empresa instaladora de los hidrantes deberd cumplir los requisitos estipulados en el "Capitulo 111, Seccién 1a Empresas
Instaladoras" del RD 513/2017 de 22 de mayo, por el que se aprueba Reglamento de instalaciones de proteccion contra incendios.

Antes de realizar la sustitucién de los modelos de hidrante existentes por los nuevos, adjudicatario de las obras debera comunicar esa
parte de la obra al Canal de Isabel Il Gestion, dado que afecta a la red de distribucion.

Durante la ejecucion de las obras si hubiese afeccidn a hidrantes existentes la empresa debera cumplir;

Antes del Inicio de la ejecucion de la obra la empresa responsable debera comunicar qué hidrantes quedaran inaccesibles para su uso
por el Departamento de Extincidn de Incendios.

En el anejo n°9 se incluyen las condiciones particulares que debera cumplir el contratista adjudicatario de las obras durante la
ejecucion de las mismas, las cuales han sido aportadas por la Subdireccion General de Gestion del Agua del Ayuntamiento de Madrid.
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5.9. SANEAMIENTO Y DRENAJE

El presente proyecto define las actuaciones necesarias para ejecutar la red de drenaje viario de las Obras del Proyecto de
Remodelacion de la Calle Alcala en el tramo que se encuentra entre la Calle M-30 y Quintana

Red existente de alcantarillado

Tanto las aguas pluviales como fecales generadas en el ambito de actuacion, donde se circunscriben las Obras del Proyecto de
Remodelacion de la Calle Alcala en el tramo que se encuentra entre la Calle M-30 y Quintana, se recogen mediante una red pozos y

colectores que conectan con la red municipal de galerias 777 he 1 i
visitables existentes. [ | sendteas an o x sy
7,
Existe una galeria visitable con seccién variable de seccion %3
maxima 1,65 m x 0,80 m, que discurre por el eje de la calle Alcala, R
donde actualmente vierten las aguas pluviales y fecales de la m’}%
zona. 3o
Esa galeria forma parte de la red unitaria municipal y se sitlia a dingin 2 X G 2 adia
profundidades que superan los 10,8 m en el tramo que nos afecta [77 |/ iy ] ) T
. . . = 1,75 34043 oz 1
alcanzando profundidades de mas de 19 m en algun tramo. A= 25 F0 %
; . B . 13,2 ’ I 10,gpe 175 98 __ A0S — Ay
Esta galeria recorre el eje de la calle Alcala, desde Arturo Soria y ;Bo,s"s,g B =S AN o e
. . , . . 58— — £ B )
finaliza entregando las aguas a la galeria existente que discurre \ L T et
paralelamente a la M-30 con seccion 3,1x2,6 m. /! g NS ok
ﬁ ﬁ 222A @’”‘37.9%; 1,75 A
Es necesario contactar con los técnicos del Departamento de ;rss ; N7
Alcantarillado del Ayuntamiento de Madrid, asi como con el Canal ":W N L spag724
. . v 375 £ e
de Isabel Il, dado que tienen la encomienda de la gestion de la sl o A PN sjﬁ;i
- o o 01
red. L 1 ;
\ %17
s 4 2
Existe también una escasa red de imbornales y colectores que ‘ \ N plboskslas — n=sasa. 4] ek
. . . 1 RRIER 2 L0 9 CREE Ddo A= blosa 55
recogen las aguas pluviales del viario actual, también se aprecian o3| it | 05573 Ea.,yéa;;g;w, e .
. " L Hlan 51 B 6.
varios pozos anegados, colmatados o que se encuentran en 0'11’-1 ] Th | B Aj: - o
desuso. La escasez de imbornales se debe en algunos puntos a E" Rl J‘(‘JEZ M Nliae

la existencia de las estaciones y lineas de metro con los que debe
coordinarse en todo momento antes de realizar las los trabajos.

Antes del inicio de los trabajos se realizara una inspeccion del estado de las redes existentes. En esta inspeccion se levantaran todas
las tapas, realizandose la revisidén de cada uno de los pozos y elementos de la red.

Aunque no esta previsto actuar sobre la red existente, en el caso de que tras realizar las oportunas excavaciones detectaramos tramos
afectados o en desuso, éstos se condenaran mediante la aplicacién de morteros o lechadas de alta docilidad inyectadas desde
equipos de bombeo, con mezclador incorporado y presion de trabajo hasta 225 psi. Debera garantizarse el buen reparto del relleno de
los colectores hasta la clave de los mismos.

Con fecha 17 de Octubre de 2017 se recibe contestacion al informe de solicitud de conformidad técnica por parte del Canal de Isabel
Segunda, cuyos requerimientos han sido tenidos en cuenta en la redaccién de este proyecto. Dicho informe se adjunta en el anejo n° 8
Saneamiento.

Descripcion de las obras

Las obras proyectadas se corresponden con la reurbanizacion de la calle Alcala y los encuentros con las calles transversales
existentes. Las obras de saneamiento y drenaje que se recogen en el Proyecto son las siguientes:

—  Ejecucion de ramales, pozos y demés elementos de la red de drenaje del tramo viario proyectado en la calle Alcala.
—  Conexiones con los pozos de la red existente y reconstruccion de éstos, si fuera necesario.

—  Desplazamiento de imbornales existentes y transformacion de pozos absorbederos en pozos de registro mas imbornal en
separacion calzada y acera (se demoleran los actuales pozos absorbederos ejecutando nuevos pozos de registro).

— Puesta a cota de todos los registros existentes.

— Limpieza e inspeccion con camara de television, tanto de la red pendiente de ejecutar como de la red existente, para la futura
recepcion de ésta, por parte del Canal de Isabel II.

Se ha observado escasez de imbornales para el adecuado drenaje viario de ambas calles, incluso la existencia de puntos bajos sin
imbornal. En alguno de los casos esta motivado por la existencia de la estacion de metro en las proximidades, por lo que cualquier
actuacion subterranea debe ser coordinada con los servicios de metro.

El drenaje de aguas pluviales se resuelve mediante la colocacion de rejillas con pozo de registro sin areneros, situados cada 25-30 m
en ambas margenes de las calzadas y conduciendo las aguas a través de conductos (ramales) de diametro & 315 mm hasta los
pozos de registro existentes que conectan con las galerias visitables.

Caracteristicas de la obra

Se describen a continuacion las caracteristicas principales de las obras comprendidas en el presente proyecto.

Para la construccion de los colectores

se prevé la apertura de zanjas por Releno de o Zona Aie’
medios mecanicos, asi como una e 2 100 % P
entibacion de tipo medio (una tabla si y T
otra no), que se podra modificar por

una entibacion ligera 0 una entibacién
cuajada en funcioén del tipo de terreno
que se tenga en cada caso.

1,00 m
Minimo

Rellenc de lo "Zona Bajo”

Los rellenos se ejecutaran de acuerdo Sorovle Sonvo redado
con lo exigido en las Normas para
Redes de Saneamiento (NRSCYII-
2016) del Canal de Isabel II, el PG3 y el :
PCTG 1999 del Ayuntamiento de o ey
Madrid.

BANDA SENALIZADDRA GRIS PANTONE 5435 C

Cama de opoyo 0,15 m
(Arena de rio / Gravila tamafio max. 20mm)

Los colectores de PVC-U estructurado se asentaran sobre una cama de 15 cm de espesor constituida por arena de rio hasta alcanzar
una compactacién no menor al 70% de la densidad relativa o bien material seleccionado de tamafio maximo 25 mm compactado al
menos hasta el 95% Proctor Modificado y no contendrdn mas de 0,3% de sulfato, expresado en tridxido de azufre.. La cama se
extenderd hasta poseer un angulo de apoyo minimo de 60°.

En nuestro caso (tubos de material plastico PVC-U estructurados) se rellenara la zanja con gravilla de canto rodado de tamafio
maximo 25 mm hasta 15 cm por encima de la clave de la tuberia. Al tratarse de tubos flexibles habra que prestar especial atencion al
espesor de las tongadas, y al efectivo relleno de los laterales de los tubulares de tal forma que se consiga el necesario empuje pasivo
y no se produzcan deformaciones no admisibles durante su instalacion y diferidas a lo largo de su vida Util.

En caso de que la zona baja se rellene con gravilla, se colocara un geotextil filtrante entre dicha zona y la zona alta, de tal manera que
se evite la migracién de finos de la zona alta a la baja, y se puedan producir deflexiones el terreno debido a su descompresion.

En la zona alta se empleara relleno adecuado (articulo 330 del PG-3) con un tamafio maximo recomendado de 15 cm, que se colocara
en tongadas horizontales hasta alcanzar un grado de compactacion no menor del 100% del Proctor modificado.

El material del relleno, tanto para la zona alta como para la baja, podra ser, en general, procedente de la excavacion de la zanja, en
caso de cumplir con las especificaciones dadas anteriormente.

Debera prestarse especial cuidado durante la compactacién de los rellenos, de modo que no se produzcan ni movimientos ni dafios en
la tuberia, a cuyo efecto habrd de reducirse en lo necesario el espesor de las tongadas y la potencia de la maquinaria de
compactacion. Asimismo, en el caso de los tubos flexibles, habra que prestar especial atencion a la compactacién del relleno. En
cualquier caso, no deberé rellenarse la zanja en tiempo de heladas o con material helado, salvo que se tomen medidas para evitar que
queden enterrados restos de suelo congelado.

El ancho de la zanja sera tal que desde las generatrices laterales del colector a los paramentos de la zanja existan al menos 35 cm.
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Respecto a las separaciones o distancias minimas de nuestras nuevas canalizaciones respecto al resto de servicios existentes en el
ambito de la obra, sera de obligado cumplimiento lo que se indica en las NRSCYII 2016 para estos casos.

Las separaciones minimas entre las generatrices externas de las tuberias de saneamiento alojadas en zanja y las de los conductos, 0
las aristas de los prismas de los demas servicios instalados con posterioridad, seran las siguientes:

Tabla 1. Separaciones minimas con otros servicios

Separacién en Separacién en
Servicio planta alzado

(cm) (em)

Abastecimiento 100 100
Reutilizacion 100 20
Gas 50 50
Electricidad 30 30
Comunicaciones 30 30

Cuando no sea posible mantener estas distancias minimas de separacion, sera necesario disponer de protecciones especiales
aprobadas por el Ayuntamiento o la empresa suministradora correspondiente, segun los casos.

Conexiones

En el caso de la realizacién de las conexiones de los ramales de los sumideros proyectados a pozos de registro existentes éstos se
realizaran mediante taladro con maquina adecuada de gran broca. Dicha operacion serd no intrusiva, debiéndose extraerse las piezas
seccionadas, evitando en todo momento arrojar material a los pozos y colectores existentes.

El entronque de los albafiales de PVC-U estructurado @315 mm SN8 a los pozos existentes se proyectan con junta elastica estanca.

Los entronques se realizardn en todo momento teniendo en cuenta la posicién de los pates y tendrédn una pendiente del 2%,
cumpliendo con lo especificado en el apartado A3.3.1.2 “Albafial” de las NRSCYII.

6. CONFORMIDAD PREVIA DE OTROS ORGANISMOS

Durante la fase de redaccion del presente proyecto, se ha solicitado informacién de las instalaciones que los diferentes organismos y
compafiias tienen en la zona de actuacién y que podrian verse afectadas por las obras.

Esta documentacion se recoge en el Anejo n°12, donde se reflejan las consultas realizadas a los diferentes organismos y cuales han
dado contestaciones:

e  Departamento de Alumbrado Publico-Ayuntamiento de Madrid

e Direccién General de Gestion de Agua y Zonas Verdes. Departamento de Gestiéon de Consumo de Agua en Zonas Verdes y
Espacios Publicos

e Direccion General del Espacio Publico, Obras e Infraestructuras

e Departamento de Transporte Publico Colectivo - Ayuntamiento de Madrid
e  Metro Madrid, S.A

e Canal de Isabel Il.

o Telefonica

e  Gas Natural Madrid.

e Union Fenosa Distribucion.

e |berdrola

Antes del inicio de los trabajos debe de realizarse un nuevo contacto con todos los organismos implicados para coordinar las obras con
cada uno de los técnicos.

7. COORDINACION DE LAS OBRAS

Con objeto de disponer de unos criterios de unificacién que eviten interferencias de las obras contenidas en el presente Proyecto con
el resto de obras de la Urbanizacién, se tendra en cuenta lo siguiente:

- Las obras de cruce de las canalizaciones bajo calzadas deberan realizarse antes de extender la base de hormigén.

- Las actuaciones se organizaran teniendo en cuenta ejecuciones alternas de tal forma que los estrechamientos y desvios
produzcan las menores interferencias al tréfico tanto rodado como de peatones.

- Deben permitirse en todo momento los accesos a viviendas y comercios asi como la continuidad de los servicios de
transporte colectivo.

- Como normal general, cualquier obra de canalizacién, se ejecutard con antelacién a las obras de pavimentacion y con
posterioridad a las de explanacion. En nuestro caso se trata de una reurbanizacién, con lo que las explanadas ya estan
establecidas.

8. SENALIZACION

La sefalizacion horizontal recoge un conjunto de marcas viales, que son las siguientes:

ARCAS TRANSVERSALES
" Can I
A - P Er——
3 ’

¢
— Transversales de detencion (Linea de CEDA EL PASO, linea de R~ 6‘ T
N

— Longitudinales continuas (separacion de carriles)

— Longitudinales discontinuas (separacién de carriles)

DETENCION ANTE SEMAFORO)
—  Flechas de direccién
—  Simbolo de CEDA EL PASO y CARRIL BICI
—  Estacionamiento en linea sin delimitacion de plazas

—  Marcas de preaviso de paso para peatones.

—  Paso para peatones
—  Paso de ciclistas

—  Aparcamiento para minusvalidos

MARCAS WIALES LONGITUDINALES

Toda esta sefializacion estd recogida en la Normativa de st oL
urbanizacién del Ayuntamiento de Madrid. Estas marcas viales se B

PARA SEPARACION DE CARAILES NORMALES.

MARCAS LONGITUDINALES CONTINUAS

PARA SEPARACION DE CARRLES EM L MSHO' SENTIDO

materializarén a fin de mejorar la visibilidad y durabilidad mediante | rr—reres—rrsmperseparsmy w2

V13 e PARA SEPARACION DE CARRLES EN DOSLE SENTIOO

un pintado en dos fases y mediante el empleo de los siguientes -
materiales:

——an

PARA SEPARACION DE SENTIDOS EN CALZADAS DE CUATRO O MAS CARRLES
UETTTT T T TP T T = .

B ey y

M7 cam e v w0 B
PARA SEPARACION DE CARRLES ESPECIALES

e En una primera fase, emplear pintura CONVENCIONAl | s seumo e s om0 08 msno
(pintura acrilica) en todas las marcas viales a fin de evitar [ rebertepeptoptopbopboptoptoppopiopes,_ === ™
que la exudacién del betin del nuevo pavimento borre
permanentemente las mismas obligando asi a un
premarcaje.

e En una segunda fase, aproximadamente un mes, repintar
de nuevo empleando un distinto tipo de material segun la

€
| g
. T . .y . o 1
o Con pintura termoplastica de aplicacién en frio o . r T }

marca vial de que se trate:
(dos componentes): flechas, simbolos, pasos de i r P
peatones, tacos, lineas de detencién en | 'l 4B
semaforos, etc. s i =

1200 m2
 rEcTa )

1

x

HLEtElE

S=1.5037
(o ) Sm2175 i

o Con pintura convencional (pintura acrilica) el
resto de las marcas viales longitudinales: marcas de separacion de carriles, eje, efc.

2
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La sefializacion vertical contempla la disposicion de sefiales de Reglamentacion (R-1), de Peligro (P-20) y de Indicaciones Generales
(S-13), asi como sefiales de informacién con la normativa especifica al respecto.
Las sefales verticales se colocaran sobre poste de perfil metalico laminado en frio, galvanizado, anclado en dado de hormigén H-12,5.

5-18 7
verticales existentes retiradas durante la ejecucion de las obras, si TAX]
fuera necesario, acondicionandola y reubicandola adecuadamente a A o s
la nueva configuracion de la acera, instalandola de forma que sea

TAMARO DE LAS SERALES

Se repondran de forma adecuada las sefiales horizontales y [~ - . o N
[

perfectamente visible y cumpliendo con la normativa. También se woorswa | w3 |+ [ o
repondran todos los elementos de templado de trafico (cojin berlinés, i Ll e B e l_l_"’“ ]
bandas reductoras de velocidad, etc) afectados por las obras en o i

calzada. ' -

La sefializacion vertical nueva que se instale cumplira con la
normativa actualmente vigente en materia de sefializaciéon y
promocién de accesibilidad y supresion de barreras arquitectonicas.
Todas las sefiales verticales que se instalen deben tener el
preceptivo sello del Ayuntamiento y la fecha de fabricacién marcada
en su parte trasera.

ATENCION

B -

CICLOCARRIL ! J

Se mantendra la Sefializacion Informativa Urbana y placas de calle
en baculo que actualmente existan en el ambito.

Debe evitarse la excesiva acumulacién de sefiales no duplicando sefiales verticales en calles de un solo carril aunando en un mismo
poste las sefiales de manera que el conductor capte la informacién de un modo més directo.

En el anejo n°10 de este proyecto se incluyen las recomendaciones trasladadas al redactor del proyecto por parte de la Unidad
Técnica del Contrato Integral de Movilidad.

9. SEMAFORIZACION

En el Anejo n®10 de la presente Memoria se recoge el estudio de los viales afectados de la Calle Alcald y sus calles transversales
basadas en el estudio previo de movilidad, realizando, en cada una de las intersecciones, un plano con los elementos semaforicos
actuales sobrepuestos en el nuevo viario y a su lado, otro plano con los nuevos elementos necesarios para su 6ptimo funcionamiento
con los criterios aportados por el Departamento de Tecnologias del Trafico.

Estas instalaciones, desmontajes y nuevas ubicaciones deben contar con el visto bueno de los técnicos del Departamento de
Tecnologias de Tréfico, con lo que el tramite de aprobacion debe de servir para su supervision, pero no obstante debera tenerse en
cuenta la coordinacion durante las obras con este departamento.

10. ACCESIBILIDAD

Este manual sirve para aclarar las diferencias entre el Decreto 13/2007 y la Orden VIV 561/2010.

Existen numerosos elementos que se tienen en cuenta dentro del proyecto para atender a los criterios de accesibilidad: Eliminacion de
rampas y escalones, permeabilizacién del cruce peatonal de Quintana, traslado de paradas de autobus, instalacion de sefializacion
adecuada en pavimentacion, iluminacion, etc.

El objeto de este documento es recoger las caracteristicas de los elementos proyectados en relacién a su uso por parte de personas
con distintas capacidades, permanentes o temporales, aplicando para ello los criterios de disefio establecidos en la normativa, asi
como las buenas practicas aplicadas a medidas potenciadoras de la accesibilidad que, al margen de las especificaciones obligatorias,
favorecen el uso de los espacios urbanos de titularidad publica a cualquier ciudadano.

Todas las actuaciones recogidas en este proyecto deben estar encaminados a la busqueda de la accesibilidad y sefializados conforme
a los codigos que se marcan en el documento de "Criterio de interpretacion en cuanto a la sefializacién con pavimento tactovisual de
los vados peatonales, por parte del Consejo para la Promocion de la Accesibilidad y Supresion de Barreras de la Comunidad de
Madrid aprobado en Junio de 2016 y el Manual de Accesibilidad para Espacios Publicos Urbanizados del Ayuntamiento de Madrid de
Julio de 2017. Los itinerarios, aparcamientos, accesos, etc. deben ser accesibles con lo que deberan cumplir con los condicionantes
impuestos en la normativa vigente.

De la misma forma los elementos de mobiliario urbano no supondran un obstaculo o provocaran, directa o indirectamente, riesgo para
las personas. Asi pues el replanteo de su ubicacion se realizara teniendo en cuenta los parametros de accesibilidad y su disefio
cumpliré con las normas de ergonomia.

Los pavimentos, iluminacién y elementos de sefializacién asi como sus pardmetros de configuracién se corresponderan con las
exigencias recogidas en la normativa vigente.

11. PLAZOS

Dadas las condiciones actuales del ambito se contempla un plazo de ejecucion para esta obra, desde su comienzo, de DIEZ (10)
meses, ajustdndose el programa de trabajos a dicho plazo. Se ha elaborado un Diagrama de Gantt, en el que se propone una posible
distribucién de actividades. Dicho Diagrama se recoge en el correspondiente Anejo n°13.

El plazo de garantia sera el establecido en el correspondiente Pliego de Clausulas Administrativas Particulares y en el Pliego de
Prescripciones Técnicas de este proyecto.

12. PRESUPUESTO

El Presupuesto de Ejecucion Material asciende a la cantidad de DOS MILLONES SESENTA Y CUATRO MIL NOVECIENTOS
QUINCE EUROS CON VEINTISEIS CENTIMOS (2.064.915,26 €), al que afiadiendo el 13% de Gastos Generales y el 6% de Beneficio
Industrial suma un total de DOS MILLONES CUATROCINETOS CINCUENTA Y SIETE MIL DOSCIENTOS CUARENTA Y NUEVE
EUROS CON DIECISEIS CENTIMOS (2.457.249,16 €), que aplicandole el 21% de I.V.A. da un Presupuesto de Ejecucién por Contrata
de: DOS MILLONES NOVECIENTOS SETENTA Y TRES MIL DOSCIENTOS SETENTA Y UN EUROS CON CUARENTA Y OCHO
CENTIMOS (2.973.271,48 €).

En el anejo n°7 Movilidad Urbana y Accesibilidad se recogen todos los sctuz | — ‘ . " - . . . . .

elementos y definiciones a tener en cuenta desde el punto de vista de 1 Comp cuadro de.premos se ha utlllzadq el Ultimo cuadro de precios aprobado por el Ayu.ntamlento de Madrid, del afio 2%16. Ademas

accesibilidad. , ha sido necesario crear algunos precios nuevos para elementos no recogidos en dicho cuadro que se han identificado en el

A | presupuesto como Precios Nuevos (PN).
El presente proyecto se redacta teniendo en cuenta el actual marco de obligado | eeoomcomoona
cumplimiento en materia de accesibilidad universal y supresion de barreras. | e 13. NORMATIVA DE OBLIGADO CUMPLIMIENTO
OCIoN i

- La Orden VIV/561/2010, de 1 de Febrero, por la que se desarrolla el - , Las obras incluidas en el presente Proyecto se proyectan segtn lo dispuesto en el articulo 233 de la Ley 9/2017, de 8 de noviembre,
documento tecnico de condiciones basicas de accesibilidad y no ; ik de Contratos del Sector Publico, por la que se transponen al ordenamiento juridico espafiol las directivas del Parlamento Europeo y del
discriminacion para el acceso y utilizacion de los espacios publicos ko e Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014. Publicado en B.O.E num. 272 de 09 de noviembre de 2017. Vigencia
urbanizados. i i desde 09 de marzo de 2018.

- Criterio de interpretacion en cuanto a la sefializacion con pavimento @ v De conformidad con el apartado 2 del articulo 127 del RD 1098/2001 de 12 de octubre por el que se aprueba el Reglamento General
tactovisual de los vados peatonales, por parte del Consejo para la - — de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas, el presente proyecto se considera como una obra completa.
Promocion de la Accesibilidad y Supresion de Barreras de la = , - 9 L
Comunidad de Madrid aprobado en Junio de 2016 Elrbzrr:Ji);Zf:tignSgerZyLeriZ?r:?gr%odgeal&:Z:iddo al Pliego General de Condiciones para la Redaccion y Tramitacién de los Proyectos de

- Manual de Accesibilidad para Espacios Publicos Urbanizados del AN e e M . . . - . C .
Avuntamiento de Madrid de Julio de 2017 Se cumplen ademas las diversas normativas urbanisticas y técnicas que resultan de aplicacién tal y como se detalla en el Pliego de

yuntamiento de Madrid de Jullo de ' Prescripciones Técnicas del presente Proyecto.
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DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE

E ‘ I I } \ D R I D DIRECCION GENERAL DEL ESPACIO PUBLICO, OBRAS E INFRAESTRUCTURAS

PROYECTO DE REMODELACION DE LA CALLE ALCALA (TRAMO M-30 HASTA QUINTANA)
DISTRITO CIUDAD LINEAL

14, CONCLUSIONES

El presente Proyecto cumple la normativa vigente y las obras en él recogidas se definen completamente, por lo que pueden disponerse
para el uso y servicio publico.

Considerando que la necesidad de este Proyecto se encuentra debida y suficientemente justificada, lo sometemos a aprobacion.

En Madrid, Noviembre de 2017

Direccién del Proyecto: Autor del Proyecto:
— |4
" o0
Fdo.: Federico Rodriguez Rodriguez Fdo.: Diego Moreno Lopez de Ayala

Asocivil, Asesores de Obra Civil, S.L.
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